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Der Museumshafen Flensburg

Der "Museumshaten Flensburg e.V." ist eine private Initiative und wurde als
gemeinniitziger Verein 1979 gegriindet.

Das Ziel des Museumshafens ist die "Wiederherstellung und Infahrthaltung
traditioneller Segelschiffe und anderer historischer Wasserfahrzeuge".
Dieser groBe Bereich wird eingegrenzt auf die segelnden Berufsfahrzeuge der
Revier- und Kiistenfahrt, d. h. kleine Frachtsegler, Fischereifahrzeuge sowie
die dazugehorigen Dienstfahrzeuge wie Zoll-, Lotsen- und Rettungskutter.
Der Museumshafen Flensburg will die traditionell in der Ostsee, Belte und
Sunde, sowie Kattegatt und Skagerak beheimateten Schiffs-T'ypenerhalten und
derOffentlichkeitprisentieren.Hier ergibt sich eine sinnvolle Aufgabenteilung
mit dem Museumshafen Oevelgonne (HH), der vorrangig Nordseefahrzeuge
prisentiert.

Die zum Verein gehorenden Fahrzeuge sind in der Regel in Privatbesitz. Die
Eigner der Schiffe haben diese oft als herrenlose Wracks entdeckt und ihre
kulturhistorische Bedeutung erkannt. Unter erheblichem ideellen und materi-
ellen Einsatz und nicht selten unter dem Gespdtt der Mitmenschen entstanden
dann in jahrelanger Arbeit wieder die Zeugen der alten Schiffbaukunst. Der
Verein Museumshaten hat hier die Aufgabe, bei der Beschaffung von Infor-
mationen iiber historische und schiffbautechnische Aspekte behilflich zu sein.
Er soll den Erfahrungsaustausch bei der Instandsetzung und dem Betrieb der
Schiffe térdern.

Wer mit erheblichem Aufwand ein Schiff restauriert, braucht einen sicheren
Hafen, und nur dort, wo er entsprechende Liege- und Arbeitsmdoglichkeiten fiir
sein Schiff findet, wird er bleiben.

Der Verein Museumshafen ist bestrebt, einen entsprechenden Rahmen fiir
diese Schiffe zu schatfen, um sie hier am Ort zu halten, und um die Sammlung
zu erweitern. Die "Errichtung und der Betrieb eines Museumshafens” ist als
Satzungsziel mitder Errichtung der Bohlwerks-Liegeplitze, dem Vereinshaus
"Herrenstall 11" und der Wiedererrichtung des historischen "Flensburger
Krahns von 1726" in der ersten Stufe erreicht. Um die vielfiltigen Aufgaben
und laufenden Arbeiten an den Schiffen zu erméglichen, sind weitere Projekte
in Vorbereitung, unter anderemdie Einrichtungeines "Liittfischer-Jollenhafens
"und einer Slip-Anlage, sowie Werkstiitten fiir die zugehdrigen Handwerke.
Ubergeordnetes Ziel des Museumshafens ist es, der groBen Schiffahrts-
geschichte der Stadt Flensburg Ausdruck zu verleihen und gleichzeitig einen
Beitrag zu leisten fiir die Lebensqualitit im Herzen dieser Stadt. Dabei
finanziert der Verein seine Arbeit aus Spenden. Diese Spenden werden
ausschlieBlich fiir den Aufbau des Museumshafens verwendet.

Der Verein Museumshafen Flensburg e. V. ist
im Vereinsregister unter der Nr. VR 1045 beim
Amtsgericht Flensburg als gemeinniitziger
Verein eingetragen.
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Nun ist auch das schon wieder ein halbes Jahr her,- es gab
Vorstandswahlen im Museumshafen. Nachdem Giinther
Waulf als langjihriger Geschiftsfiihrer schon vor 2 Jahren
die Arbeit an Carl-Friedrich (Uze) Oldenburg iibergab,
habe ich als letzter der langjdhrigen"alten Pioniere"den
Vorsitz des Vereins an Michael vom Bauer (Eigner der
"FairDawn")libergebenkonnen. Fiirden Aufgabenbereich
des 2. Vorsitzenden wurde Dieter Grote (Eigner der "Char-
lotte") gewihlt. Damit sind jetzt andere dran, mit neuen
Kriftenundneuen Ideen, und vorallem, mitneuen Visionen,
denn es gilt nicht nur das Alte zu erhalten und zu verwalten,
sondern auch neue Ziele zu verwirklichen.
AlswirvorJahrenimluftleeren Raumdie Vision "Museums-
hafen" und die Vision "Rum-Regatta" formulierten und als
langfristiges Konzept strategisch umsetzten, forderte das
ungeahnte Krifte und die Unterstiitzung durch unzihlige
Helfer.

Inzwischen sind auch die Projekte Bohlwerkssanierung,
"Hafenkrahn" und das Vereinshaus "Herrenstall 11" reali-
siert. Allen Projekten war gemeinsam, da3 man sie zunichst

fiirunmoglichund nicht realisierbar hielt. Aberes zeigt sich
immer wieder, wenn die Visionen von realistischen Basis-
daten ausgehen, ist alles eine Frage des Einfallsreichtums
und der Beharrlichkeit,— kurz und knapp, man muf} es
wollen. In diesem Sinne wiinsche ich dem neuen Vorstand
erfolgreiches Wirken und die gleiche Unterstiitzung durch
die stillen Forderer und Helfer, wie sie uns zuteil wurde,
ohne die nichts gelungen wire, und fiir die ich an dieser
Stelle herzlich danke. Ich selber werde mich in meiner
Freizeit wieder mehr um meine "Bellis" kiimmern und um
dieses HAFENBLATT.

In diesem Sinne,
mit Griilen von der Redaktion,
viel Spal3 beim Lesen!

Rainer Prii
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Schleikdhne

| "Schleikahn" ist der Oberbegriff fiir
einen Bootstyp sehr unterschiedlicher
Ausprigung, der in der Fischerei auf
der Schlei von Amis bis Schleswig und

| auf der Flensburger Forde benutzt
wurde. Die Kidhne waren den regional

| typischen Fangmethoden angepal3t,

meist mit Motor, in der Schleifischerei
anzutreffen. Boote dieses Typs aus
Kappeln, Amis und Maasholm waren
etwa 6,50 m lang und unterschieden
sich in der Bauweise von den Holmer |
Kéhnen durch den innenliegenden
Weger. Die Kappelner Fischer ver-
sorgten mit ihren Booten ihre Herings-
zdune, die Amisser betrieben Reusen-
fischerei wihrend die Maasholmer
sogar auf der offenen See fischten. Die
Fischer vom Schleswiger Holm benutz- |
ten fiir die Wadenfischerei unterschied-
liche Bootsgrofen, je nachdem, ob es
sich um Woi-Kihne (Waden-Kihne)
oder um Beikihne handelte. [
Gebaut wurden diese Typen aus Eiche
auf 5, 7 oder 9 Spanten auf einem
zweiplankigen Boden mit drei kleinen
Bordplanken auf jeder Seite. Ihre Lange
mal 6 bis 11 Meter, bei einem Verhilt-
nis von Linge zu Breite von 5:1. Die
Beplankung bestand meist aus drei
geklinkerten Gingen, selten waren vier
Ginge. Von dem 11 Meter langen Woi-
Kahn wurde iiber ein einfaches holzer- ||
nes Spill das Netz, die Wade, ausgeset2[|
|

und mit dem Beikahn ringfoérmig
ausgebracht. Die schweren Kihne
wurden meistens gerudert, bei giinsti-
gen Bedingungen jedoch auch gesegelt.
Sie sind mit einem eisernen Senk-
schwert versehen, um das Abtreiben
des Bootes zu verhindern.
Die Besegelung bestand aus zwei
unverstagten Spritsegeln. Vorsegel
wurden nicht gefahren. (siehe hierzu
auch "Smakkejollen" in Heft 5). Ein
Kahn von 7,70 m Linge hatte etwa eine
| Segelfldche von 14 m*. Normalerweise |
| wurde mit einem Stevenruder gesteuert;
| nutzte man aber die Stromung, muf3ite
mit einem langen Ruder gesteuert
werden, damit sich das Boot nicht
querab in die Stromung legen konnte.

und einige von ihnen sind noch heute, ||

Unser Restaurator
Adolf ,,Abbi*“ Born

Der Verein Museumshafen Flensburg hat schon einmal
1985 einen Schleikahn erworben, die Restaurierung
erwies sich jedoch als aussichtslos, der Kahn war irreparabel.

Der vorherige Eigner, Hans Peter Lorenzen aus Wackerballig, hatte ihn 1957 bei
der Werft Modersitzki in Maasholm bauen lassen.Der Kahn war damals in der
Fischmeisterei Kappeln (friiher Langballigau) registriert.

Lorenzen hat den Kahn mit einem Riemen gesteuert. Zum Fischen wurde nur das
vordere Sprietsegel und die Fock benutzt, damit Platz zum Arbeiten blieb. Zum
Lebendtransport der gefangenen Fische besal} der Kahn eine Fisch-"Biinn", das
ist eine von Seewasser durchspiilte Aufbewahrungskiste, die fest mit dem Boden
des Kahns verbunden ist.




Prost! Unser Schleikahn "FLENS 90"

Unser Modellbauer, Pamir-Takler und Vereins-Ehrenmitglied Adolf

Born und seine teerige und klebrige Restaurierungsgeschichte.

Das Boot lag schon eine ganze Weile da,
hoch und trocken, auf dem 0stlichen
Fordeufer im Fischereihafen, als es im
Friihjahr 1989 vom Museumshafen-Ver-
ein erworben wurde.

Ganzschon vergammelt! Die duflere Form
wies das Boot als Schleikahn aus, aber
sonst? Fragen liber Fragen tauchten auf:
Wann und wo wurde es gebaut? Nur Mo-
tor oder Motor und Segel? Warum 4 Plan-
ken und 6 Spanten und nicht wie iiblich 3
und 5?7 Einige Antworten bekam ich wih-
rend verschiedener Informationsreisen
nach Kappeln und Schleswig. Ein paar
Fragen sind allerdings bis heute geblie-
ben.

Es handelt sich hier offensichtlich um ein
Boot, das zundchst unter Segel und Motor
fuhr. Mastspuren bzw. deren Abdriicke
lassen darauf schlieBen. Notdiirftig ver-
stopfte SchraubenlécherimDollbord wei-
sen auf eine ehemalige Anbringung der
Netzrollenlager kurz hinter dem Mittel-
mast hin. Einkerbungen im Innem der
Beplankung vor dem Motorkasten stam-
men von den Steckschotten des Fisch-
sortierplatzes. Ein nachtrdglich in den
Bodeneingelassenes Dichtungsstiick vor-
nezwischender 1. und 2. Wrange 1463t auf
einen Schwertkasten schlieBen. Eine Biinn

war nicht vorhanden. Betreff des Alters
"streiten sichnoch die Gelehrten". Derim
Kahnvorhandene Motor,einHatz-Diesel,
10 PS, hatte das Baujahr 1956. Diein dem
Motorlager vorhandenen Schrauben und
Nigel unterschieden sich kaum von de-
nen an anderen Stellen, sodaf3 mandavon
ausgehenkann,daf’ derMotoreinzweites
oder vielleicht auch drittes Exemplar ist
und somit der Kahn noch élter ist.
Am6.Mai 1989 wurde das gute Stiick mit
Hilfe eines Tiefladers und 15 "Freiwilli-
gen" vom Ostufer zum Konventgarten
verholt. Zunéchst, bis zum 3.Junil 989,
fand der Kahn seinen Platz in unserer
Garage. Zwei Drittel innen, ein Drittel
drauflen. Ein willkommener Gesprichs-
stoff und Kopfschiittel-Anlaf fiir Nach-
barn und Passanten. Zwischenzeitlich
wurde unser Anbauschuppen bis aufs
Dach abgetragen. Es wurde abgestiitzt,
der Kahn darunter geschoben und die
fehlende Mauerzur Strafle hindurch Plat-
ten ersetzt. Fertig war die Werft. Eng und
niedrig, dafiir aber schrammen- und
beulenreich.

Der Vorgang, der am lidngsten dauerte,
die Rekonstruktion und Restaurierung,
ist in wenigen Sitzen gesagt. Zuerst
wurde Teer gekratzt, Teer geschabt und

nochmals Teer gekratzt. Fiinf Wochen
lang. Je warmer die Witterung, desto zdher
und klebriger wurde das Zeug. Anschlie-
Bend wurden die vorher abgenommenen,
verrotteten Teile emeuert und montiert.
Dazu gehorteeinDrittel der oberen Planke
Backbord-achtern, sowie die Hilfte des
dariiber liegenden Dollbords. Duchten,
Masten, Spieren, Sitzbretter, Belegnégel,
Netzrolle und Schwertkasten mit Schwert
wurdengefertigt. Den Schwertkastensetzte
ichzwischen Spant3 und 2, stattandie alte
Stelle.(Widerbesseres Wissen, wirddem-
nédchst aber berichtigt.) Die Segel wurden
geniht,per Handnatiirlich,undam 7.April
1990 war es endlich soweit. Unter dem
Beifall vieler Zuschauer taufte Tochter
Sabine den Schlei-Kahn ziinftig mit einer
Buddel Flensburger Pilsener auf den Na-
men "FLENS 90". Viele Hidnde schoben
die Flens ins Fordewasser und unter Se-
geln ging es riiber zum Liegeplatz am
Bohlwerk. Adolf Born

Schleikahn "FLENS 90" J

Baujahr ca. 1956 (?)
| Typ: Fischereifahrzeug
Lénge: 7.80 m

Breite: 2,40 m

Tiefgang: 0,30 m

Segelfldche: 2 Spritsegel, 15,5 m?
Motor: Ferryman-Diesel 6 PS
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Die Seite fiir unsere maritimen "Nachbarn"

VOM
HOLZSCHIFFBAU
ZUR BUTTERFAHRT...

Aus der Arbeit des Flensburger
Schiffahrtsmuseums
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‘ ;as hat der Museumshafen Flensburg mit dem Schiff-
fahrtsmuseum zu tun? Beide haben eine kulturhistorische,
schiffahrtsorientierte Zielsetzung. Und weil bestimmte Ziele
ja bekanntlich besser gemeinsam zu erreichen sind, hat der
Verein Museumshafen auch hier eine sehr erfreuliche Zu-
sammenarbeit mit Frau Dr. Jutta Gliising vom Schiffahrts-
museum. Nachfolgend ein Bericht aus der aktuellen Arbeit

des Flensburger Schiffahrtmuseums von Dr. Wolfgang
Rudolf.

Im Zusammenhang mit ihrer Vorbereitungsarbeit fiir die
Griindung des Flensburger Schiffahrtsmuseums wurde der
damit beauftragten Wissenschaftlerin, Dr. Jutta Gliising,
beim Studium der volkskundlichen Fachliteratur bewuf3t, daf3
fiir die Ostsee zwar groBBraumig flichendeckende maritim-
ethnologische Publikationen aus Mecklenburg-Vorpommern,
Dinemark, Schweden und Finnland vorliegen, daf aber die
Ostseekiiste von Schleswig-Holstein in dieser Hinsicht einen
"weillen Fleck" auf der Seekarte ausmacht: die
Inventarisationen der ddnischen Ethnologen endeten in
Apenrade oder auf Alsen, die der ostdeutschen Volkskundler
- die an der siidlichen Ostseekiiste mit derartigen
Unternehmungen bereits 1955 begonnen hatten - vor
Travemiinde. Dieselbe mif3liche Situation kennzeichnet auch
die deutsche Nordseekiiste. Das Deutsche Schiffahrts-
museum zu Bremerhaven hatte seine 1980 begonnene Boote/
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Bootsbau-Bestandsaufnahme noch nicht auf die Kiisten-
gewdsser ausgeweitet. Da das Flensburger Museum mit dem
Vertasser bereits seit den siebziger Jahren in enger Verbin-
dung stand, lag es auf der Hand, dal} die eben dargestellte
"Weile Fleck"-Problematik bei einem Treffen auf der interna-
tionalen Tagung der Schiffahrtsmuseen in Hamburg (1984)
zur Sprache kam. Dr. Rudolph, der die maritim-ethnologische
Inventarisation in Mecklenburg-Vorpommern geleitet hatte,
sagte Jutta Gliising zu, nach seiner Pensionierung mit Rat und
Tat zu helfen, wenn das eben gegriindete Flensburger
Schiffahrtsmuseum ein solches Unternehmen an der
Schleswiger Fordenkiiste in Gang bringen konnte.

Noch 1988 kam es dann zu den ersten planenden Bespre-
chungen dariiber, an denen aulerdem Hans-Walter Keweloh
vom Deutschen Schiffahrtsmuseum und Dr. Ulrich Tolksdorf
von der Universitét Kiel beteiligt waren. Die wéhrend des
folgenden Jahres ziigig gefiihrten Verhandlungen mit Behor-
den, Vereinen, Verbianden und wissenschaftlichen Einrichtun-
gen fiihrten zu dem gemeinsamen Beschluf3, das
Inventarisations-Unternehmen im Friihjahr 1990 mit einem
Pilotprojekt "Schleiforschung" zu beginnen. Die Finanzierung
iibernahm im Wesentlichen der Forderverein des Schiffahrts-
museums Flensburg.

""Schleswig-Holsteins Fordenkiiste -
eine Kulturlandschaft im Wandel"

Die Erfahrungen aus den bisherigen grolraumigen Be-
standsaufnahmen in Mecklenburg-Vorpommern, in den west-
und siiddeutschen Fluirevieren sowie in Ddnemark nutzend,
sollte einen kostengiinstige, aber dennoch effektive Losung fiir
die Fordenkiiste gefunden werden: eine "Flensburger Variante"
der volkskundlichen Inventarisationen zur maritimen Kultur-
geschichte, zunédchst von Sonderburg und dem Alsenfjord bis
zur Eckernforde reichend. Bei der Bearbeitung des déanischen
Kiistenanteils war selbstverstindlich die Kooperation mit
ddnischen Fach-Ethnologen vorgesehen. Anders als bei den
friiheren Unternehmungen sollte diesmal die Blickrichtung auf
der Gegenwart ruhen, weil deutlich erkennbar war, daf an
dieser Kiiste die okonomischen, sozialen und kulturellen
Strukturverdnderungen und Wandlungsvorginge nach 1945
von weitaus gravierenderer Wirkung waren als etwa der
Ubergang vom Segel zum Maschinenbetrieb in Schiffahrt,
Fischerei und Hafenwirtschaft in den Jahrzehnten rund um



die Jahrhundertwende. Die Inventarisation sollte aus einer
grofangelegten Fotodokumentation sowie aus Befragungen
reprasentativer, kompetenter Auskunftgeber in den Themen-
bereichen: Kleinschiffahrt, Kiistenfischerei, Bootsbau,
Hafenbetrieb und Ortsbildwandel bestehen. Auf eine (an sich
notwendige) ingenieurtechnische Aufmessung von Schiff's-
fahrzeugen, Anlagen und Hiusern muf3te aus Kostengriinden
vorldufig verzichtet werden. Wichtig war das erzielte Einver-
nehmen, daf die "Fordekiisten"-Inventarisation alle Themen-
bereiche synchron, anstatt wie friither in diachroner
"Salamitaktik" (d. h. "scheibchenweise" nacheinander)
erfolgen miif3te.

Befragungen und Dokumentationen sollten zur Sicher-
stellung von Exponaten fiir die weitere Bereicherung des
Museumsfundus - vomehmlich mit neueren Objekten der
Gegenwartskultur - genutzt werden. Die Feldforschung -
Jjeweils drei bis vier Einsétze pro Jahr, mit je einem Mitarbei-
ter aus den tragenden Einrichtungen in Flensburg, Kiel und
Bremerhaven sowie mit einem ddnischen Fachkollegen und
mit dem Verfasser als sachverstindigem Berater - sollte mobil
"zu Wasser und zu Lande" vonstatten gehen: seeseitig dabei
mit Hilfe des Dienstfahrzeuges der Fischereiaufsicht in
Langballigau.

Das Pilotprojekt (an der Schlei) lief im Mai 1990 an, die
folgenden Arbeiten konnten im Wesentlichen im Herbst 1992
abgeschlossen werden. Mit den bereits gesammelten bzw. fest
zugesagten Sachgegenstidnden soll nun im Sommer 1994 die
Ausstellung aus Anlal des zehnjdhrigen Bestehens des
Flensburger Schiffahrtsmuseums bestritten werden. Sie wird
unter der Thematik "Schleswig-Holsteins Fordenkiiste - eine
Kulturlandschaft im Wandel" stehen. Fiir sie ist auch die
Publikation eines umfangreichen illustrierten Begleitheftes
vorgesehen. An beiden Vorhaben wollen sich das Deutsche
Schiffahrtsmuseum Bremerhaven sowie die Flensburger
Dinische Zentralbibliothek aktiv beteiligen. Gegenstand der
Présentation wird die 6konomische und kulturelle Entwick-
lung, werden Strukturverdnderungen und Kulturwandel der
heimischen maritimen Landschaft seit 1945 sein. Wenngleich
damit das Schwergewicht der Darstellung in der Gegenwart
liegt, so wird im Ausstellungskonzept - als "Vorspann" fiir
jedes Sachgebiet - doch auch eine kurzgefalite Einfiihrung der
historischen Voraussetzungen der Entwicklung im 19. und
frithen 20. Jahrhundert gerecht zu werden versuchen: hinwei-
send auf Trends (Vom...zum...) sowie auf wegweisende
Initiativen in der Epoche der regionalen Industrialisierung
(z.B. auf den Ausbau der Héfen, auf die Griindung der
Dampfschiffsreedereien und GroBwerften, auf die Griindung
neuerer maritimer Behorden und auf die Einrichtung von
maritimen Fachschulen).

Aus dem Themenkatalog der Ausstellungskonzeption
sollen im Folgenden einige markante Beispiele angefiihrt
werden: Integration von schiffahrtstreibenden Umsiedlern aus
OstpreufBlen (1945) - Lokale Entwicklung der "Butterfahrten”
zwischen Schleswig-Holstein und Dénemark - Ortliche
Experimente mit Muschelzucht und Forellenmast - Neue
Formen der Freizeitfischerei im gemeinschaftlich genutzten
Forderevier - Initiativen zur "Ostseesanierung” - Lokale
Entwicklungen vom Holzschiffbau zum Stahl-Werftbetrieb

&* won R & SO
BOOTSBAUER ERICH
MODERSITZKI (1907-1973) SETZTE
DIE UBER 100-JAHRIGE TRADITI-
ON DER WESTPREUSSISCHEN
HEIMAT AN SCHLESWIG-HOLST
EINS FORDENKUSTE FORT.

FISCHER AUF DER FLENSBURGER
FORDE

FOTOS: DR. W. RUDOLF

und Wasserbau, vom Kutterbau zum Jachtservice-Unterneh-
men - Durchsetzung einer Novationsidee der dreiBiger Jahre:
Ubergang vom Gliihkopfmotorenbau zur Fertigung "maB-
geschneiderter" Kleindiesel fiir moderne Kundenwiinsche -
Veridnderungen beim Hafenservice als Folge des Struktur-
wandels (z.B. maritime Behordenarbeit heute, beim Umwelt-
schutz ldngs der Kiiste) - Beispiele des gegenwirtigen Orts-
bildwandels (z.B. Denkmalspflege, Ortsbildptlege, neue
Hafenfeste). Das Flensburger Schiffahrtsmuseum ist bestrebt,
diese Themen mit Objekten seines Altbestandes ebenso wie
mit Neuerwerbungen der jiingstvergangenen Jahre zum
Gegenstand einer publikumswirksamen, eindrucksvollen
Jubildumsexposition zu machen - und zwar sowohl mit dem,
was man in den Museen als "Flachware" bezeichnet: Wieder-
gaben von Fotos, Bildpostkarten, Gemélden, Graphiken,
Fahrpldnen, Werbungsmaterial, Schiffsrissen etc., als auch
mit aussagekriftigen dreidimensionalen Objekten wie
Schiffsmodellen, originalen Bootsmotoren, Schiffbauer-
werkzeug der "Ubergangszeit” vom Holz zum Stahl,
Oldtimer-Fischerei-Elektronik der ersten Nachkriegsjahre,
zeichenhaftem "maritimen" Hausschmuck aus dem Ortsbild
der Gegenwart.

Dr. Wolfgang Rudolf

FOTO: R. PRUSS .

AM LUTTFISCHERHAFEN
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7Zavei alte Damen "im Piickehen”. Danske Jagten:"Dic Zwei Schwestern” und Jensine”. Fiint" Schitfe des Flensburger Muscumshafens waren zu Gast in Hadersleben

anliiBlich des [-H). Geburtstages von Jensine und zur 700-Jahrieier der Stadt Hadersley am traumhafien Hadersley Fjord. Foto: Ure Oldenburg

Kulturbotschafter

Die Zielhifen der Vereinsschiffe 1992

Auch 1992 wehten wieder die Flensburger Stadtflagge und
das Zeichen des Flensburger Museumshafens auf unseren
Schiffen, die als stille, aber uniibersehbare Kultur- und Stéadte-
werbung in unzihligen Héfen an Ostsee, Nordsee und Atlantik
zu Gast waren. Grofiter "Rumtreiber” in diesem Jahr war die
CARMELAN, die nach umfangreichen Werftarbeiten auf
atlantische Tour ging. Hier die Stationen als kleiner Ausschnitt
aus den Logbiichern einiger Vereinsschiffe:

CARMELAN: England, Madeira,
Porto Santo, Canarische Inseln,
Kapverdische Inseln, Azoren, und
zurlick.

DIE ZWEI SCHWESTERN:
Hgrup Hav, Dyvig, Genner Bucht,
Haderslev, Lyg, Sgby, Korshavn,
Faborg, Egernsund, Kiel, Wackerballig.

NORDLYS: Rundreise DK, N, S, :
tiber Lasg, Arendal, Lynggr, Risgr,
Horten (Gaftlertreffen der norw.
Vereinigung "Kysten"), Hvaler-Inseln,
Gullholmen, Marstrand, Gren4, Samsg.

FAIR DAWN: Sgnderborg,
Lundeborg, Svendborg, Skarg, Faborg,
Samsg, Kerteminde, Julesminde,
Dyvig, Assens, Treense, Ergskgbing.

FRIEDA: Smilands-Fahrwasser,
Fejg, Agersg, Musholm, ZAbelg,
Samsg, Fyn.

BELLIS: div. Wochenendtouren
nach Haderslev, Kiel, Schlei, Faborg,
Rendsburg, Marstal.

VAAR: Gliicksburg, Hgruphav,
Marstal, Treense, Haderslev, Feno-
Sund, Samsg, Nyborg, Avernakg,
Faborg.

GRETA: Haderslev, Fiborg, Svend-
borg, Kerteminde, Tung, Arhus, Hov,
Snaptun, Middelfahrt. Wismar, Warne-
miinde, Hiddensee, SaBnitz, Greifswald,
Oder aufwirts bis Stettin. 2

VALDIVIA: Rundreise DK,S,N:
Kgbenhavn, G6ta-Kanal, Goteborg,
Oslo, Norwegen Siidkiiste,
Frederikshavn

AURORA: Bornholm,
Siidschwedische Kiiste, Gotland,
Lettland, Ventspils, Riga.




Termine und Nachrichten

BRAND AUF FORTUNA

War es Brandstiftung oder einfach die
Fahrldssigkeit einer weggeworfenen
Zigarettenkippe? Wir werden es nicht
erfahren, die Wasserschutzpolizei hat
die Ermittlungen eingestellt: "Téter
unbekannt".

Ausgebrannt ist das Wrack der
"Fortuna", eines der letzten Pommer-
schen AuBenstrandboote, gebaut fiir die
Flunderfischerei unter Segel. Uber die
Geschichte dieses Bootes wurde mehr-
fach ausfiihrlich berichtet.

Trotz umfangreicher Absicherungs-
maBnahmen wurde das Deck immer
wieder von Kindern, Jugendlichen oder
Obdachlosen aufgebrochen und in
diesem sehr trockenen Frithsommer war
das Holz der "Fortuna" ausgedorrt wie
nie zuvor. Da mag eine achtlos wegge-
worfene Kippe geniigt haben, so daf3 der
Rumpf in kurzer Zeit in hellen Flammen
stand. Der Rumpf ist unwiederbringlich
zerstort und lediglich als Muster fiir
einen Neubau verwendbar.

Unsere Bitte an die Besucher des
Museumshafens: Seien Sie mit offenem
Feuer und Rauchen bitte so sorgsam wie
in einem waldbrandgefidhrdeten Gebiet
zur Sommerzeit. Danke!

VERVOLLSTANDIGUNG
Neben den bereits angekiindigten
Informationstafeln zur Beschreibung der
einzelnen Vereinsschiffe soll bis zum
Friihjahr 93 die Vervollstindigung des
Bohlwerks aufgenommen werden: die
fachgerechte Versorgung der Briicken
mit Strom und die Verteilung von 3
Wasseranschliissen auf die gesamte
Anlage. Die Installation erfolgt mal
wieder in Eigenleistung, aber die
voraussichtlichen Materialkosten:

DM 8.000,— Hilfe, Hilfe!?

NEUES UBER "KORSAR"

Neue Erkenntnisse iiber die sog. kaiserli-
che Yacht fanden sich jetzt in den alten
Schiffslisten des Kieler Yachtclubs.
Neugierig gemacht durch einen Artikel
in den Kieler Nachrichten fand man hier
die Spuren unserer KORSAR, und es ist
alles ganz anders als vermutet. Wir
werden demnichst dariiber berichten.

NEU IM VEREIN

Die Schiffsliste des Vereins hat wieder
Zuwachs bekommen. Auf der Warte-
liste steht jetzt "AKTIV", Ostsee-
Frachtsegler, 3-Mast-Bramsegel-
Schoner. Sie paft exakt ins
Sammlungsziel des Museumshafens,
aber jeder Antragsteller kommt zu-
nédchst ein Jahr in die Gastlieger-Kate-
gorie und wird niher unter die Lupe
genommen, denn wir sind nur eine
kleine Solidargemeinschaft, und da
mul auch die menschliche Seite "in
Augenhohe" passen. Die AKTIV war
schon Gast auf der 1. Rum-Regatta.

DREIMAST-BRAMSEGELSCHONER AKTIV

NEUE SICHERHEITS-
RICHTLINIEN

Seit Anfang 1990 hatte die
GEMEINSAME SICHERHEITS-
KOMMISSION FUR HISTORISCHE
WASSERFAHRZEUGE (GSHW), in
der auch der Museumshafen Flensburg
e.V. iiber die Arbeitsgemeinschaft
Deutscher Museumshifen (AGDM)
vertreten ist, in zihen Verhandlungen
mit dem Bundesminister fiir Verkehr
eine undifferenzierte Ubertragung von
modernen Handelsschiffstandards auf
Traditionsschiffe, die zu ideellen
Zwecken in Fahrt gehalten werden,
verhindert und statt dessen eigene
Vorschldge gemacht.

Die daraus entstandenen separaten
Sicherheitsrichtlinien, die im August
1991 in der Schiffssicherheits-
verordnung (SchSV) verankert und in
kraft gesetzt wurden, haben sich in
ihrem ersten Giiltigkeitsjahr in der
Praxis bewihrt.

Sie bieten fiir die Eigner, aber auch fiir
die Wasserschutzpolizei eine bessere
Rechtssicherheit und praktikable
Handlungsanleitungen.

DAS "BULLAUGE"

istdie kulturhistorische Vortragsreihe
des Museumshafens e.V. Fiir den
"Insider" die Moglichkeit, mal heraus-
zuschauen aus der Kammer seiner
Selbstversunkenheit, das Fenster des
mit dem Efeu und Moos seines
Traditionsbewuf3tseins bewachsenen
Elfenbeinturms aufzustoB3en, frischen
Wind hereinzulassen und seinen
Horizont zu erweitern. Fiir den
"Outsider" die Moglichkeit, mal
hereinzuschauen, hinter die Kulissen
zu schauen, hereinzuriechen in den
Duft von Holzteer, Labsal und Petrole-
um.

Wir bieten fiir jeden Interessierten, ob
Fachmann oder Laie, eine breite
Palette von Themenbereichen iiber den
Hintergrund unseres maritimen Erbes
der Kiistenfahrer und der der
Fischereikultur an unseren Kiisten,
z.B.:

Die Einfiihrung der Snurrewade in der
Nordseefischerei.

Flensburger Schiffahrtim 18. und 19.
Jahrhundert.

Vermessung der dinischen Schiffe in
Kommerzlasten.

Medizin und drztliche Kunst auf
Segelschiffen.

Flaggenfiihrung auf Handelsschiffen.
Einfiihrung der Petroleummotoren in
der Fischerei.

Endgiiltige Termine fiir alle Interes-
sierten in der Tagespresse.

(Fiir weitere Anregungen und Hinwei-
se sind wir dankbar. Kontakt: G.Biiker
(Schiffsarchiv u. Historie) Tel. 73752.)

BITTE VORMERKEN

Rum-Regatta:
21. bis 23. Mai 1993
(Himmelfahrts-Wochenende)

Flensburger Dampf-Rund-Um
(Open Steam): 16. bis 18. Juli 1993
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CARMELAN im Dock in Ekernsund (die Arbeit horet nimmer auf...)

9 FAIR DA WN bei schoner Brise (setzt zum Uberholen an)
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VAAR auf ithrem Stammplatz in Treense auf "Jacobsens Plads”, wo sie 25 Jahre
beheimatet war. Foto: G. Biiker

(links) ELSE af SLETTEN bekommt ein neues Deck in der Werft von Christian
Jonsson in Egernsund. Foto: Ilias

Zum Thema Galionsfiguren auf Traditionsseglern. Manbeachtedie klassische Bein-
haltung: Claudia auf JORMI. Foto: Kai Greiser

(unten) Die neue Generation von Galionsfiguren: Hanna und Siinne, DIE ZWEI
SCHWESTERN. Foto: Oldenburg
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Segel- und Takelplan

FRIEDA

Ddinischer Fischkutter Typ "Hai"
Segelfliichen:

Grofisegel: 56,6

Fock :17,4

Kliiver: 19

Toppsegel: 17,4

Gesamt: 1104
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Die Geschichte von "Frieda" ist abenteuerlich. Noch abenteu-
erlicher sind die Geschichten, die iiber "Frieda" kursieren, und
daBl immer neue Varianten dazukommen.

Wahr ist, daB "Frieda von Hadersleben" eigentlich "Ancher"
hiel} - das ist die richtige Geschichte.

Hamburg 1976: Wemer Paulsen kommt eines Tages in die
Agentur - erkamimmer malmit Sachen aus dem Hafen - giinstig
- und fragt: "Ulli, kennst Du nicht einen, der einen dédnischen
Kutter kaufen will? Ist giinstig! Liegt bei Willy Nohrenberg in
der Stor."

Langes hin und her iiberlegen, wer konnte denn - dann die
entscheidende Weichenstellung: warum nicht ich! Und so kam
es, daB ich zu der Gruppe von Menschen stiel3, die einen Traum
in die Hand bekommen, die Augen zumachen und anfangen zu

FRIEDA im Gras

Foto: V. Meier

basteln. Es handelte sich damals um einen Rumpf, den Volker
Meier schon fotografiert hatte: nach einer Sturmflut hoch und
trocken auf der Seite liegend. Zweifelsohne ein ddnischer Hai-
kutter. In dieser Zeit gab’s noch keine Museumshéfen, und die
sogenannte Szene war mir iiberhaupt nicht bekannt. Kurz und
gut - ich nannte das Schiff erstmal "Frieda", nach meiner déni-
schen GroBmutter, weiles bis dato iiberhaupt keine Identitdt zum
Schiff gab. "Frieda" bekam einen Hanomag mit einem Reintjes-
Getriebe eingebaut und ab ging es die Elbe hoch in die Alster.
Dort konnte ich auf dem Gelidnde der "Domheim-Werft" am
Winterhuder Weg Frieda hinlegen und ausbauen. Wie es denn
beidieser Gruppe von Menschen soist,die ihren Traum verwirk-
lichen wollen, bauen sie ein Dach driiber und darunter kann
ungestort gebastelt werden. In allen Variationen lief ich Holz
von einem Neuseeldnder Hauserbauer in Aufbauten verwan-
deln. Geschiitzt vom warmen Ton der orangefarbenen Plane
ging es iiber Winter so richtig vorwarts. Bis ich meinen Segelrif3
verwirklichen wollte. Ich traf damals Joachim Kaiser, der noch
bei der Yacht arbeitete. Sein Kommentar liel meine Traumwelt
zusammenbrechen: "Wenn ich Dir wirklich helfen soll, dann
reif} alles runter und bau richtig neu auf."

Gesagt, getan. Die Werft "Giinter Muche" in Allermohe
machte eine Vorkalkulation. Ich besorgte Hannes, der dort als
Bootsbauer arbeiten sollte, und "Frieda" kam nach Allermohe
auf die Dove-Elbe. Doch hier war "Frieda" wirklich in Gefahr.
Erstens wurde sie bis auf die Spanten und Planken abgerissen,

dann gabestéglich Ratschldge vonjenen Triumem, zu denen ich
=
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Ca. 1904-1905 wurde das erste Schitf
| des "Hai-Typs" gebaut. Das Schiff war
bedeutend kleiner als die alten Kutter
und hatte in Anlehnung an die Grof3-
segler ein richtiges iiberhdngendes
elliptisches "Schiffsheck”. Der grofie
Vorteil: sie konnten das Netzmandver
mit Hilfe ihres kleinen Schitfsmotors
plotzlich ohne die Hilfe von Beibooten
austiihren und waren damit schneller
als die alten Kutter.
Nicht weil sie Haie fingen, sondern
well sie vergleichsweise schnell und
wendig waren und den alten Kuttern
die Fange wegschnappten, ist es wohl
zu dieser Namensgebung gekommen.
Diese grofen Kutter bedienten sich
stets einer grolen Jolle (Beiboot). War
der Fischgrund erreicht, ankerte der
Kutter, Wade und Leinen wurden in die
Jolle gebracht, die dann in der vollen { -
Leinenlidnge vom Kutter weggerudert Gl
wurde. anschlielend wurde die Wade
mit Hilfe der Netzwinde an Bord
geholt. War die Wade entleert, wurde
in einem etwas anderen Winkel die
Wade wieder hinausgerudert. Sobald
man in einem grolen Kreis um den e
Anker des Kutters den Grund leer- s
gefischt hatte, wurde der
Anker gelichtet, und an einem anderen
Grund begonnen.
Quelle: "...og sa tog vi til England”
Skagen Fortidsminder 1987
und Chr. Nielsen, Danske Badetyper

rieda 1981 Feto:Kai Lund
7'£ S Q]

Wenn Sie sich tiir diesen Schiffstyp
naher interessieren finden Sie in Heft S

des Hafenblattes im Portrait des Hai- FRIED q
Kutters "BELLIS" austiihrlichere
Darstellungen zu diesem Schittstyp.

Der Verem~MgseumshatenF.le'nsburg _oderdas Abemeuen
hat 3 Schiffe dieser Kategorie in

seinem Bestand. aus einem al[en Fischgerippe Nur noch die Hiille 1977
. . B v ’ ,’
wieder einen schmucken Kutter ', /
werden zu lassen!

Balkweger und Kimweger verleihen dem Rumpfwieder Festigkeir ~ Die neuen Decksbalken werden eingepaft
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inzwischen nicht mehr gehorte: "Nigel in die Planken, Matte
driiber - haste keine Sorgen mehr mit Lecks - ehrlich."

Ich widerstand diesen Loreleigesidngen, doch dann verliel3
mich auch noch Hannes, der Bootsbauer, nach Einbau der
Decksbalken und Balkweger - die Werft konnte mir erstmal
nicht weiterhelfen. Also - das Konzeptemachen gewohnt -
erarbeitete ich erstmal einen Rettungsplan. Das Schiff mufite
hier weg.

"Frieda" hatte inzwischen Plankennihte von 2 cm Breite.
Wie sollte man so einen Rumpf wasserdicht halten? Eine Schute
- war nicht moglich wegen der Briickenhohe der Dove-Elbe.
Irgendwas brachte mich auf Schwimmbeckenfolie aus PVC.
Eine neue Werft war auch bereit, die Ebsens aus Brunsbiittel. Sie
reisten fiir zwei Tage an und vernagelten die PVC-Folie auf
Friedas AuBenhaut. Mit Duripix-Spachtel an den Nihten ver-
klebt und mit Leisten von auBlen gesichert, ging Frieda ins
Wasser und - war ziemlich trocken.

Wir schreiben den 11. Juli 1978. Die Barkasse "Martha von
Borsfleth" mit Peter Harms zieht einen eigentiimlich grau
verhiillten Schiffskorper hinter sich her nach Brunsbiittel. Der
ganze Holzvorrat fiir Deck und weitere Decksbalken, Anker, ein
Opti und zur Sicherheit eine Dieselpumpe mit 1000 I/min.
Leistung sind an Bord. Wer den Schiffsverkehr vor den
Brunsbiitteler Schleusen kennt, weil3, da man schnell dort
durch muB. Hier geht "Martha" der Sprit aus und wir treiben
mandvrierunfihig vorder Schleusenausfahrt. Dramatischer konn-
ten die letzten Meter bis in den alten Brunsbiitteler Hafen nicht
sein. Angstminuten,zwei BilleamBootshaken,dann strafftsich
die Schleppleine, der Slipwagen steht bereits im Pril vor der
Ebsenwerft und ein Gefiihl der Erleichterung, etwas von einem
neuen Zuhause ist um uns. Hier in Brunsbiittel soll "Frieda"
vollendet werden.

Am 13. November 1978 ist der Rumpf neu aufgeplankt. Die
meisten Planken {iber Wasser sind neu. "Frieda" kommt zum
Winter in die Halle. Der harte Winter macht "Frieda" in den
nédchsten zwei Monaten auch in der Halle zu schaffen. Ebsens
miissen sich zeitweise zum Arbeitsplatz durchschaufeln. Zwi-
schen Tischlerei und Halle liegen zehn Meter.

Die drei Aufbauten sind im Februar 1979 eingepalit. Hier
werden wie beim Deck die Leibholzer in Eiche und das Decks-
holz in Oregon-Pine gelegt.

Der Mast und die Spieren werden aus Hohenwestedt geholt.
Fichte, frisch geschlagen im Februar, im Spdtsommer gehobelt
und mit Terpentin und Benardl getriankt. Der Mast hat elf Jahre
durchgehalten bis er im Sommer “92 in Deckshohe unter dem
Mastkragen seine absolute Schwiche zeigte - Schwamm - . Die
vielen Windrisse haben das Wasser unter den Mastkragen
betordert, wo Ausfiitterung, bestehend aus Duradonresten, die
Feuchtigkeit festgehalten hat. Das kann Fichte nicht lange
aushalten. Am 29. September 1979 steht "Frieda" auf dem
Slipwagen, stolz geriggt, im Blau der Kattegatt-Kutter gemalt.
"Friedas" eigentliche Herkunft ist zu diesem Zeitpunkt immer
noch nichtbelegt und so bleibtes bei: "Frieda von Hadersleben".
Brunsbiittel erlebt im Hafen ein ziinftiges Stapellauf-Ereignis.

Die ersten Segelerfahrungen mit einem Gaffelschiff sind
nichtsoeinfach. Die vielen Moglichkeiten, die Segel zu trimmen
aber auch zu vertrimmen, das Gewicht eines 24 Tonnen Schiffes
richtig einzuschidtzen und schlielich die richtige Mannschaft
hierzu einbinden, das sind Elemente, die Geduld und Liebe,
handwerkliches Geschick und ein dickes Fell erfordern - alles
zusammen ergibt die Lebensphilosophie.

1981 kam "Frieda" nach Flensburg. Begegnungen bei den
vielen Schiffstreffen in Kiel, Hamburg, Ddnemark usw. erga-
ben viele Bildverdffentlichungen, in denen auch Frieda mit
ihrer besonders schmalen Haikutterform gezeigt wurde. Eines
Tages im Jahr 1985 kam iiber Kai Lund eine Nachricht, daf
"Frieda" "Capri" heiflen miisse und in Hals beheimatet war.
Eine Reise nach Hals ergab dann folgendes:
1918 Kutter S.90 "ANCHER", Skagen
Eigner: Thomas Kjaer Thomsen
Baujahr 1918 in Holbaek Svendsen-Werft
Motor: Horsens Motor - Kohlegas
Spiter: 1 Zyl. Tuxham 32-38 PS
"Ancher" fischte von Skagen aus im Kattegatt bis 1962
unter dem selben Eigner von 1918
Verkauft nach Hals
an Kaj B. Pedersen
umgetauft auf "Capri” unter der Nr. "A 175"
Motoreinbau
1 Zyl. Hundested 69 PS
Verkauft an Holger J. Kristensen / Hals
unter "Capri", "A 175" bis ca. 1973
Verkauft nach Deutschland
Kéufer unbekannt

Diese Nachricht iiber die Herkunft "Friedas" brachte leuch-
tende Augen. Es wurde spannend. "Friedas" Reise nach Hals im
Sommer 1985 war fiir den alten Fischer Kaj Pedersen eine grof3e
Uberraschung. DaB sein Schiff wieder so schmuck werden
konnte, hatte er sich nicht traumen lassen. Auf einem Segeltom
auf dem Limfjord stand Kaj Pedersen am Ruder, und alseine B6
uns auf die Seite legte, meinte er: ".. ja, das ist "Capri", sie lag
immer schon gut in der See."

1962

1963

1971

1973

Qe >
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Die nidchste Station war Skagen. Auch hier war "Frieda"
schon angekiindigt, in threm alten Heimathafen. Joe Jorgensen,
der Segelmacher, hatte die noch dort lebenden Familienmitglie-
der, Enkel und Urenkel des Eigners Thomas Kjaer Thomsen
eingeweiht. Durch Familien-Alben und Normal 8-Filme stober-
ten wir die Erinnerungen an den Kutter "Ancher" auf. Der
Familien-Stammbaum iiberrascht auf’s Neue. Michael Ancher
und Louise, die Namen beriihmter Skagen-Maler sind Kinder
des Eigner Thomas Kjaer Thomsen.

"Frieda" den alten Namen "Ancher" zu geben, wire das
Traditionellste. Aber das Namensschild "Ancher, Skagen" wird
zunichst auf der Seite des Decksaufbaus den alten Kutter "S 90"
sichtbar machen.

Die Geschichte von "Frieda", die sich seit 1918 bis heute mit
den eigenen Erfahrungen vermischt, ist sicherlich nur eine
Variante zu den vielen Geschichten anderer Traditionsschiffe.

Eines istsicher: Sollte sich jemand einaltes Schiff anschaffen
wollen, er wird unweigerlich hineingerissen - in die Vergangen-
heit. Rainer Ullrich -



HABTIHRMA' STROM?

Aus dem Alltag unseresHafenmeisters:

Name: Uli Dolle
Alter: 38 Jahre
Beruf: Tischler

Schiff: "Korsar"
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...horte ich doch neulich
jemanden sagen: "Hafen-
meister? Die kassieren doch
nur Geld und saufen einem
den Kaffee unddas Bier weg!" Und was tut der Hafenmeister des
Flensburger Museumshafens? Genau! Aber Spalf} beiseite, rich-
tig aufregend wird die Aufgabe, wenn sich gleichzeitig 16
Schiffe telefonisch ansagen, davon 6 nicht kommen, bei dreien
irgendwo ein Leck ist und der Rest sofort und auf der Stelle
duschen will oder Auskunftiiberdiebilligste Einkaufsmoglichkeit
haben muf. Dann ist der Augenblick gekommen, wo ich mir
mein Bier selbst kaufe, mich ganz ruhig auf mein Schiff setze
und zuschaue, wie sich das Chaos von selbst 10st.

Aber mal ganz im Emst, meine Aufgabe besteht darin, die
Giste zu begriifen und ihnen passende Liegeplitze zuzuweisen,
sie bei Einkaufsmoglichkeiten zu beraten, ebenso auch bei
Reparaturen. Aber auch Spenden fiir den Verein nehme ich
entgegen, da wir keine Liegegelder nehmen und versuche natiir-
lich jeden neuen Gast als Mitglied fiir den Verein zu gewinnen.
Etwas Zeit muf} ich dabei schon mitbringen, schon allein die
Fragen nach dem "woher" und "wohin" rechtfertigen einen
Kaffee. Dabei lemt man so nach und nach die Gaffielszene mit
den dazugehorigen Leuten und Schiffen kennen.

Tégliche Kontrollgénge iiber das Bohlwerk gehoren ebenso
dazu, wie das Checken der Festmacher der Schiffe. Als mir
neulich der Wasserpass eines Schiffes etwas seltsam vorkam,
bin ich gleich rausgerudert und fand das Schiff bereits zueinem
Viertel mit Wasser gefiillt, - ein Leck im Vorschiftbereich. So
etwas 10st sofort eine Kette von Aktionen aus (e s kann jeden von
uns treffen!): 1. Ruhe bewahren, 2. Pumpen anwerfen (oder die
vereinseigene Pumpe holen, in Notféllen die Feuerwehr), 3.
Schiff sichem, 4. Eigner benachrichtigen, 5. Ruhe bewahren, 6.
Ursache fest- und abstellen (ist eigentlich Sache der Eigner, die
wiederum sind nicht immer greifbar), 7. Ruhe bewahren. Gliick -
licherweise kann ich mich in solchen Fillen auf die Hilfe der
Vereinskollegen verlassen - Anruf geniigt.

Uberhaupt Vereinskollegen und -innen... Ohne sie wire
diese Aufgabe ungleich schwieriger. Daich nicht pausenlos am
Hafensein kann (man hatjanochsokleine Nebenjobs, wie Beruf
und Familienleben...) kontrolliert jederim Vorbeigehen mal die
Leinen der anderen Schiffe, sich verindernde Wasserstinde.
Vandalismus oder schlechte Seemannschaft erfordem immer
wieder diese Kontrollen. Insgesamt eine Hilfe, fiir die ich sehr
dankbar bin. Grofere Aktionen werden iibrigens im Hafenbuch
vermerkt - das Buch ist eine Mischung aus Gistebuch und
Vorfallmeldebuch, auch ein Kommunikationsmittel zwischen
den Vereinsmitgliedern, - auf jeden Fall ein Buch, in dem
herumzustdbem es sich lohnt. Stimmungen, Situationen, Beob-
achtungen, Vorfille aber auch Streitigkeiten werden hier festge-
halten und regen den Leser hdufig zum Schmunzeln an.

Die Hafenmeisterei hat aber auch ihre Schat-
tenseiten,damiisseninder Hauptsaisonfasttiglich
die modemen Yachtenam Anlegen gehindert wer-
den(wirsindeinMuseumshafen!)odermanschlagt
sich mit unangenehmen Gisten herum, die glau-
ben, in einer normalen Marina zu sein, und wort-
reich Landstrom fiirdie Kiihltruhe, sowie mehrere
Tonnen Wasser fordern. Da wir solche Forderungen nur schwer
erfiillen konnen und wollen, lieben wir diese "Géste" ganz
besonders. Zum Winterhin wird die Aufgabe des Hafenmeisters
eher unangenehm. Miese Witterung, Kélte und die beliebten
Oststlirme treiben mich dann auch zu "unzivilisierten" Zeiten
ans Bohlwerk. Da Hochwasser und Stiirme bekanntlich nur
nachts zwischen 0.00 Uhr und 4.00 Uhr kommen, stehe ich mir
dann bei der Uberwachung der Schiffe die kalten Beine inden
Bauch. Aberauchdann (Zufall-Absicht-Schikane?) treffe ich of t
Vereinskollegen, die gerade einen Rundgang machen um die
Schiffe zu iiberpriifen.

Die Stimmung am Bohlwerk ist in solchen Nichten immer
ganz besonders! GroRer menschlicher Zusammenbhalt, unheim-
liche Gerdusche, vollig neue Perspektiven wenn das Wasser bis
zur OberkantedesBohlwerks steht, das Vergniigen, mal tiber die
StraBe zu rudem (!) und natiirlich die Perspektive auf einen
heiBBen Apfelwein oder Ilses beriihmten Punsch lassen einem
solche Néchte in positivem Licht erscheinen, - vergessen sind
nasse Fiie, zerissenes Olzeug und aufgeschiirfte Finger.

Jedenfalls... Hafenmeistereimacht Spaf3, mitsamtihren Schat-
tenseiten. Da wir nur ein kleiner Verein sind, muf3 auch diese
Aufgabe bestmoglich erfiillt werden. Ich, fiir meinen Teil,
versuche es, und - wer es besser kann, solls iibemehmen.

Ulli Dolle. =




Auslaufen zur Flensburger Apfelfahrt, Foto: Grétsch

Wie wird man eigentlich
"Mitglied"'?
Mitglied werden ist nicht
schwer, Mitglied sein dagegen
...noch viel schoner (Jahres-
beitrag DM 80,- ). Der Vorgang
ist ganz einfach, Sie rufen uns
an oder schreiben eine Post-
karte, und wir schicken [hnen
dann eine Aufnahmekarte.
Wenn wir die zuriickhaben, er-
| halten Sie das sogenannte
_ Begriiffungspack. Das enthdilt
- alle Informationen iiber den
Verein, ein schones Poster, ein
Hafenblatt und Sie erhalten in
Zukunft alle Einladungen zu
"~ unserenZusammenkiinftenund
= Veranstaltungen. Sie konnen
. dann z. B. auch zur Apfelfahrt

Der Verein hat inzwischen ein umfangreiches Angebot an
Sammler-und Liebhaberartikeln.

Poster unserer Rum-Regatten oder anderer Veranstaltun-
gen, Schiffsportraits, Buddelschiffe, " Krahnaktien'',usw,
alles, was das Herz begehrt.

Poster Becher Buddelschiffe

Der neueste Hit sind die schonen Kaffee-Sammelbecher mitden
dekorativen Schiffsportraits der Museumshafen-Schiffe.

Sie konnen alle Artikel freitags ab 20.00 Uhr im Vereinshaus
Herrenstall 11 kaufen oder telefonisch bestellen unter der Num-
mer 0461 22258.

Dariiberhinaus konnen Sie einige Artikel auch in folgenden
Verkaufsstellen erhalten: "Der Weinhindler" (im Brasseriehof),

Wollen Sie uns helfen?

SiekonnendenAufbaudes Museumshafens nichtnurdurch Ihre
tordernde Mitgliedschaft unterstiitzen. Wenn Sie mogen, sagen
Sie uns Bescheid, ob wir Sie in unsere "Helfer- und Wohltiter-
liste" aufnehmen diirfen. Wir freuen uns auch iiber Helfer bei
unseren Projekten wie z.B. beim "Hafenkrahn", oder bei den
vereinseigenen Schiffen usw., die miissen gewartet, gepflegt
und natiirlich auch "bewegt" werden. Sie erhalten von uns ein
Info-Blatt und konnen dort ankreuzen, welche Projekte Sie
besonders interessieren und ob wir Sie in die Projekt-Crew
aufnehmen diirfen. Das verpflichtet zu nichts, aber wenn wir
Hilfe brauchen, rufen wir an oder schreiben eine Postkarte und
fragen, ob Sie Zeit oder Lust haben, uns zu helfen.

mitsegeln. Na, wie isses?
T
Herrenstall 11

Das neue alte Vereinshaus des
Museumshafens,Herrenstall 1 1
(diekleine Gasse zwischen Ge-
sundheitsamt und Schiffahrts- B
museum) entwickelt sich im-
mer mehr zum Treffpunkt fiir
Freunde, Forderer und Giste,
die einfach nur neugierig sind i
und Interesse am Museums-
hafen haben. Jeden Freitag ab
20.00 Uhr ist Haus der offenen : “'
. . . Vereinshaus Herrenstall 11

Tiir. Bei einem freundlichen

Bier oder Kaffee kann man bei einem Klonschnack in unserer
gemiitlichen "Kneipe" Kontakte kniipfen und mehr iiber die
Vereinsarbeit erfahren. Getrdnke gibt's zum Selbstkostenpreis,
denn wir sind keine Gaststitte, und den Gastgeber spielen jede
Woche wechselnde Vereinsmitglieder. Manchmal gibt es Live-
Musik oder Dias, und jeder, der auch einfach nur mal schnuppern
will, ist herzlich willkommen! ||

&

Der historische Flensburger Krahn von 1726, Foro: R. Priifd



‘Europdische Zusammenarbeit

auch fur Museumsschiffe

Der Verein Museumshafen Flensburg auf dem
ersten gemeinsamen Kongress 1.—4.9. 1992 in
Amsterdam

Die europdische Integration, die Umsetzung der Vertrdge von
Maastricht wird viele Bereiche des politischen, wirtschaftli-
chen und kulturellen Lebens beriihren. Welche Veridnderun-
gen werden sich fiir die Eigner von Traditions- und
Museumsschiffen z.B. in rechtlicher oder steuerlicher Hin-
sicht ergeben? Wie kann man die gemeinsamen Interessen am
wirkungsvollsten in den oft verschlungenen Kanilen der
Briisseler Admlmstratlon venreten" Mit diesen Fragen

__‘L_gn //w ?

m/lﬂ

.'/

Europdiische Rum Regatta mit Teilnehmern aus 8 Nationen, Foto: Kai Graiser

beschiftigten sich die iiber 90 Teilnehmer aus 15 Lindern am
ersten COMMON MARITIME HERITAGE CONGRESS
'92, der gesponsort durch die EG-Kommission und das
niederlidndische Kulturministerium, im Schiffahrtsmuseum
Amsterdam vom 1. - 4.9.92 stattfand.

Gestiitzt auf eine europaweite Recherche, die im Vorfeld von
einer holldandischen Beratungsfirma durchgefiihrt worden war,
wurde zunichst eine Bestandsaufnahme der jeweiligen
nationalen Situation der in Fahrt befindlichen Traditions-
schiffe in Form von Lindervortrigen gemacht. Uber die
Situation in Deutschland berichtete unser Vorsitzender
Michael vom Baur, der zur Zeit der Sprecher der ARBEITS-
GEMEINSCHAFT DEUTSCHER MUSEUMSHAFEN
(AGDM) ist. Hierbei ergab sich, daf3 in den skandinavischen
Lindern, in Deutschland und vor allem in den Niederlanden
historische Schiffe vor allem von privaten Eignern und
Vereinen restauriert und in Fahrt prisentiert werden, wihrend
in den iibrigen europidischen Landern auch die Schiffahrts-
museen hierbei eine wichtige Rolle spielen, ja in den
stideuropédischen Staaten oft die einzigen sind, die sich dieser
Aufgabe annehmen. Auch bei den jeweiligen nationalen
ZuschuBmaoglichkeiten fiir Restaurierungen, den Steuer- und
Sicherheitsvorschriften ergaben sich interessante Vergleichs-
moglichkeiten. (Hieriiber wird in folgenden Ausgaben berich-
tet werden.)

Es wurde eine europdische Arbeitsgruppe ins Leben gerufen,
die fiir einen engeren Informationsaustausch sorgen soll und
die gemeinsamen Interessen in einem vereinigten Europa
formuliert. M.v.B.

Eiho! Faot em an! - So!

Ei ho! Faot em an! - So! Ei ho! Mit dei Lenn'! - So!
Ei ho! Alle Mann! - So! Ei ho! Dat mot klemm'n! -
Ei ho! Puhl em up! - So! Ei ho! Lat em spring'n! - So!
Ei ho! 'n grot'n Ruck! - So!  Ei ho! Wi gewinn'n! - So!
Ei ho! Mit dei Knei!- -So!  Ei ho! Noch'n Bluck! - So!

Ei ho! Dat deit weih! - So! -So!

(foat em an = faf3 thn an, alle Mann, heb ihn hoch, 'n grofien Ruck, mit
den Knien, das tut weh, mit den Lenden, das muf3 klemmen, laf3 ihn

Ei ho! Nu giw't 'n Schluck!

springen, wir gewinnen, noch 'nen Ruck, nun gibt's 'n Schluck!)

Dies ist ein Arbeitslied beim Anlandziehen der Boote. "Das ist
eine Arbeit, bei der alle anpacken miissen. Die Fischer verteilen
sich auf beide Seiten eines Bootes und auf das Tauende, das am
Bug befestigt wird. Dann wirdesaufden Strand gezogen, woein
Arbeitslied den Takt angibt, nach dem Zug auf Zug die Kraft
angesetzt wird. Ein Fischer, der die kurzen Reime gut singen
kann, der Vorsinger, muf} dabei upsingen. Das "So!" am Ende
jederZeilebildetdas Kommandofiiralle, sich gegendie Planken
zu stemmen bzw. am Seil zu ziehen." (R:Peesch, Die
Fischerkommiinenauf Riigenund Hiddensee. Berlin 1961 (Verdff.
d. Inst. f. dt. Volkskunde Bd. 28).

Auch unser Schleikahn muf} auf diese Weise auf den Strand
gezogen werden, z. B. am Liittfischerhafen an der Ostseite des
Hafens. Hoffentlich bleibt diese Moglichkeit in Zukunft trotz
anderer Pline noch lange erhalten.  U. O.

DAS NACHSTE HEFT ERSCHEINT IM HERBST 93
WIR DANKEN ALLEN MITWIRKENDEN HELFERN
INSBESONDERE DEN NACHFOLGENDEN FIRMEN,
MIT DEREN UNTERSTUTZUNG DIESES HEFT
ERSCHEINEN KONNTE

[HR
MUSEUMSHAFEN FLENSBURG E.V.
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Minax etten
Nadeln Biesen
Keeder, Versohl
Hohlnieten, Zolleinen
Vollnieten, K Planen, Oesen
Schutzhllen, Klarsichtfolie, Rhenoglas, Sch
Klettenband, Haftbander, Kunstleder, Leesegel,
Drehwirbel, Druckknopfe, Leichtplanen, Garn,

Bau-Nr.40 .Dic Zwei Schwestern™, Flensburg

EBBES BADEBYGGERI
OG SEJLLOFT
5960 MARSTAL

TELEFON (62) 53 2127

DURCHWAHLVON DEUTSCHLAND
TEL. 004562 532127 - FAX 2727

In unserer vergroBerten Spezial- |
abteilung finden Sie eine
Riesenauswahl der
einschlégigen, fuhrenden |, .
Firmen wie Hempels,
International, Stdwest,

Wiederhold, TMP, Benar,' =
Hoveling sowie Polyesterartikel, Glasmatten, Harze usw.

lhr Boots- und Yachtfarbenberater

Farben Sorensen

Friesische Str. 67 Parkplatze am Hause. Anfahrt
2390 Flensburg Ecke Schutzenkuhle, Kastanien-
Tel. (04 61) 52001 weg, hinter dem Plusmarkt

Das Fachgeschiaft auf dem Friesischen Berg mit der groBen
Auswahl an Farben, Tapeten, Gardinen und Bodenbeldgen

il

FAHNEN-FISCHER

| FLENSBURG

Schiﬁbrdcke 23 @ (0461) 258 OZ
L WIr haben die Auswahl!!!
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OHNE ZWEIFEL

haben einige der schogy 1
alten Schiffe Flensburg %
als Heimathafen.
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Ihr Schliissel zum richtigen Tauwerk

Sa@NDER

2390 Flensburg - Norderhofenden 10
Telefon (04 61) 220 02

W LN LR B

Wassersport- und
¥ Regenbekleidung

Angelzubehor

RK

fiir hochste Anspriiche

Drahtseile - Riggerwerkstatt

ostsee-nautik |

- T (0461) 20476

Flensburg - Norderhofenden (Gédstebootshafen)

Klassische und Elektronische Navigation
Funkgerate, Echolote, Logs, Windmess- und Radaranlagen, Standortrechner,
Autopiloten, Kompasse, Fernglaser, Seekarten, Besteckmaterial, Biicher

— 25 Jahre Erfahrung in der Berufs- und Sportschiffahrt —

JACOB CEMENT /)

Kvultur und Wirtschaft...
Neve Ziele schaffen neve Leistung.

WIR FORDERN DIE ARBEIT DES MUSEUMSHAFENS!

JACOB SONNICHSEN KG - BAUSTOFF-FACHHANDEL
FLENSBURG - HARRISLEE - KEMNITZ/GREIFSWALD - NEUBRANDENBURG

19
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' MITUNS
KGNNEN SIE
RECHNEN

... mit dem grofiten und altesten Kreditinstitut
in der Hafenstadt Flensburg,

e mit uns kénnen Sie rechnen
StadtsparkasseFlensburg

Ein Unternehmen der S-Finanzgruppe

FLENSBURGER YACHT-SERVICE :

NAUTORS:
Représentant fir éqwm

im gesamten Bundesgebiet

Wir bieten lhnen:

0 Farben der Firma Hempel und andere handelsiibliche Fabrikate
umfangreiche Pflegemittel wmweltschonend)
Atemschutzmasken .um Schutz irer Gesundheit
Sicherheitsausriistungen
Seekarten und nautisches Zubehor
umfangreiche Yachtausriistung namhatter Hersteller

(1 Radar - Decca-Navigatoren
Selbststeueranlagen
sowie die gesamte Bordelektronik

‘ ! Kvahtetsarbﬂde udfares- W
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@ aptering \J'
@ rigning/rundholter

@® dzk, ruf, m.v.
® fribord samt bund

Tommi Hansen Christian Jonsson
TIf. 74 449403 TIif. 74441818
Int. +4574449403 Int. +457444 1818

H. J. sldbs- & bidebyggeri ApS

Toftvej 7 - 6300 Grasten - TIf. 746504 11

1 Segel und Segeldanderungen
Sprayhoods, Biigel und Reffanlagen
Heizungen und Kiihlaggregate
Bugschrauben uv.m.

Qualitatsprodukte zu fairen Preisen.
Einbau und Montage durch uns.
Wir garantieren fiir unsere Arbeiten

Am Industriehafen 4 - 2390 Flensburg
Telefon 0461/17727 und 17728 - Telefax 0461/27744

FLENSBURGER YACHT-SERVICE : [

SATZ & DRUCK LEUPELT

Wir liefern keine

SEGEL, MASTEN, FENDER,
PULLOVER
ODER RETTUNGSWESTEN

... stattdessen jede Menge
BUCHSTABEN UND BILDER
auf Film oder fertig gedruckt.

TELEFON (04 61) 770022- 0

Das ist doch auch was, oder? TELEFAX(0461) 770022-11

SATZ & DRUCK LEUPELT KG - BAHNHOFSWEG 30 - D-2398 HARRISLEE

@ GERUSTE FUR ALLE
UNTERHALTUNGSARBEITEN

@ MAURERGERUSTE

@ FAHRBARE GERUSTE

® PODIUM-BAU

@ ZELTVERLEIH

T oni Dlralz

JURGENSGAARDER STRASSE 9c
2390 FLENSBURG @ TELEFON
04 61/25950 @ FAX 2 56 02
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