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Liebe Leserin, lieber Leser ...

Flensburgs Hafen ist in Bewegung, plotzlich stehen Spielelemente in der
Schiffbriickstrafle, plotzlich hat Flensburg ein kleines Fischereimuseum,
plotzlich liegen griflere Traditionssegler im Hafen, Kreuzfahrer werden
kommen, alles Dinge, die nicht von allein passieren. Es braucht Beweger,
Menschen, die die Dinge bewegen, anschieben, in Fahrt halten. Menschen,
die sich nicht damit abfinden, dass alles ist, wie es ist. Menschen, die Dinge
optimieren wollen, in jeder Beziehung, fiir Arbeitspldtze, fiir den wirtschaft-
lichen Erfolg des »Gemeinwesens Flensburg« oder fiir die Lebensqualitdit
und die Alltags- und Sonntagstauglichkeit unserer Stadt. Die Hafenostseite
hat sich zur beliebten Promeniermeile entwickelt, die Hafenwestseite ist mit
dem HISTORISCHEN HAFEN in voller Fahrt voraus, und das Quartier
NorderstrafSe/Schiffbriicke mit den Géngen und Hofen zeigt hoffnungsvolle
Aktivititen. Natiirlich gibt es auch Menschen, die Verdnderungen nicht
wollen, weil alles, was sich verdndert, auch Unsicherheit bringt, oder weil sie
die Hintergriinde nicht kennen oder nicht verstehen oder private Interessen

gestort werden. Uber Ziele und den Sinn von Verinderungen kann und
soll man ja auch unterschiedlicher Auffassung sein. Mancher wird auch
in seinen Bemiihungen zuriickgeworfen, wie der Eigner der NORDLYS,
der nach tiber 25-jdahrigem Ringen um den Erhalt seines Schiffes plotzlich
zusehen mufS, wie es in der Brandung zerschldgt. Gerade dieses Beispiel
zeigt, wieviel Bereitschaft zum Verstehen, zur Mithilfe und zum positiven
Miteinander vorhanden ist, wieviel Bereitschaft zu gemeinsamem Handeln.
Die ALEXANDRA kann nur gemeinsam bewegt werden. Auch der Flens-
burger Hafen kann nur gemeinsam weiterentwickelt werden.

Wir wollen fiir dieses gemeinsame Handeln Hintergrundinformationen
liefern, Ziele verdeutlichen, den Austausch fordern und natiirlich —

unterhalten.

Wir wiinschen viel SpafS beim Lesen

Qw/b\ Tehe Macsodl
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Dreimast-Schoner ,ACTIV brachte ..

Flensburger Schiffahrtsmuseum
und Rum-Museum
im alten Zollpackhaus

B Wo einst die Waren aus
Ubersee lagerten, im alten Zollpack-
haus am Hafen, befinden sich heute
die Sammlungen des Schiffahrts-
museums. Bereits im Mittelalter
entwickelte sich Flensburg zu einer
aufstrebenden Hafen- und Handels-
stadt an der Ostsee. lhre Schiffe,
die einige Jahrhunderte unter dem
Dannebrog, der danischen National-
flagge segelten, befuhren alle
Weltmeere. Neue Wirtschaftszweige
entstanden im 18. Jahrhundert
durch den Kolonialwarenhandel mit
Westindien und dem Walfang vor
Gronland. Mit dem Aufkommen

der Dampfschifffahrt ab Mitte des
19. Jahrhunderts wurde Flensburg
bedeutender Reedereisitz und
Standort fur eisernen Schiffbau.
Historische Schiffsbilder und Modelle,
Navigationsinstrumente, Seekarten
und der sogenannte Schatz des
Schiffergelags sowie groBe und
kleine Dampfmaschinen und vieles
mehr erinnern an die Blutezeiten
Flensburgs, abzulesen auch am
groBen Stadtmodell von 1600.

Im einzigen Rum-Museum Deutsch-
lands erfahrt der Besucher alles
tiber Rum und wie er seinen Weg von
Westindien nach Flensburg fand.

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Schiffbrucke 39

24939 Flensburg

fon 0461 852970

fax 0461 851665

email
schiffahrtsmuseum@flensburg.de
www.schiffahrtsmuseum.flensburg.de

Forderverein Schiffahrtsmuseum

Spendenkonto:
Flensburger Sparkasse
Konto 272 329

BLZ 215 500 50

Dampfer ,Alexandra“

Forderverein zur ,Infahrthaltung* des
Salondampfers ,ALEXANDRA*

B Das 1908 in Hamburg
erbaute Schiff wurde 1975 wegen
Unrentabilitat auBer Dienst gestellt.
Aus der Arbeitsgemeinschaft fur
Stadtbildpflege und der Initiativ-
gruppe ,Rettet die Alexandra“ wurde
der ,Verein zur Forderung dampf-
getriebener Fordeschiffe e.V.“
gegrundet — heute ,Forderverein
Salondampfer Alexandra“. Nach
langeren Verhandlungen erhalt der
Forderverein von der Fordereederei
den Dampfer im Oktober 1986
geschenkt. Dieser verpflichtet sich,
den Dampfer wieder vollikommen
instand zu setzen. Seit nun mehr
als 20 Jahren arbeiten die Crew-
mitglieder (vom Heizer bis Kapitan)
ehrenamtlich am Satzungsziel - die
Alexandra so lange wie moglich der
Nachwelt fahrttchtig zu erhalten.

Lebenslauf der Alexandra siehe
Homepage!

Seit 1990 im Denkmalbuch des
Landes eingetragen. Erstes
fahrendes, mit Dampf getriebenes,
historisches Schiff in Schleswig-
Holstein unter Denkmalschutz.

Standesamtliche Trauungen
an Bord moglich.

Liegeplatz gegeniiber dem
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Tel. am Liegeplatz 0461 17190
wahrend d. Fahrt 0171 3164007

Schiffbriicke 22 | 24939 Flensburg
Postfach 16 16 | 24906 Flensburg

fon 0461 21232

fax 0461 21247
mobil 0171 3164007
email
DampferAlexandra@aol.com

www.dampfer-alexandra.de
www.schleswig-holstein.de/
forum/freizeit/alexandra.html
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MUSEUMSWERFT
FLENSBURG

Museumswerft Flensburg
gemeinniitzige GmbH

I Die Museumswerft
betreibt einen Ausstellungs- und
Werkplatz fir traditionelle Tatigkeiten
der maritimen Arbeitswelt und fir
historische Segelschiffe. Im Vorder-
grund steht die Forderung von Arbeit,
Kultur und sozialem Engagement. Auf
der Werft werden Segel- und Arbeits-
boote dieser Region restauriert und
nachgebaut. Es handelt sich um
offene Arbeitsboote der Forde- und
Kistenfischerei, kleine Frachtsegler
und Smakke-Jollen. Damit schafft die
Museumswerft Arbeits- und Fort-
bildungsplatze fur Jugendliche und
Langzeitarbeitslose sowie Eingliede-
rungsmoglichkeiten flir soziale Rand-
gruppen. Im museumspadagogischen
Bereich werden Jugendliche und
Schilergruppen durch praktische
Tatigkeit an die maritime Arbeitswelt
herangefiihrt. Die Offnung der Werft
fur Besucher erhoht die Attraktivitat
der Hafenregion und tragt zu einem
sanften, regionalen Tourismus bei.

Museumswerft Flensburg
gemeinniitzige GmbH
Schiffbriicke 43-45
24939 Flensburg

fon 0461 18 22 47
fax 0461 18 22 48

Spendenkonto
Sparkasse Flensburg
Konto 229 075 + BLZ 215 500 50

Forderverein der Museumswerft &
Reederei fir historische Segelschiffe
in Flensburg e.V.

Der Forderverein unterstitzt den
Aufbau und den Betrieb Arbeit der
Museumswerft. Die Mitglieder
engagieren sich fur die Museums-
werft und setzen sich fir die
Belebung einer historisch marinen
Erlebniskiiste in Flensburg ein.

Forderverein Museumswerft e. V.
HeinrichVoB-Str. 33
24939 Flensburg

Museumshafen Flensburg e.V.

Verein zur Infahrthaltung und
Instandsetzung historischer
Wasserfahrzeuge

B Der ,Museumshafen
Flensburg e.V.“ ist eine private
Initiative und wurde als gemein-
niitziger Verein 1979 gegriindet
mit dem Ziel der ,Wiederherstellung
und Infahrthaltung traditioneller
Segelschiffe und anderer histori-
scher Wasserfahrzeuge". Dieser
groB3e Bereich wird eingegrenzt auf
die segelnden Berufsfahrzeuge der
Revier- und Kistenfahrt, d.h. kleine
Frachtsegler, Fischereifahrzeuge
sowie Dienstfahrzeuge, wie z.B.
Zoll-, Lotsen- und Rettungskutter.
Der Museumshafen will die tradi-
tionell in der Ostsee, in Belten und
Sunden, im Kattegatt und Skagerrak
beheimateten Schiffstypen erhalten
und der Offentlichkeit prasentieren.
Ubergeordnetes Ziel des Museums-
hafens ist es, der groBen
Schifffahrtsgeschichte der Stadt
Flensburg Ausdruck zu verleihen und
gleichzeitig einen Beitrag zu leisten
fir die Lebensqualitat im Herzen
dieser Stadt.

Der Museumshafen versteht sich
als Kulturverein. Neben der
Erhaltung historischer Schiffe

als schwimmende und lebendige
Baudenkmaler steht die Pflege

der Seemannschaft sowie der
lebendige Umgang mit alter Schiff-
fahrtskultur in Handwerk und Kunst.

Museumshafen Flensburg e.V.
Herrenstall 11
24939 Flensburg

fon 0461 22258
fax 0461 2 20 27
www.museumshafen-flensburg.de

Spendenkonto
Flensburger Sparkasse
Konto 8000 719

BLZ 215 500 50

-..Rum nach Flensburg.
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Auf dem Oberdeck standen alle Besatzungsmitglieder und gonnien sich einen Drink oder ein schénes. nordisch-herbes ,,F[em

Dreimal ,,JUUU.....T"

SaisonabschliuBfahrt des Dampfers ,,Alexandra“

Am 0'5 Oklobel diesen Jah—
res hiefl es zum letzten Mal
fir die ,,Alex*-Saison 2004,
Maschine klar, Leinen los.
Schones durchwachsenes
Wetter, Wind aus Siid-West,
Sicht bestens, Stimmung trotz einer anstrengen-
den Saison gut, voll Schift und die ,,Alexandra
Dampf-Kapelle™ spielte auf, als ob es um die
Ehrenbiirgerurkunde von New Orleans ging. Was
wollte man mehr?

Punkt 14.00 Uhr legte die ,Alex™ ab. Mit
.Langsam Voraus™, vorbei am ,,Werftkontor.
Frohlich wurde hin- und hergewunken. Sicher-
lich wohnen ,,Alex-Freunde indiesem schonen
Komplex. Auf halber Liange Hafen kam uns der
Gliicksburgtahrer, die ,Nordertor” entgegen.
Uber UKW schnell ein paar Nettigkeiten aus-
getauscht, so von Kapitian zu Kapitidn, und mit
dreimal ,TUUT"* Tschiify gesagt. Auf der Briicke
wurde beschlossen, hinter den Ochseninseln
durch zu fahren. Unser Bootsmann hisste die
~Danebrog* (wichtig) und mit flotter Fahrt ging
es Richtung Oen. Genau in der engsten Passage
kam uns ein Segler entgegen, aber mit Gottes
Hilte und dem Geschick des Maschinisten,
wurde die Situation vortretflich geldst.

Die Insulaner griifiten heriiber. die Fihre gab
dreimal ,, TUUT" und alle an Bord freuten sich,
dall es nichste Saison wieder Fahrten zu den
Ochseninseln geben wird. Es soll dort nach wie
vor den weltberithmten .Aeblekager” geben!
Apfelmus mit Biskuit und ordentlich Sahne
obenauf und Kaffee gut nordisch, um die Seele
wieder in Schwung zu bringen. So richtig etwas
fiir kalorienbewufite Mitmenschen.

Mit dreimal ,,TUUT" sagte auch die , Alex*
Tschiiff und der neue Kurs ging auf Holnis zu.
In Hohe der schonen Héuser fuhren wir so dicht
wie moglich an die Kiiste ran. Dabei halten

unser Echolot und GPS vometﬂlch dal wir
ohne Miihen auflerhalb des Fahrwassers ma-
novrieren konnten. Mit ordentlichem dreimal
LTUUT" wurde vom Wasser aus nach Land ge-
griiit. Nicht ganz ohne Grund, denn hier leben
einige treue Freunde des Dampfers. Auch an
Land schwenkte man die weifien Tischdecken,
und durch das Fernglas erkannten wir unsere
LAlextans™. Danke an die ,,Holnisser.

Kaum hatten wir gedreht, klingelte unser Mo-
biles und von Holnis Land kam die begeisterte
Danksagung tiir unseren ,,TUUT", dal man zur
Zeit Besuch aus Amerika hitte, und die Ame-
rikaner ganz begeistert wiren. Die Maschine
setzte noch einmal ,Rohre blasen™ an und wir
horten die Maschinengang bei ihrer nicht immer
leichten Arbeit. Heizen. schmieren, reparieren,
konservieren, restaurieren, das hat etwas mit

verantwortungsbewufiter Arbeit zu tun. Neuer

Kurs Ostseebad Gliicksburg. in Fachkreisen auch
~Happy Castle™ getauft. Auf der Fahrt dorthin
spielte die Damptkapelle so schone Songs, daf}
die Stimmung unter den Gisten immer besser
wurde.

Unser Zapfer am Bierhahn hatte einen ..full time
job und ein Deck tiefer wurde unser Dampfer-
kuchenrestlos verkauft. Der Kaffeekessel mufite
standig nachgetankt werden und ganz mutige
Fahrgidste wagten sich noch ein Deck tiefer in
die Restauration. wo ein kleiner Aufmunterer in
Form eines ,,ALEX TUUT" fiir leichte Locker-
heit sorgte. Vor Gliicksburg das gleiche Proze-
dere. Auf der Rosenterrasse, am Strandweg und
auf der Briicke, winkten Menschen zum Saison-
abschluf freundlich zuriick. Mit ganz langsamer
Fahrt, dicht am Anleger Gliicksburg vorbei. ging
die Fahrt weiter Richtung Flensburg. Nicht aber
ohnedreimal ,TUUT" und einenNachschlag mit
der Sirene gemacht zu haben. In Gliicksburg hallt
das Echo immer so schon. Allmihlich kam dann

fir dle Salson 2004

wieder dle Marineschule und die Wertt in Sicht,
und jeder an Bord wufite nun. daf} die Fahrten
mit der .,Alex™ fiir dieses Jahr zu Ende gingen.
Die Dampfkapelle haute in die Tasten, die Stim-
mung konnte nicht besser sein. Zum letzten Mal
voraus das Panorama unseres schonen Heimat-
hatens Flensburg.

Das SaisonabschluBmanover klappte bestens
und die .,Alexandra™ hatte in diesem Moment
64 Reisen, 5817 Passagiere und iiber 1417(!)
Seemeilen zuriickgelegt. Dabei lief die Dampf
maschine 240 Stunden und der Hilfsbetrieb 285
Stunden. Eine stolze Leistung, die aber ohne eine
engagierte Besatzung an Deck, Maschine und
in der Restauration/Info nicht moglich gewesen
wire. Hier sagt der Vorstand allen Crewmitglie-
dern: Vielen Dank!

Ein kleines Problem hatten wir am Ende dann
doch noch: Die Fahrgiste dachten gar nicht dar-
an. an Land zu gehen, die Musik jazzte mit ,.full
speed™ weiter und wir von der Besatzung mufiten
noch ein wenig warten, bis wir unser sicherlich
verdientes ,,Saisonabschluf3-Flens™ genieflen
durften. Aber in einem solchen Fall warteten
wir doch gerne. In der Ruhe liegt ja die Kraft.
Unsere junge Garde durfte noch einmal am Flo-
tenbdndsel ziehen und die Saison mit dreimal
LTUUT" akustisch ausklingen lassen. Auf dem
Oberdeck saflen dann alle Besatzungsmitglie-
der in lockerer Reihenfolge und gonnten sich
einen Drink oder ein schones. nordisch-herbes
.Flens™. Dreimal ,TUUT" war zu Ende, jetzt
hiefi es dreimal Moin Moin. Zu Pfingsten 2005
ist wieder Dampt aut dem Kessel, dann heifit es
Leinen los. um mit dreimal ,,TUUT" die neue,
inzwischen 17. Saison nach wieder Infahrtset-
zung des Damptfers zu teiern. Der neue Fahrplan
fiir 2005 steht demnichst auf unserer Homepage:
www.dampter-alexandra.de Wir sagen zunéchst
einmal TschiiB3. .. Wolfgang Weybausen. Kapitin [}



smWasser ist zum Trinken da'* = Trinkwasser an Bord der Alex!

asser in guter Qualitdt ist fiir uns an Land kein Problem.

Wasserhahn aufdrehen und da ist es. Keimfrei, klar, mit den
notwendigen Minerialien. Speziell in Flensburg haben wir eine gute
Qualitit, die unter anderem fiir den guten Geschmack des lokal gebrau-
ten Bieres verantwortlich sein soll. Ist das Wasser jedoch mit bestimmten
Bakterien belastet, bedrohen uns Krankheiten. Fiir uns ist Wasser
also einfach selbstverstindlich. da die Wasserwerke alle notwendigen
Arbeiten wie Fordern, Filtern tibernehmen und es uns frei Wasser-
hahn ins Haus liefern. An Bord eines Schiffes mag es zwar auch
Wasserhihne geben, aber die Besatzung muf} sich um die

Inbetriebnahme des Systems gereinigt werden. Die Tanks werden von
innen konserviert, also ,,angestrichen®. Es diirfen natiirlich nur Farben
verwendet werden, die keine schidlichen Chemikalien an das Wasser ab-
geben oder es geschmacklich veridndemn. Hierfiir gibt es moderne Anstrich-
systeme die fiir diesen Zweck zugelassen sind. Die Alternative, die vor
der Erfindung der 2-Komponenten Farbentechnologie verwendet wurde
und auch heute noch aut der Alexandra angewendet wird, besteht aus dem
sogenannten ,,ausschlimmen®. Hierfiir wird Zement mit Wasser zu einer
sehmigen Masse verriihrt und mit einem Quast auf den Stahl gestrichen.

Dies gibt einen geschmacksneutralen Schutz des Stahles vor

Beschaffung des lebenswichtigen Trinkwassers kiimmern.
Entweder wird ein entsprechend grofler Vorrat mitgenom-
menoderan Bord wird Trinkwasser aus Seewasser erzeugt.
Die gebriuchlichste Methode an Bord von Seeschitfen ist
die Verdampfung. Hierzu wird die Abwiirme der Antriebs-
motoren zum Erhitzen von Seewasser genutzt. Dieses
verdampftt in einem abgeschlossenen Raum der tiber eine
Strahlpumpe unter Unterdruck gesetzt wird. Derentstandene
Wasserdampf schligt sich dann an einer kalten Fliche nieder
und wird dann abgepumpt. Das so gewonnene Frischwasser
enthillt kein Salz aber auch keine Mineralien. Auf Dauer
wiire die Verwendung fiir den Menschen deshalb gesundheitsschidlich,
weshalb dieses Wasser beim Passieren durch einen sogenannten Aufhir-
tungsfilter wieder mit den bendtigten Mineralien versehen wird. Nimmt
man einen Vorrat an Frischwasser mit, so muf3 man das Wasser von Land
an Bord tibernehmen (,,Bunkern*). Hier ist man von der Qualitit dieses
Landwassers abhingig. Was in Flensburg Spitzenqualitit ist, kann in Héfen
in anderen Teilen der Welt schon nicht mehr zum Trinkwassergebrauch
verwendet werden, wenn es aus dem Hydranten kommt. Ob man nun an
Bord Frischwasser erzeugt oder einen Vorrat mitnimmt, man benétigt La-
gertanks und das Leitungssystem zur Verteilung. Sowohl die Leitungen als

auch die Tanks miissen fiir die Verwendung speziell konserviert und vor

(o —:i[

Korrosion. Diese Schicht mufi regelmifig kontrolliert werden,
da immer mal wieder Teile abbrockeln.

Die Reinigung des Wassersystems geschieht nun durch
Spiilen mit Chlor. Dieses Gas riecht schon in geringen
Konzentrationen sehr unangenehm, bindet sich aber
in Wasser und totet Bakterien ab. Deshalb werden die
Tanks bis zum Uberlauf mit Wasser gefiillt, wobei pro
Kubikmeter 0.2 Liter Chlorbleichlauge zugesetzt werden.
Dieses Gemisch ist fiir den Menschen nicht mehr genielibar,
totet aber simtliche Bakterien ab. Sollte die Verschmutzung
zu grof} sein, mufy Chlorbleichlauge nachdosiert werden. Das
Mal ist die Abnahme des Chlors, die sogenannte ,,Chlorzehrung®. Steht
die Losung in den Tanks und in den Rohrleitungen fiir 24 Stunden und
ist die Chlorzehrung gering, wird sie abgepumpt und das System erneut
mit Wasser geflillt. Nach weiteren 24 Stunden werden an verschiedenen
Stellen Proben genommen und in einem Labor analysiert. Sind die Proben
innerhalb der durch die Trinkwasserverordnung vorgegebenen Grenzen,
bekommt das Schift das Trinkwasserzertifikat. Ohne dieses dart es den
Hafen nicht verlassen. Will man dem Bakterienwachstum vorbeugen, so
kann das Trinkwasser mit bis zu 3/1000 g Chlor pro Liter desinfiziert
werden. Dies bedeutet dann eine Geschmacksbeeintrichtigung, aber das
Wasser ist keimfrei. Jens Zimmer, Ltd. Maschinist




Vom 15. bis 17. Oktober 2004 jihrte sich die
APFELFAHRT des Vereins MUSEUMSHAFEN
zum 25. Mal.
Wie in alten Zeiten wurden auf Traditions-
seglern Apfel, Gemiise und Fisch transportiert
und im Hafen vom Schiff aus ..verhokert™. Die
alljiahrliche ..Apteltahrt™ erinnert an die Zeiten,
wo die Bauern aus Gravenstein oder Angeln
ihre Produkte im Herbst noch mit kleinen
Frachtseglern nach Flensburg brachten und dort
direkt vom Kai aus verkauften. »Eine Region
erniihrt sich selber«, so heifit das Motto heute.
Warum miissen wir Aptel einmal um die ganze
Welt karren, wo hier doch auch die schonsten
Apfel wachsen. ..

Die Apfelfahit findet jedes Jahr im Oktober
statt, immer am letzten Wochenende der schles-
wig-holsteinischen Herbstferien. Und sie ver-
lduft immer nach dem gleichen Ritual: Freitag-
mittags heilit es »Leinen los« nach Gliicksburg,
wo die Aptel vom Pterdefuhrwerk der dortigen
Apfelplantage ibernommen werden. Anschlie-
Bend wird nach Flensburg zuriick gesegelt.
Am Samstag findet dann auf dem Bohlwerk
allerlei Treiben rund um das Thema Aptel statt:
Aptel verkaufen, Bratiptel backen. Apfelku-
chen essen, Apfelschnaps trinken, Pferdeipfel
zihlen... Am Sonntag werden dann die Reste
verhokert, solange der Vorrat reicht. Die Aptel-
fahrt ist einfach herrlich gemiitlich. besonders
wenn tagsiiber die Sonne scheint und es dann
so gegen Abend kalt wird und die Heil3getriinke
besonders gut schmecken..




lensburg hat ein Fischereimuseum. Auf der
Hafen-Ostseite. Einfach so. Es gab sicher

keine politische BeschluB3fassung. Es gabnurein
paar Menschen, die das einfach gemachthaben.
Zuerst stand da eine Tonne, ein Anker, dann ein
Dalben und eine kleine Fischerjolle, und dann
plotzlich: Sesam 6ffne dich! Zwei grofie Schup-
pentiiren klappen auf und was ist drinnen? Ein
kleiner Museumsraum mit glisernen Vitrinen.

Hingucker

»Fischereimuseumc

Neudeutsch wiirde man sagen: ein Showroom.
Tauwerk, Netze, Fanggerite und sogar richtige
Seeleute mit Fischerkleidung. Das alles ist liebe-
voll gemacht von den Leuten des Fischereiver-
eins. Wir finden, das ist eine tolle Idee und eine
Bereicherung fiir das Thema HISTORISCHER
HAFEN, denn es ist gutes » Augenfutter« fiir die
Spaziermeile und fiir Jugendliche und Erwach-
sene gleichermafien interessant.

WIRTSCHAFTSPRUFER
STEUERBERATER RECHTSANWALTE

Wir leben und arbeiten mit liber 70 Personen dort, wo
andere Urlaub machen. Wir setzen auf diese Region!

Fon: 0461 86070
e-Mail: eep-gbr@foni.net

Fax: 0461 8607-185
www.eep.info
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as Land ist der Feind des Seemanns, so heif3t es. Tausende von Wracks liegen an der dénischen Kiiste.

Segelschitfe, die sich nicht freihalten konnten von Land, Segelschiffe ohne Motoren, nur auf den
giinstigen Wind angewiesen. Jetzthates ein Schitt des Museumshafens Flensburg erwischt. Der motorlose
norwegische Kutter NORDLYS strandete unweit von Grenda an der dinischen Ostkiiste. Drei Wochen
versuchte Armin Kauth. sein Schiff zu retten. Ende Oktober gab er . Nordlys™ aut und das Flensburger
Tageblatt berichtete tiber »Nordlys' letzte Reise«. Es sollte nicht ihre letzte Reise sein. Bereits am
1. November 2004 (Allerheiligen) nachts um 04.00 Uhr war sie | Seemeilen weitergereist, nimlich nach
Bgnnerupstrand. Zwar mit Hilfe eines schleppenden Fischkutters (Stahl, ca. 22 m lang, 500 PS) und mit
zahlreichen, im Inneren von ,NORDLYS™ aufgeblasenen, groflen Rettungsinseln. aber sie wird wieder
segeln. Armin Kauth, Griindungsmitglied des Museumshafens Flensburg. berichtet: ,,Am 13. November
2004 machte mein Freund Uwe die Autnahmen im Hafen von Bgnnerupstrand. So traurig diese Bilder
aussehen: Ich war erleichtert, dieses Schiff nicht mehr in der Brandung liegen sehen zu miissen. Es wird
weiterleben unter der Regie des sympathischen Werftchets Mikael Brggger. der auch gute Beziehungen
nach Norwegen (u.a. zur Museumswerft in Norheimsund) hat, sowie lange aut dem 3-Mast-Schoner .,Ful-
ton" getahren ist. Er will den Kutter mit seinen Lehrlingen wieder herrichten und selbst damit segeln. Ich
wiinsche ihm viel Gliick mit dem Schift —das dann wie ganz frither .NORLYS" (ohne ,,.D") heifien wird.
Und ich wiinsche ihm immer die beriihmte Handbreit unter'm Kiel, die mir diesmal ernsthaft fehlte!
Die ganze Strandung ist letztlich autf meinen Wunsch nach einer langen Ankerkette zurtickzuftihren. Ich tand
sie auf dem Schiftsfriedhof Fornas bei Grenda. Sie liegt z. Zt. noch unter Strandgerd1l vor Sangstrup Klint.
woich sie eigentlich bei Niedrigwasser mit der Wiinschelrute orten und mit dem Bauer Niel's Trecker raus-
reiBen werde. Ulli von der,,WILLOW WREN" sucht noch eine. Die folgende Dankesliste an alle hilfsbereiten
Leute gibtschon einen Eindruck von dem ganzen.,Aggewaas™, der meinem kleinen Navigationstehler f olgte.
Mein Dank geht an: Leit-Erik und Anne fiir die Einlandung nach Frederikstadt, Norge. Dr. Walter Rose fiirs
Mitsegeln bis Hejlsminde, Arbeiten am Rigg u. a.. Johannes und Bodil Kruse fiir iber eine Woche .,Urlaub™
aut ihrem Bauernhof in Hammelev, sowie zahlreiche Fahrten nach Grenda und zum Strand. Dr. Mogens
Kold fiir die gute édrztliche Versorgung in Grenda. Dem Strandvogt Poul Mgller und dessen Frau Toni fiir
eine Woche ..Gratiswohnen™ in einem, im Vergleich zu meinem abgesoffenen Schiff, luxuridsen 5-Sterne-
Zweibett-Zimmer. (Ubrigens sehr zu empfehlen fiir Gruppenreisen. Mann und Frau ,.sprikt auch deuts™.)




JNordlys“ unter vollen Segeln. . .

Galtung: Fischereifahrzeug

Takelung:  Kulter

Bdujahr: 1913

Werft: Nils Bjermeland, Tresfjord Norwegen
Material: Kalmarfohre

Segelfliche: 130 qm
Gesamillinge: 17,70 m
Rumpflinge: 12,65 m
Breite: 4,08 m
liefgang: 2,20 m

Verdrangung: ca. 22 lo.

Fiir Bergungsversuche, Abholen von Teilen aller
Art, sowie die Bereitschaft zu sonstiger Hilfe
danke ich folgenden Menschen: Uwe und Jutta
vom Ostseebad, Raimund Koch aus Halk (DK),
Peter Kiister und seiner Tauchergruppe mit Tho-
mas, Lars und Uwe von Greenpeace Hamburg.
Thomas stellte am 23. Oktober 2004 bei endlich
westlichen Winden und halbwegs klarer Sicht
beim Tauchen fest, da3 der Kiel im Heckbereich
aus dem Rumpf gebrochen war. Lange zuvor hat-
te durch Raimunds und Otto Leths Vermittlung
der starke Marineschlepper vom Flemming aus
Lggstgr in Bereitschaft gestanden, doch die
Windstiarke 7 stand in diesen Tagen aus Siidost
gegen eine Bergung. Mein Dank geht auch an
Peter Kopsch, Flensburg, der mir spontan eine
komplette Tauchausriistung geliehen hatte. Das
THW Husum war auf Juttas Anfrage hin bereit,
mit Pumpen und Méannern beizustehen. Ich dan-
ke auch Henning und Klaus vom Redningsvesen
Grenaa fiir die lange ausgeliehene Dieselpumpe,
ihrem Einsatz am Nachmittag des 10. Oktobers
2004, sowie der Hubschraubermannschaft mit
Funkerin, die mich vom Strand mitsamt Gitarre
und Saxophon die 5 km nach Forn®s fliegen
wollten, wo sie mich der griindlichen dédnischen
Polizei tlibergaben. Jutta und Brita bekochten
und versorgten das Trio von Greenpeace und
alle Helfer am Samstag zur ,,Rettungsaktion®,
wozu uns Johannes grofziigig seinen kompletten
Zweitbauernhof zur Verfiigung stellte. Nochmal
Dank an Raimund und Guinthi fiir Transport von
vielen mehr oder weniger edlen Schiffsteilen,
ebenso an Mogens Gildberg und seinen Knecht
René, die aktiv an der Steilkiiste mithalfen.
Bauer Herly Kroer mufite reichlich Wagenspu-
ren und viele Schaulustige auf seiner Wiese an
der Steilkiiste von Karlby ertragen. So manche
Flasche Aquavit und Whiskey wechselte ihren
Besitzer, und am Freitag vor der Strandung lernte
ich beim Friihstiick bei Bauer Niels ein gutes De-
stillat namens ,,Enkelt” kennen. (Es gibt in DK
noch viel mehr als Gammeldansk.) Alles in allem
war dies meine erlebnisreichste, aufregendste,
leider auch teuerste Reise innerhalb von fast
26 Jahren mit Schoner und Kutter ,,NORDLY S*.
Uber 20 000 Sm bin ich mit ihr gesegelt, und von
den 16 oder 17 Reisen nach Norwegen waren
meine Frau Brita sowie Johann und Julia fast
immer dabei. Allen Mitseglern und Helfern bei
Arbeiten am Schiff danke ich herzlich fiir jede
Art von Unterstiitzung. Ich bin fast sicher, daf3
wir nochmal zusammen auf der restaurierten
-NORLYS* von Mikael segeln werden, nach
Anholt ist’s nur ein Katzensprung. Fiir ganz
grofiziigige Angebote in Sachen neues Schiff
danke ich Uwe Kutzner und Ingrid Illias von der
Museumswerft Flensburg, Gorm Uffe Poulsen
aus Arnki und nicht zuletzt Christian Johnson,
Egernsund, fiir das Erlassen des noch offenen
Drittels der letzten Werftrechnung. Ich war fast
so geriihrt bei diesen groherzigen Offerten wie
bei der Erkenntnis, dafl unser Schift fiir mich
und meine Familie verloren ist, nur in positiver
Richtung. Ein Gruff und Dank fiir ungemein
herzliche Briefe aus England geht noch an Peter
Butler, Jane Blanchflower und Judy Harrison von

| Gjerrild Flak

WStrandung vor Sangstrup-Klint*

der Smack ,,CATHERINE". Danke auch an unseren
Schatzmeister Martin, der Faxe fiir mich verschickt,
und auch sein Schiff fiir mich zum Segeln angeboten
hat. Im Friihling werde ich, vielleicht anldBlich der
Rum-Regatta, einen Flohmarkt veranstalten und mei-
ne Bornholmer Heringsjolle taufen. Sie war mir sehr
niitzlich, darf dann auch ungeschleppt eigene Wege
segeln und soll ,,Die hiibsche Dicke* heifien. Fischer
und Segler mit Fernweh nennen ihre Boote ja oft
»auslandisch®, also soll sie ,,BONITA la GORDA*
heiflen.* Armin Kauth A5
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Kubanische Zigarren diirfen nicht feblen. .
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Der 3-Mast Bramsegelschoner ACTIV vor Anker in der Bucht vor Egernsund. Gesamtldnge 42 m. 585 qm Segelfliche. gebaut 1952 in Svendborg. DK als letzter grofser Frachisegler:

ACTIV-Figner Yolkwin Marg strabll, das Wetter isl mil uns'
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La palonia obeeece. .
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_- Es ist vollbracht! Wir hatten schon oft
so zusammengehockt in nichtlicher Stunde.
Das »Columbus« ist dafiir der rechte Ort.
Wann machen wir das denn nun endlich. Wie
viele Jahre wollen wir noch dariiber reden.
Zum 20-jihrigen Jubildum der Museumshafens
Flensburg hat es nicht geklappt, aber zum
25-jdahrigen mul} es doch endlich was werden.™
Peter Kiister goss Ol in die glimmenden
Kohlen. ..Giinthi” Giinther Wulf: .Ja, ja, du
hast ja recht, aber finde doch mal ein Schiff,

Rum aus der Karibik

ein wie eine Bombe. Fassungslose Gesichter.
Der wunderschéne Schoner unseres alten
Gaftelfreundes Volkwin Marg darrte also
unter karibischer Sonne. Die Telefone liefen
heil. Das wir’s doch tiberhaupt. Das passte
wie die Faust aut’s Auge. Der alte Dreimast-
Bramsegelschoner bringt die Fisser mit und wir

Musiker, Rum-Spezialisten, allerlei '
Filmdreher, Fotografen und bezaubernde
Tapas-Versorgerinnen. Dazu jede Menge
Strohhiite und dicke Zigarren. Senior Don
Navarro flog extra aus der Karibik ein.
»Meastro Ronero« und Kulturbotschafter. Er
erzihlte uniibertrefflich die Geschichte des
Rums und zelebrierte Lebensart. Und das
alles ebenso sympatisch rum-aromatisch und
.ritterlich® tibersetzt. Dann Anker aut und los.
Der dinische Skipper Jonas schickte seine drei

daB so lange aut Tour geht. Das kann doch
keiner bezahlen.” Wir waren mal wieder beim
Thema: Rum aus der Karibik holen. Wie in
alten Zeiten. Und mit einem richtigen alten
Segelschift. Hochseetiichtig allein reicht nicht.
Es muB alles stimmig sein. Alles. Wenn, schon.
dann richtig. Wir brauchen einen richtigen
Handelssegler aus der Ostsee. Aber finde
mal sowas. Allein die Charterkosten fiir ein
Schitf, das Monate unterwegs ist. Unbezahlbar.
Doch die Flamme war neu angefacht. Peter hatte
die Glut an der richtigen Stelle geschiirt. Die
Kontakte mit den heimischen Rum-Herstellern
sorgten dann gleich wieder fiir Erniichterung.
Sowohl Walter Braasch als auch Johannsen
fanden die Idee prima. aber unabhingig von
der Schiffsfrage lauerten da offensichtlich
Berge von birokratischen Hiirden. Einfach
so in der Karibik ein paar Fisser aufladen
und in Flensburg an Land bringen wiire einer
Revolution gleichgekommen. Die deutsche
Volksgesundheit wiire gefihrdet und iiberhaupt.
Es wurde immer klarer. Das, worauf wir uns
da einlassen wollten, glich einem Abenteuer,
wenngleich — es gibe schon Mdglichkeiten.
Wir hatten indes immer noch keine ldee fiir
ein Schiff. Die ersten Kontakte zu den grofien
Zeitschriften  waren  gekniipft.  Exclusive
Medienbegleitung sorgt in jedem Fall fiir
Entlastung der Projektkasse. Doch auch die
fragten natiirlich sofort: ...und welches Schift
habt ihr? Manche Nacht verging im Columbus,
manches Telefonat. Wochen verstrichen. Immer
neue Fragen. Immer neue Ansitze. Dann:
.Schone Griile! ACTIV liegt in der Karibik
und und ich wiirde nach der Reise gerne
bei euch im Museumshaten Flensburg
festmachen — auf Dauer.” Der Brief schlug

laden das alles mit dem historischen Krahn aus
und ...und ... und alles wird stimmig und passt!
So einfach war es dann alles nicht. Die
Flensburger  Spirituosen-Fachleute  hatten
schon recht. Wer meint, er kénne irgendwo auf
Jamaika ein paar Fisser aus der Destille rollen
und auf ein Schift bringen, der ist blaudugig.
Das wire etwa so, als wiirde man mit einer
handvoll Rohdiamanten in offener Hand am
Frankfurter Bahnhof spazierengehen. Doch
wir hatten Gliick. Volkwin Marg hatte voll
Feuer gefangen. Dann war plotzlich alles
klar. Nicht ganz so, wie wir dachten, denn die
Zeiten von St. Thomas, St. Croix und St. Jan
waren eben auch nicht mehr die alten. Dort
gibt es schon lange keine Rumproduktion
mehr. Jamaica & Co ging auch nicht wegen
uniiberwindlicher  behérdlicher  Probleme.
Die einzige Losung war Kuba. Man hore
und staune! Volkwin rotierte und kurz darauf
machte die ACTIV sich auf den Weg. In
exaktem Timing. Ankunft: 25. Rum-Regatta!
Es wire zu schon gewesen. Die Nachricht
kam in den Medien. ACTIV geriet in einen
atlantischen Sturm, schlug leck, konnte aber
in  Nordamerika einen Nothaten anlaufen.
Das war Gliick, aber der Zeitplan war
hintiber. Also: Rum-Regatta ohne ACTIV
und ohne Original-Rum. Wer zur See fihrt.
der lernt: man kann die Dinge nicht zwingen.
Jetztendlich am 3. September 2004 geschah das
Unglaubliche. Ein 3-Mast-Brahmsegelschoner
lauft in den Flensburger Haten ein und bringt
erstmals wieder Rum aus der Karibik. Nach
140 Jahren ein bemerkenswertes Ereignis. Wir
waren vor Egernsund zugestiegen. ACTIV lag
dort vor Anker und wartete auf die Giste fiir
die letzte Etappe. Zwei Handvoll Kubaner,

Stammcrew-Midchen in die Takelage. Flink
wie die Wiesel hatten sie alle Pliinnen hoch und
ACTIV glitt mit voller ,,Kledage* in die Forde
rein. Wie in alten Zeiten. Vorbei an Sandager,

den Ochseninseln. Die vier Fisser an Deck
gezurrt. Die Sonne brannte karibisch. Der Duft
von dicken Zigarren und Rum zog iibers Deck
und die kubanischen Guitarristas sangen die
unvermeidlichen Canzones vom Commandante
Che Guevara und von Guantanamera.
Als wir in den Hafen einliefen, folgte uns der
3-Mastschoner ALBATROS. Es gab Salut.
Gleich nach dem Anlegemandver unter dem
Historischen Krahn kam der Zoll an Bord. In
historischem Kostiim wurde eine Rum-Probe
gezogen und auf Bekommlichkeit untersucht.
Giinthi hatte sich zuvor von Walter Braasch in
die Kunst des Fassoftnens einweihen lassen. So
lief alles reibungslos. Dann endlich: Hiev op!
Die Fasshaken klammerten sich an die Fisser
und die Mannschaft des Museumshafens setzte
die alte Krahnwinde in Bewegung. Das holzerne
Fass schaukelte bedenklich. Der »Krahn von
1726« dchzte und knackte, aber dann schwebte
das erste Fass tber das Bohlwerk. Bumm!'
Angekommen'! Es war vollbracht. Schon beim
Einlaufen in den Flensburger Hafen lagen wir
uns inden Armen. Volkwin Marg, der das alles
mit seiner ACTIV ermdoglicht hatte, und wir,
die wir davon so lange getrdumt und daran
so lange gewerkelt hatten. Wir konnten es alle
nicht glauben. Es wurde ein feuchter Abend
anschlieend im Schiffahrtsmuseum. Auch
Jutta Gliising war tibergliicklich. In ihrem Haus
der Rum-Geschichte machte der Rum wieder
Geschichte. Wer weifl was das fiir Folgen
hat... Wir bedanken uns bei allen. die mit
Rat und Tat zum Gelingen beigetragen haben.
Rainer Priifs



...die Decksbalken liegen auf den Balkiwegern.
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Neues von
der Museumswertft...

angeselZl.

...auf Backbord wird der dicke Balkiweger

...einige Deckshalken liegen bereits auf den
Batkwegern.

Daniel Koblmann fertigt die Schablone
Jiir ein Decksknie.

...an Ider 6ansk I.Iaglt wirtl:lmimmer noch weitergebaut !

lm letzten Heft wurde der Faden an der un-
endlichen Geschichte wiederautgenommen und
inzwischen sind deutliche Fortschritte erkennbar.
Auf Steuerbord- und Backbordseite sind die
obere Planke und das Bergholz zu sehen, beide
bereits abgenagelt aber noch nicht mit dem
innenliegenden Balkweger verklinkt. Zunichst
wird nur jede zweite Planke auf die Spanten ge-
bracht. Und so wird es weitergehen. Als nichstes
folgen die Kielplanken. Die Zwischenplanken
werden erst eingepasst, nachdem alle anderen
Arbeiten nahezu abgeschlossen sind. So kann
alles noch etwas linger austrocknen. Dadurch
sitzen dann alle Planken besonders stramm
und das Schift wird insgesamt fester. In der
Zwischenzeit wird an Deck und Luken, Schot-

ten und Wegerung gearbeitet. Die Decksbalken
liegen bereits auf den Balkwegern. Genau nach
der alten Zeichnung. Die Balken sind fiir so ein
kleines Frachtschiff mit 14 x 18 cm scheinbar
geradezu riesenhaft und liegen sehr eng beiein-
ander. Dabei ist jedoch zu bedenken, das Original
lief in 1794 vom Stapel. und der Schifter rechne-
te in jener Zeit mit Grundberiihrungen und lief3
deshalb sein Schift sehr stabil aufzimmern. An
allen Teilen unseres Nachbaues ist dies deutlich
abzulesen. In den nichsten Tagen soll Krumm-
holz kommen fiir ein gewaltiges Stevenknie. Es
wird waagerecht hinter dem Steven unter dem
Deck eingebaut und verbindet die Steuerbord-
mit der Backbordseite. Jeder Decksbalken wird
durch zusitzliche Decksknie mit Balkwegerund

Auflenbeplankung verbunden. Hierzu miissen
viele verzinkte 12 Stumptbolzen mit
schweren Himmern in die haite Eiche getrieben
werden. Eine schweilitreibende Arbeit.

Ein Blick von der Arbeitsstellage in den Rumpt
des Schiftes zeigt deutlich den Fortgang der
Arbeiten. Wir werden den selbstgesteckten
Fertigstellungstermin halten und wollen die
Dansk Jagt zur VISION 2005 zu Wasser
Der Name des Schiffes ist frei-
lich noch offen. Alle sind eingeladen, sich

mm

lassen.

an der Namenssuche zu beteiligen unter
museumswerft@museumswerft.de.

Wir werden iiber den Fortgang weiter
berichten...
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...Bericht liber den Nachbau des Fischerbootes Kap. 11

Im Sommer 2003 kam Hinrichsen auf die Werft,
war sehr beeindruckt von unserer Arbeit, und
fragte schlielich so mehr nebenbei: ,,Sachma
kontdschi nich auchma n richteges Fischerboot
baun, soein mi Biinn? Aba mi Maschine — haba
son groflen ingehab, is dschez raus, bin am
tibeholn dobi?*

Kurznachgedacht! Hab ich ,,Dscha** gesacht und
,.konn wia un machen wia*.

Dann kam der Besuch im Garten jenseits der
Grenze. War im Prinzip alles ganz klar und ein-
deutig. Der Rumpf lag schon Jahre im Garten.
Aus gutem Grund, ndmlich aus Pietit, versteht

sich. [st natiirlich eine lange Geschichte mit vie-
len Familien-Extras, die nicht hierher gehoren.
Der Garten war feucht, das Schiff stand unter
Bédumen, altes Laublag im Rumpf. Es war wirk-
lich ein klarer Fall. Nun, dann kam das tibliche
Prozedere und Hin und Her. Schlulendlich stand
der traurige Rest des Bootes eines Tages auf der
Werft. Es wurden die Maf3e genommen, die Hel-
ling gebaut, der Kiel gelegt und die Steven und
Mallen geschniirt und auf gestellt.

Es handelt sich um ein typisches Fischerei-
fahrzeug, wie man es noch heute ab und an
in ddnischen Hifen findet. Es wurde 1963 von

Kap. 11im Schutz der Apfelbaume Die abgesackten
Reifen deuten auf eine lingere Liegezeil.

Bootsbaumeister Hansen in Struer gebaut als
geklinkertes offenes Boot, Lirche auf Eiche,
mit Biinn. Es wird von einem 2-Zylinder-Saab
bewegt und ist ca. 8 m lang. Die Original-
maschine existiert noch, wird restauriert und
wieder eingebaut.

Inzwischen steht der geklinkerte Rumpf in der
groBen Werkstatt und wir sind méchtig stolz
auf die gelungene Arbeit. Er wird da noch eine
Weile so stehen miissen bevordasBootvorm und
achtern eingedeckt wird und die Maschine einge-
setzt werden kann. Die Dansk Jagt hat Vorrang,
die soll zur VISION 2005 ins Wasser gehen.

m m-,

Kap. 11 ist mrﬁze/)/mikt Blick gegen den Vorsteven.

Kap.11 bereits ait j der Museumswerfl

Kap. 11 aufder Museumsierf!
Blick gegen das Vorschiff

Kiel und Steven und Mallspanten stehen,
Thomas Frémming und Daniel Koblmann
wollen mit dem Aufplanken beginnen.

Blick gegen Backbord ron AL/)/C’III Deutlich ist der Propellerbrunnen zu erkennen.



Ein Bild mit vielen Unbekannten. Wenn Sie mehr iiber dieses Foto wissen, iiber Details zu Wasser oder zu Lande, dann freuen wir uns mit dem Flensburger Schiftahrtsmuseum iiber Hinweise.

Bildbetrachtung

Die Szenerie scheint vertraut. Oftensichtlich ein Bild des
Flensburger Hafens. Der Turm der Marienkirche ist eindeutig
zu erkennen. Rechts daneben aut der Anhéhe die Diako mit
dem Turm der kleinen Kapelle. Unter der Marienkirche an
derlinken Bildseite das Kompanietor. allerdings in trischem

Weiss — ein ungewohnter Anblick. denn heute prisentiert
sich das Kompanietor mit freigelegtem Mauerwerk und tiber
dem Giebel weht das Banner des Europidischen Minderheitenzentrums.
Wer sich in dieser Gebiudezeile auskennt. der weil. nach rechts schliefit
sich ein kleiner Anbau an. dann kommt das »Croquedile« und dann das
Eckgebiude der Arkadenreihe der »Neuen Straie«. Doch halt, wo ist die
Neue Straflle«? Der Blick geht nachrechts. Hier zeigt sich hinter den dunk-
len Rahsegeln des Topsegelschoners eindeutig die Fassade von »Hansens
Brauerei«, vormals Sonnberg Rum. Dieses ist eigentlich auch Eckgebiu-
de zur »Neuen Strale«. Irgendwas stimmt hier nicht. Die Erkldrung ist
einfach. Die Neue Stalle in der heutigen Form gibt es zu dieser Zeit noch
nicht. Hier fiihrt nur eine kleine Gasse an der Stadtmauer entlang. Das
Ruderboot im Vordergrund fihrt genau aut zwei Gebiude zu, die der Neu-

en Strae 1979 zum Opter fielen. Die »Neue« war die Verlingerung der

Toosbiiystralie. die damit den Anschluss ans Wasser fand. Heute 6ffnet die

Neue Strafie den Blick in die wunderbare geschlossene Fassadenreihe der

Toosbiiystral3e. Leider kann man dies von der neuzeitlichen Arkadenreihe
der Neuen Straf3e nicht sagen. Dieses architektonische Meisterwerk will

ichhiernicht kommentieren. Urspriinglich war hier sogareine Briicke iiber

den Innenhafen geplant. Aut der Schiffbriickkai stehen direkt an der freien

Kaifliche in der Bildmitte zwei kleine Hiitten. Die groflere stehtgenau vor

von Rainer Priify

Hansens Brauerei. Die kleine Bude mit dem Diagonalkreuz nihme heute
den Platz direkt beim Gedenkstein fiir Seeleute ein. Solche kleinen Ver-
sorgungs- und Diensthiitten standen immer an der Schittbriicke. Es waren
sog. Pechhiitten, in denen Teer gekocht werden konnte zur Reparatur der
Schiffe. oder auch kleine Eisenbahnerhiitten und Lagerschuppen fiir die
Festmacher, fiir Tauwerk, Fender usw.. alles. was zu einem Hatenbetrieb
gehort. Die Uferzone war also nie langweilig leergefegt wie jetzt. Alte
Fotos zeigen eine grolle Zahl derartiger kleiner Bauwerke und viele von
ihnen waren kleine handwerkliche Schmuckstiicke.

Die »Kiiste« aber, wie die Flensburger die Uterzeile der Hatenwestseite
nennen, war schon immer » Amiisiermeile« und Anziehungspunkt. Wie auf
diesem Foto. Die Herren im Ruderboot wollen offensichtlich auf Land-
gang und nehmen dazu ausnahmsweise nicht die Dienste der Flensburger
Fahrtrauen in Anspruch, die hier frither so etwas wie einen Taxiservice zur
anderen Hafenseite anboten. Die Herren rudern selber und sind mit Hut
und weissem Kragen fiir die bevorstehenden Abenteuer bestens ausstaf-
fiert: »Schapptiich« sagt dazu der Norddeutsche. Mit erwartungstrohen,
kriftigen Schligen geht es nach der langen Seereise den vieltiltigsten
Versuchungen der »Kiiste« entgegen. Hier liegen um das Jahr 1900
Kneipen wie das »Schifferhaus« (Schiftbriicke 1), »Zur Sonne« (Nr. 7)
»Zum goldenen Anker« (Nr.22)oder das » Logir-Haus Cafe Globus« (Nr.
38). das »Cap Horn« (Nr. 36, Ecke Herrenstall) oder auch das »Cap zur
guten Hoffnung« an der Ecke zum Oluf-Samson-Gang. DerName scheint
Versprechen.Wer zu diesem Thema »Landgang« mehr erfahren méchte,
dem sei das gleichnamige Buch von Christine Keitsch empfohlen, das das
Flensburger Schiftahrtsmuseum herausgegeben hat. ]



Der Flensburger Haten ist zentraler Ort baulicher Kdstlichkeiten. Hier

stellen wir eine weitere teinsinnige Variante baulichen Treibens vor.
Herr Litfaf3 hitte sicher seine Freude an diesem amerikanisierten Modell.
Leidet hier eine Litfa3-Sdule an Ubertettung? LitfaB-Sdulen Marke Big-

um die vorletzte Jahrhundertwende am Hatermarkt. am Siidermarkt und
anderen »Brennpunkten« und waren eine Bereicherung fiir Augen, Mund
und — Nase! Dal} die Stadt diese Bautradition vor geraumer Zeit wieder
autgenommen hat. ist anerkennenswert. Selbst bei den liebevoll gear-

Dric? Wer diese kleinen baulichen Leckereien fiir
reine Reklameflidchen hilt, hat weit gefehlt. Selbst
als Autbewahrungsort fiir Flaschen wiiren sie nur
unzureichend definiert. Nein. des Riitsels Losung
liegt in der Flensburger Baugeschichte. Es han-
delt sich um Pissoires. Diese Pissoires sind Flens-
burger Traditionsbauwerke. Sie standen schon

m Harniskai liegt wieder der 3-Mast-

Schoner SUNTHORICE und iiberwintert
in Flensburg. _Ich glaub. mich knutscht ein
Hai!" Vermeintliche Traditionstreunde erregten
sich bereits iiber die Verunstaltung der elegan-
ten Nase eines so schonen Schiffes. Andere
wiederum glaubten. es handele sich um den
stimulierenden erotischen  Kussmund eines
»Lonely-Heart-Erotic-Clubs«, wiederum ande-
re hielten es fiir eine Liebeserklirung des Eig-
ners an seine »herzige« Gespielin. Alles talsch.
Die SUNTHORICE ist auch kein Mitglied der

beiteten historisierenden Ornamentblechen der
AuBlenverkleidung wurde der gebiihrende Ab-
stand vonder Bodenpflasterung historisch korrekt
tibernommen. So konnen potentielle Benutzer
schon von weitem am sichtbaren Schuhwerk er-
kennen: Besetzt! Besser kann Architektur nicht
kommunizieren! RP

AIDA-Traumschiff-Flotte. kein illustrer Ope-
rettendampter. Dazu fehlt dann doch eintach
die Rose im zarten Knutschmund. Die Erkli-
rung ist einfach. Hier wurde kein romantischer
Eingriff in eine Schiffsnase vorgenommen. Die
SUNTHORICE ist ein ehemaliges Feuerschift.
Solche Schiffe lagen ihr Leben lang mit einem
Leuchtteuer zwischen den Masten vor Anker
und pendelten an dem schweren Ankergeschirr.
Da war lebenslange Reibung an den Ankerklii-
sen angesagt. Darum riskiert die SUNTHORICE
eine »Dicke Lippe«. RP




Alltag an Bord ~ Brauchtum auf See
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vom 18. September 2004 bis 27. Februar 2005

FLENSBURGER
SCHIFFAHRTS
MUSEUM

Alltag an Bord — Brauchtum auf See

DasBordleben in friheren Zeiten istzum groBBen Teil in Vergessenheit geraten. Mythen und Legenden verklaren nicht nur
die Arbeitdes Seemanns. Unkenntnisund Erdichtetes bestimmen vielerorts die Vorstellung von der Seefahrtbis weitindas
20. Jahrhundert hinein. Viel zu wenig wissen wir zum Beispiel Gber die Versorgung der Seeleute in jenen Jahrhun-

derten, als es weder die Konserve noch die Tiefkihlkost gab. Die Verpflegung, die Hygiene sowie die Kleidung -

selbst die Disziplin - litten oft wéhrend der langen Seereisen. Das Schiffahrtsmuseum zeigt den Alltag an Bord.

RS L - v L I~ ) F i A
wDie Notmit derNotdurfl” aufder ,De Tre Kroner”, gebaut 1602 in Flensburg.
Dem Seemann blieb ofi genug nur der aufSenbords hangende Anker; um sich zu erleichtern. Eine gefdbrlicbe Situation, die zu Unfdillen fiibrte.



Alltag an Bord ~ Brauchtum auf See e

Etliche jener Zustinde schildert diese Ausstellung anhand von originalen
Erinnerungsstiicken. die sich in der Sammlung des Schiffahrtsmuseums
befinden. Herangezogen werden des Weiteren authentische zeitgendssische
Berichte und Dokumente zur Beschreibung der Regularien, aber auch der
Rituale, die diese ungewohnliche Lebenswelt von Einschrinkungen und
Entbehrungen gepriigt haben. Bildhafte Darstellungen vermitteln tiberdies
in einigen Fillen das Zusammenleben an Bord von Segelschiffen und
Dampfern zwischen Erholungssuche und Arbeitseinsatz. Den Miihselig-
keiten. der Gleichformigkeit derartiger Verhiltnisse setzte der Seemann
eine eigene Erlebniswelt des Aberglaubens und der Fantasie entgegen.
die im Vergleich mit den heutigen Traditionen der Seetahrt geradezu
anarchische Ziige triigt. Letzteres wird deutlich an den fir die Aquator-
taufe unerlisslichen Requisiten - durch Erziihlungen iiberliefert - bis hin
zur in Gewalt umschlagenden Meuterei. Im Folgenden werden auf einige
wichtige Aspekte der Seefahirt von einst und ihre diesbeziiglichen
Belege verwiesen.

..Die Not mit der Notdurft™:

Uber den Gang zur Toilette schweigt sich auch der heutige Zeitge-
nosse gern aus, obwohl ihm doch in den meisten Fillen Ortlichkeiten

dieleeren Wasserfisser beim Walfischfange zum Thrane, aber im néichsten
Jahrewerden sie wieder mit Wasser gefiillt, und man kann sich vorstellen,
wie stinkend es werden mufs, wenn die Fdsser nicht gehirig gereinigt
worden sind. Manches Faf$ stinkt wie eine Kloake, und dennoch darfkein
Tropfen davon vergossen werden.”

Der Kapitin war verantwortlich fiir die Versorgung der Mannschaft mit
Lebensmitteln. .Er ist dem Schiffsvolke gute gesunde Kost schuldig und
soll thnen namentlich keine verdorbenen Lebensmittel reichen (1843).
Zu diesem Zwecke wurden auch sogenannte Speiserollen eingefiihrt, die

mit jeglichem Komfort zur Verfiigung stehen. Dem
Seemann blieb oft genug nur der aulenbords hiin-
gende Anker vorbehalten. um sich zu erleichtern.
Eine gefihrliche Situation. die zu Unfiillen fiihite. Die-
ses Kapitel berichtet aber auch anschaulich von den
Einrichtungen aut dem Galion des Vorschitts, an Bord
selbst bis hin zu den Kajiiten von heute, die den saniti-
ren Gepflogenheiten an Land entsprechen. Ein Unikat
der Ausstellung ist das Nachtgeschirr, das urspriinglich
eine Kabine des Dampters BOCHUM zierte. Ab 1927
auf der Hamburg - Amerika Linie eingesetzt. nahm das

-

Schift auch Passagiere mit iiber den grofien Teich.

~Wasser ist zum Waschen da...™:

Auf die Korperpflege des Seemanns wurde in friiheren Zeiten nicht so
stark geachtet. Das salzige Meerwasser war zum Waschen ungeeignet.
das kostbare Siilwasser zum Trinken rationiert. Dartiber hinaus war das
Mannschaftslogis meist so eng, dass die Korperpflege nuran Deck erfolgen
konnte. wo es oft sehr kalt war. Auch auf den Damptschitten verbesserte
sich die Situation fiir die Mannschaft erst allmihlich. Die Kapitine und
Oftiziere sowie die Passagiere an Bord genossen immer schon gewisse
Privilegien. Dazu gehdrten bessere sanitire Einrichtungen wie z. B. ein

eingebautes Waschkabinett.

~Zwieback und Zitrone™ — Ein Blick in die Bordkiiche:
1801 heuerte ein Seilermeister aus Pirma auf einem
Walfangschiff an. In einem spiter veréftentlichten
Bericht beschreibt er die Mahlzeiten: ., Am Sonntage
grave Erbsen mit Pakelfleisch; Monrags gelbe Erbsen
mit Stockfisch; Dienstags graue und Fleisch; Mitnwochs
gelbe und Stockfisch, Donnerstags eben so; Freitags
graue und Fleisch, Sonnabends gelbe und Stockfisch,
und so wechseln die leidigen grauven und gelben eine
Woche wie die andere. Nur ein paar mahl gab es weifie
Bohnen und zweimahl Saverkraut, und man freut sich
mehrere Tuge zum voraus, wenn es heifit: ertwas anders
als Erbsen! Das Brod, der Schiffszwieback, ist schlechr,
und oft so alt, dafp es ganz von Wiirmern Zerfressen ist.
Es sieht aus wie Torf, und muss erst aufgeweicht werden,
c¢he man es geniefien kann. Diese groben Bissen stehen
Jjedem zu Dienste, so oft er Lust hat, aber der Magen
mufs stark bellen, wenn man zu solchem Brode greift.
Welche Sehnsucht man auf einer halbjéihrigen Reise
nach weichem Brode hat, lifit sich leicht denken. Die
itbrigen Lebensmittel werden in Rationen vertheilt. Das
Wasser ist eben so schlecht, als das Brod. Man braucht

die Mindestverpflegung an Bord sicher stellen sollten. Im Laufe des 19.
Jahrhunderts fanden konkrete Bestimmungen Eingang in die Seemanns-
Grol3e Probleme gab es damals aber auch noch bei der Konservierung von
Lebensmitteln und der Bekdmpfung von Skorbut und anderen tddlichen
Erkrankungen aut Grund unzureichender Erndhrung. Lange Zeit setzte man
auf Sauerkraut und spiter dann auf vitaminreiche Zitrusfriichte. Das Thema
fen. Insbesondere bei der Admiralitiit zeichneten sich der Speiseplan. der
Service und die Ausstattung der Messe durch einen gewissen Luxus aus.
von dem der Matrose nur triumen durfte.
~Wir lagen vor Madagaskar und hatten die Pest an
== | des Schiffahrtsmuseums betfindet sich ein kleiner
‘ Arzneikasten mit urspriinglich 15 Glasgetilien (eines
: fehlt). Erist aus Nadelholz gezimmert und gegen Wit-
, terungseinfliisse aullen mit Mahagoniholz furniert: das
Der Kasten gehort ins 18. Jahrhundert und soll aus
England stammen. Ist die medizinische Versorgung an
Bord heute in den meisten Filllen gewiihrleistet. so war
gegen wirklich gefihrliche Krankheiten in den friitheren Jahrhunderten kein
isoliert werden. Da kein Hafen wegen der Ansteckungsgetahr angelaufen
werden durfte. wurde tiber das Schitf und seine Mannschatt eine oft mehr-
wochige Quarantine (= 40 Tage) verhiingt. Kleinere Blessuren. die z. B.
beim tagelangen Arbeiten auf den Rahen entstanden, wurden mit ..Bord-
ezt ist im Gefolge der Strapazen in den letzten Wochen eine Flut von
Zellgewebsentziindungen. Salzwasserbeulen und Furunkeln ausgebrochen.
Olzeug und Salz hat die Haut kapurt gescheuert. Teer, Rost, Holzsplitter
und jede Art von Dreck haben sich eingefressen. Die
mer: Am Kap Horn...wdscht inan sich nicht, und wenn
es sechs Wochen dauert.
Der Trost der Seefahrenden —.....hey ho. un’ "ne Buddel
voll Rum™;
ten oder betrunkenen Matrosen. Aber wenn auch die
Alkoholausgabe zu den unbestrittenen Hohepunkten
im Seemannsalltag gehorte, so war doch die tatsich-
liche Schnapsration eher knapp bemessen. Weitaus
seinen Durst 16schen konnte, denn aut langen Fahiten
gehorten fauliges Wasser und verdorbenes Bier zur
Tagesordnung. Trinkgewohnheiten an Bord konnen
allenfalls durch schriftliche Aufzeichnungen erhellt
die aulergewdhnlichen und festlichen Ereignisse fest-
gehalten; auch die erhaltenen Trink- und Schnapsgetiilie
sind Prunkstiicke, die als Seemannsmitbringsel fiir die
.aute Stube™ daheim gedacht waren. Uber den rauen

ordnung. um hinlénglichen Vorrat nach Verhdlmis der Reise Zu sorgen.
behandelt auch die Verpflegung bei der Marine und aut Auswandererschit-
Bord...” — Krankheiten an Bord: In der Sammlung
Innere ist mit einem Anstrich von Zinkfarbe pripariert.
Kraut gewachsen. Brach iiberdies eine Seuche aus. mussten die Kranken
mitteln™ behandelt, wie es ein Gewihrsmann 1930 auf der PAMIR erlebte:
alte Seemannstradition macht die Sache noch schlim-
Getrinke an Bord - das klingt nach trinkfesten Seeleu-
entscheidender war fiir den Seemann die Frage. wie er
werden. In Zeichnungen und Gemilden wurden meist
Seemannsalltag an Bord sagen sie nichts aus.

Privilegierte. wie z.B. Kapitdne. Offiziere
sowie Passagiere an Bord durfien bessere

sanildre Finrichtungen wie z. B.

ein eingebautes Waschkabinelt benutzen.
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Meuterei auf der Brige L'ESPERANCE:

Kam es zu Konflikten zwischen Mannschaft und dem Kapitin, war
eine Meuterei nicht auszuschliefen. Die Rechtsprechung war bis weit
im 19. Jahrhundert unsicher. Es kam immer wieder zu disziplinarischen
Schwierigkeiten, da der Kapitin es versaumte, seinen Leuten gutes
Essen und Trinken zu reichen bzw. sie korperlich ziichtigte. Dennoch,
Jedes Auflehnen eines Seemanns gegen den Schiffer wird nach Befinden
bestraft... Der eigentliche Begriff der Meuterei liegt aber erst vor, wenn
das Schiffsvolk sich zur Widersetzlichkeit gegen den Schiffer verbindet,
besonders, wenn es ihn zwingt, in einen andern als den Bestimmungsha-
Jen zu segeln, oder hohere Gage erpressen will. Dieses Verbrechen wird
mit Leib und Lebensstrafe bestraft. So geschehen auf der in Flensburg
beheimateten Brigg 1ESPERANCE. Auf der Reise von Hamburg nach
Messina wurden der Schiffseigner und Kapitan Jens Nielsen Holst und
der Obersteuermann, sein Sohn Niels Hansen Holst, am 26. November
1817 ermordet und tiber Bord geworfen. Tatlichkeiten des Kapitins und
die schlechte Versorgung waren offensichtlich die Ursache fiir dieses
Verbrechen. 3 Jahre spiter erfolgte in Flensburg das Todesurteil fiir 5
der angeklagten Titer. Das Urteil wurde ein Jahr spéter, am 17. Oktober
1820, in Flensburg an der Schleswiger Landstrale vollstreckt. Es war
die letzte Hinrichtung in Flensburg. Es wurde in groBer Ausfiihrlichkeit
tiber dieses Ereignis berichtet. Die Kopfe der Enthaupteten wurden auf
Pfihle gesteckt, die Riimpfe auf’s Rad geflochten. Wohl zur Abschreckung
erschienen damals Schriften und Illustrationen, allen braven Eltern zum
Spiegel fiir die Jugend geweihet!

Gulerhaltenes Trinkgefdfs
aus Keramik

Meuterei auf der Brigg I'ESPERANCE.
Todesurteil fiir fiinf angeklagte Tditer:
Am 17. Oklober 1820 wurde in Flensburg
die letzte Hinrichtung vollstreckt.

Das Kleid des Seemanns, Was triigt der Seemann an Bord?

Da die Seeleute in fritheren Zeiten ihre Kleidung von ihrer Heuer bezahlen
mussten, hatten sie meist nur wenig anzuziehen. Was besaf} ein Seemann,
ein Matrose, an Kleidung? Der 1872 verstorbene Matrose Buttelmann hin-
terlie3 an Bord seines Schiffes:1 Rock, 1 Weste, 2 Hemden, | Halstuch, 2
Paar Hosen, 1 Paar Schuhe, 1 Paar Striimpfe. Bei der Arbeit an Deck und
auf den Rahen der groien Segelschiffe wurden die Kleidungsstiicke bei
Jjedem Wind und Wetter arg strapaziert und zerschlissen: ,,Die Menschen an
Deck sahen miide und verfroren aus. Hande und Gesichter blau-grauvom
Frost. Sie waren auf die merkwiirdigste Weise angezogen, um sich gegen
Kdilte zu schiitzen. Einige hatten Bettdecken unter das Olzeug gewickelt.
Einem hing ein hellblaues Wollhemd wie eine Schiirze iiber die Hose, einer
trug einen eleganten schwarzen Mantel unter einer kurzen gelben Oljacke.
Zerrissenes Olzeug war mit Stricken um die Leiber festgebunden. Einige
hatten sich mit Fetzen von Segeltuch ausgestopft (Auf der PAMIR, 1930).
Kein Wunder, daf} als eine der wichtigsten Einrichtungen auf Segelschiffen
die ,,Schlappkiste®, von englisch ,,slop abgeleitet, genannt wird. ,,Slop
heiflt im Englischen ,,Pliinnen®, billige, meist getragene Kleidungsstiicke.
Wenn der Kapitin am Sonntag die ,,Schlappkiste® 6ffnete, konnte ,.Jan
Maat* seinen Bedarf an Arbeitszeug und Wische ergiinzen, an Olzeug und
Seestiefel oder Halstiichern etc., indem er anschreiben lie$3, oder er besorg-
te sich auch Segeltuch und niéhte selbst daraus seine eigene Kleidung.
Seemannskleidung hat Seltenheitswert in einem Museum. Das Flensburger
Schiffahrtsmuseum besitzt eine weifle Seemannshose mit Stickereien am
Hosenlatz. Wegen der Grofe gehorte sie wohl einem Schiffsjungen.

Fortsetzung folgt
Dr: Julla Gliising

Kleiner Arzneikasten mit urspriinglich 15 Glasgefifsen (eines fehlt). Er ist aus
Nadelholz gezimmert und gegen Witterungseinfliisse aufsen mit Mahagoniholz
Sfurniert.

Seltenbeitswert: das Flensburger
Schiffabrtsmuseum besitzt eine weifse
Seemannshose mit Stickereien am
Hosenlalz. Wegen der Grofse gehorle sie
wobl einem Schiffsjungen.



WIR SUCHEN...

Wir berichteten bereits m den letzten Hafen-
bliattern iiber die Realisierung des Konzeptes
HISTORISCHER HAFEN FLENSBURG. Da-
bei geht es nicht nur um die Wasserseite, also
die Erweiterung der Sammlung der alten Gaf-
felsegler um Dampfer und klassische Yachten.
sondern auch um die Landseite. Es geht um die
gesamte Einbindung des Quartiers Norderstral3e/
Schiftbriicke mit den angrenzenden Giingen und
Hotfen. Das Konzept soll insgesamt zu einer
intensiven Belebung der Altstadt fiihren. denn
der Flensburger Haten soll nicht nur zu den
Grofiveranstaltungen  Anziehungspunkt sein.
sondern fiir Touristen interessant und »ganz-
Jahrig geotfnet« sein.

Das Projekt ist insgesamt auf eine lange Ent-
wicklungszeit angelegt. Wir fangen mit kleinen
Schritten an und wollen dabei moglichst viele
Menschen einbeziehen.

Ausstellungsstiicke

Die Uferpromenade an der Hafenwestseite am
Schiftbriickkai ist langweilig. Auch wenn hier
in Zukunft mehr alte Schiffe liegen werden.
kann der Utferstreifen als Spaziermeile viel
attraktiver werden.

Wir  suchen deshalb  Ausstellungsstiicke,
historische Elemente, die zu einem Hafen und
zu Schiffen gehdren und bitten alle Flensburger
Hafenliebhaber und andere Lokalpatrioten
um Hilfe bei der Ausgestaltung. Manches
liegt noch auf Boden oder in Kellern herum.
steht aut Bauernhoten oder Hinterhoten und
konnte hier Menschen eine Freude machen.
Die Gegenstinde sind zugleich »Augentutter«,
Spielgerit und geeignet fiir spielerische
Aneignung von Geschichte. Sie sind sehr
spaziergangs- und »familienkompatibel« und
schaffen eine lebendige Kai-Atmosphire.

Die Gegenstinde konnen verhiltnismilig
vandalismussicher installiert werden.
Freilichtmuseen haben hier einige Erfahrung.

FLE

NSBURG

-
HISTORISCHER HAFER

Kutschen, Karren, Leiter- und Bollerwagen
Die Transportmittel und -gerite waren Teil
der Kiistenkultur. Sie waren das Bindeglied
zwischen den Schiffen und den Hiusern. den
Speichern. Werkstitten und Liden und sie sind
auf allen alten Hatentotos zu sehen.

Schon seit zwei Jahrzehnten steht am Museums-
haten ein holzerner Ptferdewagen. der zum
Warentransport diente.

Wir wollen gern eine kleine Fahrzeugsamm-
lung autbauen. und sie mit den typischen Trans-
portgiitern wie Holz. Ziegelsteine. Kohlen oder
Zuckersicke ausstatten.

und Gliter-
waggons konnten auch in Unternehmenspaten-
schaften realisiert werden von Unternehmen.
bei denen diese Wagen und Giiter Teil der
eigenen Unternehmensgeschichte sind.

Diese historischen Fuhrwerke

Fasser, Sécke, Kisten und Késten
Schiffsladung wurde frither am Kai gestapelt
und zwischengelagert. Diese Zwischenlager-
Situation  kann in  kleinen  dauerhaften
Szenarien nachgestellt werden. Dazu brauchte
es Vorrichtungen wie Rampen. Stellagen,
Bocke und Schubkarren. sowie Fisser, Kisten
und massiv gefiillte Sicke. In diesem Sinne
steht seit einigen Jahren ein grofles Rum-Fass
am Bohlwerk des Museumshatens. Wir suchen
mehr von diesen Elementen.

Eisenbahn

Zur Flensburger Hatengeschichte gehort die
Dampteisenbahn. Sie wird bereits jetzt in die
Kombi-Fahrangebote der ALEXANDRA ein-
bezogen und ist auch Bestandteil des ..Dampf-
Rundum™.

Die Hafenwestseite ist lang. Vorstellbar ist
deshalb lingerfristig auch die feste Aufstel-
lung von zwei bis drei hist. Gliterwaggons mit
Ladung (Holz und Kohle) zur Demonstration
von Art und Weise des Ladens. Dazu gehoren
z.B. auch Rampen. Rutschen und dhnliche Vor-
richtungen. Wir suchen also auch sowas.

...und wir suchen natiirlich auch Menschen. die
sich engagieren wollen. z.B.»Kutschen-Fans«,
oder »Fass-Spezies«. Wenn Sie Gegenstinde
haben oder Lust haben. sich zu engagieren:

Einfach kontakten {iber
www.historischer-hafen.info
oder 0461 90219-0
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LEATHERMAN'

any time [anywhere[ any job

GroBe StraBe 25 — Telefon 04 61 - 2 56 40
24937 Flensburg — Fax 04 61 - 2 39 49

FLENSBURGER SCHIFFAHRTSMUSEUM

Besuchermagnet fir Abenteurer und Entdecker, ;

. Familien und  Schulklassen, Wissenschafller, ———

Segler und Freizeitmatrosen. Wie wurde eigent-  m . »
lich ein holzerner Frachtsegler gebaut? Wie ﬁ

; funktioniert eine Dampfmaschine? Geschichten

itber Bananendampfer, Feverschiffe und Kohlen-  SC37A%E

rimmer, Piraten, Walfdnger, Seenotretter und

* Petuhtanten, geheimnisvollen Seekarten ...

RUM-MUSEUM
Eine Reise durch die Schiffbaugeschichte
und die Geschichte der alten Hafenstadt
Flensburg...

Tel. 0461 -8529 70 - Fax 0461 -8516 65

schiffahrtsmuseum@flensburg.de - www schiffahrtsmuseum.flensburg.de

Der neue Kalender 2005
der Robbe & Berking
Classics ist da...

KALENDER 2005

Die vielen Veranstaltungen des Freundeskreises Klassische Yachten lassen
den Sommer schnell vergehen. Um die tristen Wintermonate zu uber-
briicken, gibt es in diesem Kalender von September bis April sogar jeweils
zwel Bilder. Alle Fotos stammen von Robert Kysela und wurden wahrend der
Jubilaumsveranstaltung, der 10. Robbe & Berking Classics vom 9. bis 13.
Juni 2004 aufgenommen. Ein Kalender mit einmaligen, stimmungsvollen
Aufnahmen der schonsten Motor- und Segelyachten aus ganz Europa - zu
Gast auf der Flensburger Forde. Und ein Kalender, der in jedem Fall Lust
macht, live dabei zu sein. Bei den 11. Robbe & Berking Classics vom
9. bis 12. Juni 2005 und der Europameisterschaft der 8mR Yachten vom
12. bis 17. Juni 2005.

'SEGELN WIE DAMALS!

CHARTER MIT UND O! SKIPPER

LENSEUBS

Tagesfahrten auf der Flensburger Forde| |
mit einer klassischen Yawl. Wochenendtoms | |5
in die dénische Siidsee. Kochkurse an Bord, | |
Heiraten an Bord, Ausbitdung alle Scheine. :
Infos und Tornplane:

Segelkontor Flensburg Birgit Wulf
Norderstr. 86, 24939 Flensburg,
Tel/Fax : 0461/24628

E-Mail: info@segelkontor-flensburg.de
www.segelkontor-flensburg.de

KAPT DIETER GROTE
~NORDERSTR. 91+ 24939°F
TEL.+#FAX 0461 /168 2

wwwv.segeln-wie-damals.de =

Bordtelefon: 0172/ 4526444

Maritime Wassersport- und
(eschenkartikel Regenbekleidung
Bootsheschlige Angelzubehir

FOR HOCHSTE ANSPROCHE

Drahtseile - Riggerwerkstatt

Sa@nnnn

Norderhofenden 10 - Telefon 04 61 /220 02

22



BUCHERSCHAPP

Monika RofSiger
Claus-Pelter Lieckfeld
Mythos Meer

{ Geschichten
Legenden - Tatsachen

Das Meer. Wen es packt. den lisst es
nicht mehr los. Und man kann ange-
nehm ertrinken in den 1001 Ge-
schichten iiber Schiffsplanken. See-
spuk. Fabeltiere. Oder man staunt
einfach nur tiber die nachpriifbaren
Wunder: schwarze Raucher am Mee-
resgrund. Algenbliite im Eis. unfass-
liche Tauchrekorde. skurrile Gestal-
ten, Schwimmartisten, Meister der
Téuschung. Das Meer war immer
schrecklich, schon und schrecklich-
schon. Der Tanz der Wellen begleitet
Menschheits- und Kulturgeschichte.
.Mythos Meer™ vermittelt aber auch
Naturhistorisches  zur  Entstehung
und Eroberung der Meere: beschreibt
die lebewesen — von Walen und
Delfinen, Haien und Seepferdchen
iiber Kreaturen der Tiefsee bis zu
Albatros & Co.

224 Seiten mit 170 Farbfotos,

42 siw-Fotos, 13 1-fbg. Vignetten
Format: 193 x 246 mmn
BLV-Verlagsgesellschaft

ISBN 3-405-16610-1

19,95 EUR

Jean-Alichel Barrault
Die Belle Epoque

Yachten - Luxus
Lebensart

Dieser Bildband mit seinen einzig-

artigen historischen  Fotos und
Gemiilden entfiihrt in die Belle

Epoque des Segelsports Ende des
19. und Anfang des 20. Jahrhunderts.
Es erziihlt von Menschen, die damals
segelten, vermittelt Atmosphiire,
Ambiente und das luxuriose Leben
auf den Yachten und Schiffen. Es
begann in England: Dort wurden die
ersten Yachtclubs gegriindet und im-
mer schonere, immer schnellere
Yachten gebaut. Doch auch im auf
strebenden Amerika war man vom
Segelsport begeistert und konkurrier-
te mit den Engliindern. Dies war der
Ursprung des America’s Cup. der
beriihmtesten Regatta der Welt. Und
die ersten Weltumsegler machten sich
auf, allein auf hoher See den Elemen-
ten zu trotzen.

Eine Zeitreise in historischen Bildern
—einzigartige Impressionen. die nicht
nur Segler begeistern.

176 Seiten mit

130 farbigen Abbildungen
Format: 247 x 348 nuin
BLV-Verlagsgesellschaft
ISBN 3-405-16639-X
4990 EUR

Philip Plisson
Gueen-Haél Denigot
Queen Mary 2

Die Geburt einer
Legende

<

Schon bevor die Queen Mary 2 die
ersten Passagiere beforderte, war sie
eine l.egende: mit einer Bruttoregis-
terzahl von 150 000 ist sie das groBite
Passagierschift, das je gebaut wurde,
und mit iiber 800 Millionen Dollar
Kosten das teuerste. Die Motoren und
Gasturbinen konnten miihelos eine
Stadt von 200.000 Einwohnern mit
Licht versorgen. Mit 72 Metern vom
Kiel bis zum Schornstein ist sie
hoher als die Niagarafiille und mit
345 Meternsolangwie der Eiftelturm
hoch. An Bord befindet sich mit iiber
8000 Biichern nicht nur die grofite
schwimmende Bibliothek. sondern
auch die umfangreichste Weinkollek-
tion, und auch sonst wird an Luxus
nicht gespart. Auf zwei Passagiere
kommt ein dienstbarer Geist, der
jeden Wunsch moglich macht. So
entsteht eine Atmosphire an Bord. die
an die goldenen Jahre der Atlantik-
liberquerungen zu Beginn des
20. Jahrhunderts erinnert.

Philip Plisson hat die Geburt dieses
in technischer und ésthetischer Hin-
sicht einzigartigen .Palastes der
Meere™ in aulergewohnlichen Foto-
grafien festgehalten.

320 Seiten mit 300 furbigen
Abbildungen

Format: 250 x 290 mmn
Knesebeck-Verlag

ISBN 3-89660-249-7

4990 EUR

WOODENBOXTS | Joseph

Gribbins
Wooden

Vom Ruder-
boot zur

Geliebt, gepflegt und unverkiuflich
— Holzboote lassen die Herzen hoher
schlagen. Wer das Meisterstiick eines
der groBlen Bootsbauer sein Eigen
nennt, hiitet es wie seinen Augapfel.
Holzboote verzaubern durch ihre
Anmut und bestechen durch ihre in-
dividuelle Fertigung. Joseph Gribbins
hat einige der schonsten Exemplare
ausgewiihlt — vom Ruderboot bis zur
Luxusyacht — und hat sie durch
namhafte Yacht-Fotograten stim-
mungsvoll ins Bild geriickt. Lebendig
und einfiihlsam  schildert er die
Jahrtausendealte  Geschichte  des
Holzbootbaus und fiihrt gekonnt in
Konstruktion. Entwicklung und Tech-
nologie der verschiedensten Holz-
boottypen ein. ..Wooden Boats™ ist
ein Buch fiir Liebhaber und Geniefier
maritimer Kostbarkeiten.

126 Seiten mit
Sfarbigen Abbildungen
Format: 290 x 290 mm
Pietsch-Verlag

ISBN 3-613-50458-8
14,90 EUR

Schwarz avf weifl
und richtig b

Die Biicherwelt von Riiffer und Westphalen.

Biicher Riiffer:
Tel. (0461) 1404060
Fax (0461) 14040616
www.buecher-rueffer.de
Westphalen:

Tel. (0461) 1404490
Fax (0461) 14044970
www.westphalen.de

unt:




' 1855 fand die erste

segelsportliche Regatta fiir

Lystboote auf der

Flensburger

Forde statt. Fir den

HISTORISCHEN HAFEN FLENSBURG wollen wir eine Sammlung klassischer Segelfahrzeuge aus der Geschichte

des Segelsports autbauen.

Sie soll einen reprisentativen Uberblick tiber die Entwicklung dieser Schiffstypen geben.

FLENSBURG . on

HISTORISCHER HAFEN

Die Sammlung Klassische Yachten

Haben Sie eine 8mR-Yacht? Oder einen
5,5er? Oder einen Nordischen Kreuzer,
ein lolke-Bool, einen Seefabriskreuzer,
einen Drachen oder Schirenkrenzer?
Oder einen alten jollenkrenzer oder
irgendeinen anderen »Ausgleicher«, der
Zeuge sein kann fiir die Zeiigeschichte des
Segelsports? Wenn Sie so ein Schiff haben
und in Flensburg liegen mochien, gibt es
eine einmalige Chance. Flensburg baul
eine repréasentative Sammlung auf, zur
Geschichie des Segelspories.

Deyre]

Der HISTORISCHE HAFEN erhdlt an der
Hafenspitze eine Abteilung »Klassische
Yachlen«. Hier sollen bervorragende
Beispiele der Entwicklung des Segelsportes
eine Heimal finden. Und das in einem
Revier, das zu den schonsten Europas
zdblt, denn die FHensbuiger Forde ist als
alter geschiitzler; eiszeillicher jord Teil der
legendciren Dénischen Siidsee. Hier werden

inlernationale Meisterschafien ausgetragen,

Europa- und Weltmeisterschaften und
die Flensburger Robbe & Berking Classics

gehort zu den bemerkenswertesten
europdischen Klassiker-Veranstalfungen.

Der Museumshafen Flensburg gilt seil jeher

als Vorzeigeexemplar in der Traditiona-
listen-Szene. Eine vergleichbare Konzep-
tion soll jetzt fiir die Klassischen Yachten
geschaffen werden, keine beliebige
Anbdaufung irgendwelcher Oldies, sondern
eine beispielhafte Sammlung an einem
Liegeplatz mit guler Infiastruktur und
allem, was solche Schiffe und ihre Eigner
im Umfeld brauchen.

Wenn Sie auch zit den Menschen gehoren,
die in jabrelanger Arbeit diese Zeilzeugen
restauriert und erbalten haben und wenn
Sie ein enlsprechendes Umfeld suchen, in
dem Ibr Schiff einen angemessenen Hafen
[findet, sind Sie willkommen.

Haben Sie Interesse?

Néhere Informationen und Kontakt unter
www.historischer-hafen.info

oder

0461 24628

RE




Klaus Dietsch, Flensburg

Hallo Leute vom Hafenblatt..

Im Hatenblatt Nr. 17 haben Sie auf Seite 16 ein
Foto vom Flensburger Hafen aus dem Jahre 1856
verdftentlicht. Mein Bruder. der seit Jahren in
Bonn lebt und sich lebhaft fiir das Hafenblatt
interessiert. gab mir den Hinweis. dass im Buch
..[Flensburg um die Jahrhundertwende und heute™
von Klaus-Ove Karmann und Ulrich Schulte-
Wiilwer 1984 erschienen bei Westholsteinische
Verlagsanstalt Boysen & Co. Heide ISBN 3-
8042-0331-0 u.a. ein Stadtplan aus dem Jahre
1863 abgebildet ist. aut dem diese omindse
Briicke eingetragen ist! Falls Sie dieses Buch
nicht auftreiben kénnen. kann ich lhnen dieses
leihweise zur Vertiigung stellen. Ich freue mich
auf die niichste Ausgabe des Hafenblattes.

A, d. Redaktion: Herzlichen Dank. Wir werden diesen
Plan in einem der ndchsten tefte vorstellen!

Gustav Winkler, Flenshurg

Liebes Hafenblatt-Team.

Ratespiel im Hatenblatt Nr. 17: was es war,
wissen wir alle: Das friihere Steuerhaus der
DAGMAR AAEN. Jetzt ist es ein langsam
vor sich hin rottender Kasten mit morschem
Boden. schimmeligen Wiinden und modrigem
Dach, von dem die Besucher sich nach einem
Blick ins Innere ratlos abwenden. Ich habe
eine Idee. was es werden konnte: Eine
LATERNA OBSCURA. bestehend aus einer
Art Periskop drehbar im Dach. mit dem die
Stadt- und Hafenlandschaft auf einen in der
Mitte stehenden runden Tisch projiziert wird.
Ein runder Bildschirm mit Direktiibertragung
sozusagen. Ich kenne so etwas aus England
und dem Harz, wo es sich regen Zuspruchs
erfreut. schon wegen seiner Seltenheit. Dazu
miisste das Steuerhaus erst saniert werden,
dann konnte (von der Phinomenta?) die
Einrichtung entworfen und gemacht werden,
schliellich miisste man den Zugang regeln.
Passtdas in die Pline fiirden Historischen
Hafen?

Amin. d. Redaktion: Prima Idee. das werden wir mit der
Phénomenta kldren! Arved Fuchs hat die Hiilte seinein
Verein Musewmmshafen zur Verfiigung gestellt. nn was
draus zu machen. Machen wir doch was draus'

Ubrigens...

Wir freuen uns lber Leserbriefe. Wenn Sie
uns Wissenswertes zu Flensburgs maritimer
Geschichte mitteilen wollen, Anmerkungen.
Anregungen, Kritik oder Wiinsche haben,
schreiben Sie uns oder mailen Sie uns und
vergessen Sie bitte nicht, [hren Absender anzu-
geben. sonst konnen wir die nicht abdrucken.

Unsere Adresse finden Sie im Impressum auf

Seite 30. Leserbriete konnen aus Platzgriinden
gekiirzt werden.

...woher kommt eigentlich der
wFliegende Hollander*?

Haben sich im Laufe der Zeit auch verschiedene Versionen dieser bekannten Seemannssage
herausgebildet, so kehrt doch das Grundmotiv immer wieder: Nach einer Bluttat an Bord
muss der hollindische Kapitian auf ewig kreuzen und hoftt aut Erlosung. Er zeichnet sich
durch seeminnische Kiihnheit, aber auch durch Frevelmut, Gottlosigkeit und Grausamkeit
aus. Haufig ist die Hollindersage am Kap der Guten Hoffnung angesiedelt. ein unter Seeleuten
besonders gefiirchtetes Gebiet. Konkrete Erfahrungen des Meeresalftages vermischen sich hier
mit seemédnnischem Aberglauben und mystischen Vorstellungen.

Schon frith entdeckten Literaten wie Heinrich Smid (..Der ewige Segler*. 1828), F. Marryat
(..The Phantom Ship*, 1839) oder Wilhelm Hauff (,.Die Karawane™) das Potential dieses Sa-
genstoffes. Heinrich Heine reicherte 1834 in den ..Memoiren des Herrn von Schnabelewopski*
die Holldndersage um das Motiv der Erlosung in Gestalt des bis in den Tod treuen Weibes an.
Diese Fassung, das ideale Sujet fiir eine romantische Oper, beeindruckte wiederum Richard
Wagner nachhaltig. der nach einer tiberaus dramatischen Uberfahrt durch Kattegat und Ska-
gerak bestens eingestimmt war:

.Der verwegene Holldnder. dessen innige Bekanntschaft ich auf See gemacht hatte. tesselte
fortwihrend meine Phantasie...™

Wie aber konnte es zum negativen Image der holldndischen Kapitine kommen?

Dies ist moglicherweise aut Cornelis de Houtman zuriickzufiihren, der 1597 nach erfolgreicher
Umrundung des Kaps der Guten Hofthung zurtickgekehrt und dadurch die Griindung der
Holldndischen Ostindischen Kompagnie initiiert hatte.

Amsterdam wurde Hauptumschlagplatz fiir indische Waren, war fiihrend im Getreide-. Holz-.
Pelz- und Fischhandel und beherrschte dartiber hinaus den gesamten orientalischen Markt.
De Houtmann. der al= besonders unerbittlich und hart galt, hatte dadurch erreicht, dass um
die Mitte des 17. Jahrhunderts mehr niederlidndische Schitte autf dem Meer unterwegs waren
als die der iibrigen europiischen Linder zusammengenommen. Neid und Missgunst konnten
da nicht ausbleiben. In blutigen Seekriegen kdampften zwischen 1652 und 1672 England und
Holland um die Seegeltung. Die hollindische Fleute, durch ihre besondere Bauweise ein
wirtschaftlich ausgesprochen erfolgreicher Schitfstyp. wurde als mit dem Teufel im Bunde
stehend verunglimpftt. Die Holldnder waren schneller und billiger. das konnte nicht mit rechten
Dingen zugehen.

So verwundert es nicht, dass die Legende vom Fliegenden Holldnder zuerst in England auf-
tauchte.

Susanne Grigull M.A.
Hensburger Schiffabrismusewum
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Bunte Mischung aus alfen Topfen. Reste aus aften Eimern. Das letzte aus alien Ecken der kieinen runden Welt.

Auf neuen Wegen

Unterwegs auf der Hafenostseite.
Unter dem Titel ,Vom Industriehafen
bis Sonwik" stellte Gisela Mikolaje-
wicz im Schiffahrtsmuseum ihren
neuen maritimen Rundgang vor.
Zahlreiche Dias vermittelten ein idyl-
lisches Bild der einstigen Uferbebau-
ung mit ihren Parkanlagen, Gehoften
und Ziegeleien, die mittlerweile einer
modernen Nutzung weichen muBten.
Eine spannende Geschichte der
Stadtentwicklung, die anschlieBend
an diesen Vortrag am 15. Oktober zu
FuB erkundet werden konnte.  JG

Die Crew der ,,ALEXANDRA" bei
der letzten Fahrt ,2004"!
AbschluBfahrt am Sonntag,

3. Oktober 2004

Von links: Rolf Lohan, Wolfgang
Weyhausen, Ridiger Steinberg,
Dieter Lindau, Uwe Lisker, Bernd
Kuhlendahl, Horst Dieter Petersen,
Hans-Peter Thun, Sabine Klotz,
Gunter Luense, Susanne Warmbier,
Gertrud Thomas, Georg Hirte,
Klaus Wolffel, Manfred Dulies,

Jens Zimmer, Mark René Suckert,
Jens Behrmann, Lothar Bensch,
Harald Drews, Werner Fischer. WF

26

Bronzegiefien

auf der Museumswerft

Auf der Museumswerft wird der
BronzeguB wiederbelebt. Kim BIOB,
29 und ausgebildete Meisterin ihres
Faches veranstaltet Workshops

flr max. finf Teilnehmer. Kinstler
und Laien sind eingeladen, von den
speziellen GieBereierfahrungen einer
professionell arbeitenden Meisterin
zu profitieren. Dazu sind Vorkennt
nisse nicht erforderlich. Vom Wachs-
modell bis zum GieBvorgang wird
alles erklart und praktisch erarbeitet.

Die Teilnehmer werden ihre Modelle
im ,Wachsausschmelzverfahren” zu
Bronzeskulpturen verarbeiten. Sie
werden in Olsand oder/und Poren-
beton ihre Reliefs gestalten und an-
schlieBend in der ,offenen Herdform“
den BronzeabguB herstellen. Jeder
kann seine eigenen Entwrfe und
Vorstellungen einbringen und ist aktiv
auch am spannenden GieBvorgang
beteiligt. Auf der Museumswerft wird
einmal mehr ein besonders altes und
interessantes Handwerk belebt und
vorgestellt. Die Workshops finden
statt bis zum 19. Dezember 2004,
immer von Donnerstag bis Montag,
der Samstag ist frei. Der erste Kurs
beginnt am Do., den 11. November
2004. Die folgenden Kurse beginnen
jeweils am Donnerstag der darauf
folgenden Woche. Alle Kurse kosten
170,- EUR/Pers. und werden mit der
Anmeldung fallig.

Anmeldungen und Ausk(infte bei der
Museumswerft gGmbH

per Telefon 0461 - 18 22 47

per Fax 0461 -18 22 48 UK

Slipwinde gesucht

Fur die bereits seit langem geneh-
migte Slipanlage der Museumswerft
wird eine Slipwinde gesucht. Die
Zugkraft sollte bei ungefahr 10 t
liegen. Hinweise und einschlagige
Geschenkangebote nimmt die
Geschaftsleitung der Museumswerft
gGmbH entgegen in der Zeit von
Mo-Fr von 7-16 Uhr. UK

Die ,,art maritim 2004"

lud zum 20-jahrigen Bestehen auch
das Flensburger Schiffahrtsmuseum
nach Hamburg auf die ,hanseboot"-
Messe ein. Neben dem Deutschen
Museum in Minchen, dem Deut
schen Technikmuseum in Berlin,
dem Deutschen Schiffahrtsmuseum
in Bremerhaven, dem Deutschen
Marinemuseum in Wilhelmshaven
sowie dem Kieler Schiffahrtsmuseum
prasentierte das Flensburger
Museum einen besonderen Schwer-
punkt innerhalb der deutschen See-
fahrtsgeschichte und ihrer Tradition.
Die Organisation und Katalogredak-
tion lagen in den bewahrten Handen
des Wissenschaftlichen Instituts flr
Schiffahrts- und Marinegeschichte,
Hamburg. JG

Reliefplan fiir

Blinde und Sehbehinderte

Blinde und Sehbehinderte konnen
sich auf dem Gelande der Museums-
werft zukinftig ohne fremde Hilfe
bewegen. Ein Reliefplan, mit Erlau-
terungen zu den Vorgangen auf der
Werft, gewahrleistet eine sichere
Orientierung. Alle Texte sind in
Klarschrift und Blindenschrift verfaft.
Karten und Bildtafeln sind abtastbar.
AuBerdem erklaren die Werftleute
gerne ihre Arbeit. Dabei wurde auch
schon manchem Sehenden der

Blick fir die Besonderheiten des
traditionellen Schiffbaus gescharft.
Das Reliefbuch ,Ein Platz fiir die
Geschichte der Seefahrt in Flensburg"”
wurde vom Hormagazin ,Der Ohrring
e.V. Flensburg" gefordert. UK

Hummer satt fiir Berlin

Ein Koloss von Hummer, nicht rot,
sondern blau — womoglich vom
Rumgenuss - verdrangt auf einem
Bild von Hans-Ruprecht LeiB den
Flensburger Hafen. Gezeichnet 2000
fir die Sonderausstellung ,nauta
navigat — eine Seh-Reise" im
Schiffahrtsmuseum, tritt es jetzt
seine Reise nach Berlin an, wo es
sich auf einer Ausstellung in der
Kieler Landesvertretung als
,Botschafter fiir Flensburg"
prasentieren wird. JG

Offentlich

Joachim Mansen, Umschdiler seit
Oktober 2003, arbeitet offentlich.
Nicht nur auf der Museumswerft.
Diesmal war er auf der HanseBoot
in Hamburg. Dort demonstrierte er
mit Strackleisten und Kurvenlineal
wie der Linienriss einer Smakkejolle
entsteht. Dabei muBte er das bisher
Erlernte unter Beweis stellen. Die
Landesberufsschule fir Bootsbauer
der Handwerkskammer hatte |hn zu
diesem Auftritt eingeladen. Manche
Besucher sahen in den steigenden
Kurven des Linienrisses die positive
Entwicklung der Museumswerft dar-
gestellt. Damit verrat sich der Laie.
Dennoch, Tatsachen werden nunmal
nicht dementiert. Trotzdem benotigt
die Museumswerft fir die Dansk Jagt
finanzielle Unterstitzung. damit der
Stapellauf im Mai zur VISION 2005
statthnden kann. UK




.Seefahrt und mehr* !‘
Unter diesem Motto findet vom ‘
17. bis 25. Januar 2005 eine
Veranstaltung der Arbeitsagentur
Flensburg in Zusammenarbeit mit

dem Verband Deutscher Reeder

(VDRY) statt. Eine Ausstellung,

Vortrage und Informationen werben

um den Nachwuchs flr den See-
mannsberuf, auch bei der Marine.

Das Schiffahrtsmuseum beteiligt

sich an dieser Aktion und ladt an

drei Abenden zu Vortragen ein
(siehe unter ,Veranstaltungs-
kalender*: Januar 2005). JG
750.000 Besucher!

zahite das Flensburger Schiffahrts-
museum wahrend der 20 Jahre
seines Bestehens. Mit dem 7.7.1984
wurde diese maritime Sammlung der
Stadt Flensburg der Offentlichkeit
vorgestellt. Heute gehort es zu den
wichtigen Museen dieser Sparte in
Deutschland. Firr die Zukunft hofft
die Museumsleitung auf die Erweite-
rung dieser Einrichtung im benach-
barten sogenannten ,Dampferhaus”,
das der ,Forderverein Schiffahrts-
museum*im Juni 2003 der Stadt
Flensburg zu eben diesem Zweck
geschenkt hat.

JG

Forschungswiirdig

Ab dem Wintersemester 2004/05
wird im Historischen Seminar der
Christian-Albrechts-Universitat in Kiel
ber die Flensburger Schifffahrts-
geschichte geforscht. Unter der
Leitung von Prof. Dr. Thomas Riis
stehen im Zentrum der Untersuchun-
gen die Veranderungen, die mit dem
Aufkommen der Dampfschifffahrt
eingetreten sind, die Entwicklung
der Kistenschifffahrt im Nord- und
Ostseebereich bis hin zur weltweiten
Fahrt. Geplant ist, die Ergebnisse als
Ausstellung im Schiffahrtsmuseum
Zu zeigen. JG

Das nachste HAFENBLATT

erscheint im April 2005

Ich bin ein...

Hamburger. Volkwin Marg, Eigner
des 3-Mast-Bramsegelschoners
ACTIV, und Museumshafenskipper,
hier karibisch behtitet, hat sich

als Architekt unter anderem durch
die Gestaltung der Glaspalaste
Leipziger Messehalle, des glasernen
Abfertigungsterminals des Flugha-
fens Fuhlsbuttel und der glasernen
Uberdachung des Innenhofes des
Museums fiir Hamburgische Ge-
schichte hervorgetan. Seine Freunde
behaupten, er war eigentlich Glaser
und solle sich doch mal um den Hof

des Flensburger Schiffahrtsmuseums
kimmern. Gute Idee!

RP

Standesamtliche Trauungen

auf der Museumswerft

Ab sofort kann der Bund fir den Rest
des Lebens oder das, was man dafir
halten mag, in den Raumlichkeiten
der Museumswerft geschlossen
werden. Zum Behufe dieses Rituals
werden vom harten Arbeitsalltag
gepragte Werkstatten und Schuppen
geboten, die, obschon sensibel
gefegt und aufgeraumt, dennoch
jenes unbeschreibliche Behagen zu
verstromen geeignet sind, welches
den AnlaB einer solch vergnuglichen
Drolligkeit aufs trefflichste zu befor-
dern vermag, ohne den GenuB3 von
Stimulantien fernostlicher Provenien-
zen zwingend vorauszusetzen.

Allein fir den extremen Sonderfall
werden Derivate der Holzverkokung
vorgehalten, deren lebensverlangern-
de Wirkung in der Szene unstrittig ist
und die das allgemeine Wohbefinden
aufs Allergiinstigste einzustimmen
geeignet sein sollen.

Mit diesen Voraussetzungen und
Vorkehrungen empfiehlt sich die
Museumswerft als ultimative Lokali-
tat flr das ultimative Ereignisunikat.
Fir den Ernstfall ist die Geschafts-
leitung zustandig unter

Telefon 0461 - 18 22 47 K

Historischer Hafen

Nach der plotzlichen Entdeckung
Hugo Eckeners als doch vorzeig-
baren Flensburger, und der erfolg-
reichen Ausstellung im Eckenerhaus
wird jetzt erwogen, ein Luftschiff-
museum Uber dem Innenhafen zu
positionieren. Ein originales Luftschiff
soll schwebend zwischen Bellevue
und Fordebriicke an Stahlseilen
verankert werden. Die Museumswerft
baut flr die Zubringerdienste kleine
Flugjollen. RP

Flensburger Gang-Bang

Die Anwesenheit von zwei groBen
Erotik-Unternehmen in Flensburg
hat immer starkere Auswirkungen
auch auf das Sexualleben der Fische
in der Forde. Flensburger Fischer
berichten uber immer haufigere
Beobachtungen von sogenanntem
Rudelbums. Sie verwahren sich
allerdings gegen die Vorwiirfe, ihre
Treibnetze wirden dieses Treiben
noch befordern.

RP

Ratespiel

_ FARBENGATT

nLCk ¥

Eierablage
Der Aal schwimmt zur Eierab-

lage ins Saragossameer. Wohin
schwimmt der StrauB3? Jetzt wurde
bekannt, daB der australische
Riesenvogel zur Eierablage in die
Forde kommt. Um sich dabei keine
nassen FiiBe zu holen, benutzt er
die bei Fordeanglern so beliebte
langschaftige Wathose. Ein Beweis-
foto fand sich jetzt im Lokalarchiv
einer Straussenwirtschaft in Std-
deutschland.

RP

e
Neuer Férdetunnel
Im Rahmen der Neugestaltung der
Ost-Umgehung und der NordstraBe
ist jetzt an eine Untertunnelung des
Innenhafens gedacht worden. Hier
sollen die Autos in Zukunft von der
NordstraBe direkt unter der Forde
durch in die ToosblystraBe fahren
konnen. Unser Bild zeigt den geplan-
ten Tunneleingang der Hafenostseite
auf Hohe des Versatel-Gebaudes kr

In loser Folge stellen wir hier Schiffe der Museumshafenszene vor nach dem
Motto: Wer kennt dieses Wrack oder dieses Fragment?
Wenn Sie es herausgefunden haben, schreiben oder mailen Sie uns.

Wir sind gespannt.
Auflosung aus dem letzten Heft:

Das Foto in Heft 17 zeigte das alte Ruderhaus der DAGMAR AAEN von

Arved Fuchs.
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Veranstaltungskalender November und Dezember 2004

November 2004

Nautischer Verein Flensburg e. V.

Alle Veranstaltungen im
Restaurant Borgerforeningen,
Flensburg Holm 17 um 19.30 Uhr

11. November 2004
Nautischer Verein Flensburg e. V.

Donnerstag, 19.30 Uhr

,.Die Entwicklung der Container-
fahrt der letzten 20 Jahre”
Gunter ClaBen, General Manager
Maersk Deutschland

Ab 13. November 2004
Kunsthandlung Messerschmidt

Norderhofenden 16

Di+ Mi 14.30-18.00 Uhr

Do + Fr 9.30-13.00 und 14.30-18.00
Sa 9.30-13.00 Uhr

..Bilder von Nikolaus Stortenbeker”

14. November 2004

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Sonntag, 11.00 Uhr

Erfolgreich im Linienverkehr:

,,Die Reederei W. C. Frohne”

Mit diesem Vortrag gibt Dr. Christi-
ne Keitsch einen Einblick in die
kurze, aber erfolgreiche Geschich-
te der ,Flensburg-Stettiner-
Dampf-Schiffahrtsgesellschaft”
und wirft einen Blick auf das
Leben ihres Grunders, Wilhelm
Christoph Frohne.

19. Nov. 2004 bis 6. Januar 2005
Kunsthandlung St. Jurgen

St.-Jurgen-Str. 51

Di bis Fr 14.30-18.00 Uhr

Sa 10.00-13.00 Uhr
Spurensuche... - UIf Petermann -
Realistenausstellung von der
Flensburger Forde

26. November 2004
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Freitag, 18.00 Uhr

. Wein, Rum und Bommerlunder”
Ein feuchtfréhlicher Hofe-Rund-
gang bis in die Rote StraBBe mit
Gisela Mikolajewicz.

Treffpunkt: Holmpassage/Eingang
vom ZOB. Unkostenbeitrag/
Kostprobe: EUR 6,~

28. November 2004
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Sonntag, 11.00 Uhr

Unterwegs mit,Jan Maat”
Durch die Sonderausstellung
.Alltag an Bord - Brauchtum auf
See” fuhrt Susanne Grigull.

Dezember 2004

5. Dezember 2004
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Sonntag, 11.00 Uhr

.Morgen kommt St. Nikolaus*
Schon am Vortag wartet das
Schiffahrtsmuseum mit Uber-
raschungen auf. Anmeldung fir
die kleinen Besucher unter der
Tel.-Nr. 0461 - 85 2970

Dezember 2004

9. Dezember 2004

Nautischer Verein Flensburge. V.
Donnerstag, 19.30 Uhr
~Riesenwellen - Mythos oder
Realitat”. Wissenschaftler der
TU Berlin — ocean engineering
section

12. Dezember 2004

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Sonntag, 11.00 Uhr

..Eine Seefahrt, die ist lustig...”
Aufregende Geschichten aus der
Seefahrt, nicht nur lustige, erzahlt
Susanne Grigull fur Kinder im
Grundschulalter.

26. Dezember 2004
Museumshafen Flensburg e. V.
Sonntag, 11.00 Uhr
.Traditioneller Grogtorn”
Start am Bohlwerk

Vorschau 2005

9. Januar 2005 bis Ende April
Kunsthandlung St. Jurgen

St. Jurgen-Str. 51

.Alte Kunst des 19. Jahrhunderts:
...unter einem Himmel”

Bilder von der

Ekensunder Kunstlerkolonie

13. Januar 2005

Nautischer Verein Flensburg e. V.
Donnerstag, 19.30 Uhr
+Ausbildung in der Seeschifffahrt,
heute und zukiinftig”
Jahreshauptversammlung,
anschlieBend Vortrag

17. Januar 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Montag, 20.00 Uhr

Heute wie vor iber 2000 Jahren
..Navigare necesse est -

Seefahrt ist not”

Kapitan Wolfgang Prey

vom Flensburger Schiffergelag

19. Januar 2005

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Mittwoch, 20.00 Uhr
+Arbeitsbedingungen und Chancen
auf einem modernen Kreuzfahrt-
segelschiff” Kapitan Jirgen Miller-
Cyran vom Flensburger Schiffergelag

21. Januar 2005

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Freitag, 20.00 Uhr

,,Frauen in seefahrenden Berufen”
Ruckblicke - Einblicke - Perspek-
tiven. Dr. Christine Keitsch, Berufs-
verband ,Frauen zur See e.V."”

10. Februar 2005

Nautischer Verein Flensburg e. V.
Donnerstag, 19.30 Uhr

Besuch des Fahrsimulators der
Marine-Schule-Murwik

bis 27. Februar 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Alltag an Bord - Brauchtum auf See
Sonderausstellung

Vorschau 2005

3. Mérz 2005
Nautischer Verein Flensburg e. V.

Donnerstag, 19.30 Uhr
,.Nautisches Essen”

Festredner: Jochen Hinz, Leiter des
Seeamtes Kiel, Wasser- und Schiff-
fahrts-Direktion Kiel.

Erste Erfahrungen mit dem See-
Sicherheitsuntersuchungsgesetz.

5. Mérz 2005
Museumshafen e. V.

Samstag, 19.30 Uhr ?
+Wintertreffen der Freunde des
Gaffelriggs” in Lubeck, Schuppen 9

9. - 28. Marz 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Brauchtum und Tradition der
Schiffergilden in den Ostseehafen
Sonderausstellung im Schiffahrts-
museum anlaBlich des 425-jahrigen
Jubildums des Flensburger
Schiffergelags.

14. April 2005
Nautischer Verein Flensburg e. V.

Donnerstag, 19.30 Uhr

«Einfluss der Offshore-Windparks
auf die Sicherheit des Seeverkehrs”
Jost Bergmann, Det Norske Veritas
Germany

Silke
Hinrichsen

SSW |

Fiir uns in Flensburg.
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So, 15. Mai 2005 ab 11.00 Uhr
Pfingstfahrt mit Rhythmus

»Cuba libre” mit dem

. Trio Alemanda”, an 13.30 Uhr
Erw. EUR 16,00 | Kinder EUR 12,00

So, 29. Mai 2005 ab 14.00 Uhr
Rundfahrt, an 15.30 Uhr
Erw. EUR 7,00 | Kinder EUR 3,50

Sa, 11. Juni 2005 ab 10.30 Uhr
Begleitfahrt zur ,Klassiker
Regatta”, an 13.00 Uhr

Erw. EUR 16,00 | Kinder EUR 12,00

Mi, 22. Juni 2005 ab Kiel 10.00 Uhr
Kieler Woche Begleitfahrt

(Bus ab/an Flensburg) an 16.00 Uhr
Erw. EUR 45,00 | Kinder EUR 30,00

So, 3. Juli 2005 ab 11.00 Uhr

Zur Tonne 6 (,,Schwiegermutter”)
mit der ,, Rentnerband”, an 13.30 Uhr
Erw. EUR 16,00 | Kinder EUR 12,00

Fr - Mo, 8. - 11. Juli 2005
7. ,.Flensburger Dampf Rundum”
Div. Fahrten It. Sonderfahrplan

So, 17. Juli 2005

ab Flensburg 13.00 - an 14.30 Uhr
ab Flensburg 15.00 - an 16.30 Uhr
Rundfahrten

Erw. EUR 7,00 | Kinder EUR 3,50

So, 24. Juli 2005 ab 13.00 Uhr
Zuden ,,Ochseninseln” ** mit Aus-
booten und Landgang, an 17.30 Uhr
Erw. EUR 16,00 | Kinder EUR 12,00

So, 31. Juli 2005 ab 10.00 Uhr
,,Stidskandinavien-Express”**
Fahrt nach Sonderburg/DK

an 18.00 Uhr Schiff/zug

Erw. EUR 25,00 | Kinder EUR 15,00

Do, 4. August 2005 ab 10.00 Uhr
~Alex” auf,GroBer Fahrt” - Tour 1
Flensburg-Ostsee-Rendsburg

an 19.00 Uhr

Busrucktransfer ab Rendsburg
Erw. EUR 40,00 | Kinder EUR 25,00

. Fahrplan bis August 2005
k|
—_—— Salondampfer ,,Alexandra*

Fr, 5. August 2005 ab 10.00 Uhr RD
+Alex” auf ,GroBer Fahrt” - Tour 2
Rendsburg-Hamburg, an 19.00 Uhr
Bustransfer ab/an Flensburg

Erw. EUR 45,00 | Kinder EUR 30,00

Mo, 8. August 2005 ab 10.00 Uhr BB
,.GroBe Kanalfahrt”
Brunsbuttel-Kiel-Holtenau

an 18.00 Uhr

Bustransfer ab/an Flensburg

Erw. EUR 45,00 | Kinder EUR 30,00

So, 14. August 2005 ab 13.00 Uhr
Zuden ,Ochseninseln” **

mit Ausbooten und Landgang

an 17.30 Uhr

Erw. EUR 16,00 | Kinder EUR 12,00

So, 21. August 2005 ab 10.00 Uhr
.,Sudskandinavien-Express” **
Fahrt nach Sonderburg/DK

an 18.00 Uhr Schiff/zug

Erw. EUR 25,00 | Kinder EUR 15,00

So, 28. August 2005 ab 11.00 Uhr
..Uber den Wellen”

Fahrt mit dem Salonorchester

an 13.30 Uhr

Erw. EUR 16,00 | Kinder EUR 12,00

Fahrpreis fur Kinder ab 4 Jahre
bis einschl. 12 Jahre

** gultiger Personalausweis
oder ReisepaB erforderlich

Einlass: 30 Minuten vor Abfahrt
Rechtzeitige Anmeldung/
Reservierung wird empfohlen.
,Alex"”-Buro

Schiffbricke 22, Flensburg
Telefon: 0461/2 12 32
INFO-Telefon: 0171 /316 40 07
Fax: 0461/ 21247

.Alex"-Liegeplatz im Hafen
Telefon: 0461/1 71 90

email: Dampferalexandra@aol.com
www.dampfer-alexandra.de

VA

Vames al tapee!

Rote Strasse 15 - 24937 Flensburg
phone 0461-182 49 30 - fax 131 46

Mexicen Restaurent
Tapaeria
P)

www.viva-flensburg.de

Schiffahrtsmuseum

Das Flensburger Schiffahrtsmuseum
wird geférdert durch den Forder-
verein Flensburger Schiffahrts-
museums e.V. Werden Sie Mitglied!
Jahresbeitrag: 20,- EUR
Fordermitglieder haben freien
Eintritt!

Museumswerft Flensburg

Werftbesichtigungen

(ohne Fiihrung)

Taglich von 7.00 bis 17.00 Uhr
Eintritt EUR 2,50 pro Pers.,
Familienticket (max. 4 Personen)
EUR 7,50

Fiir Blinde und Sehbehinderte
wird ein Reliefband ausgeliehen,
mit dessen Hilfe eine eigen-
standige Erkundung der
Museumswerft moglich ist.
Allgemeine Werftfiihrungen
Taglich von 8.00 bis 16.00 Uhr
mit Hintergrundinformationen
und vielen Erklarungen und
Beispielen. Gezeigt werden u.a.
Projekte und Modelle,
Werkzeuge und Hilfsmittel.
Kosten EUR 3,50 pro Pers.

Die besondere Werftfiihrung
Jeden Dienstag und Donnerstag
um 14.00 Uhr ,Ein Frachtensegler
wird gebaut.” Es werden spezielle
Einblicke in den Arbeitsablauf
geboten. Die ersten AuBenplanken
sind angesetzt. Jetzt werden
Decksbalken gelegt und Decks-
kniee eingebaut.

Kosten EUR 3,50 pro Pers.

Die besondere Werftfithrung
Jeden Montag und Mittwoch um
14.00 Uhr , Das geklinkerte Fischer-
boot, KAP.11". Die geklinkerte
AuBenhaut ist fertig. Jetzt werden
Spanten und Bodenwrangen einge-
passt. Kosten: EUR 3,50 pro Pers.

Bootebau fiir Kinder

im Alter von 6 bis 15 Jahren
Taglich in der Zeit von

7.00 bis 16.00 Uhr

Unter Anleitung unseres Boots-
bauers Ferdinand Stratenschulte
werden kleine Holz-Segelboote
gebaut. Jeder nimmt sein selbstge-
bautes Holzboot mit nach Hause.
Kosten EUR 7,50 pro Pers.

Hafenfahrten mit der werft-
eigenen Smakkejolle ,,EURYDIKE",
einem Nachbau des Fischerbootes
. ECKERNFORDE"aus dem Jahre
1880. Taglich von 8.00 bis 18.00
Uhr ab/an Anleger an der
Museumswerft/ALEXANDRA
Dauer 1 Stunde Kosten EUR 3,00
pro Pers.

Besuchern mit dem Flensburger
Kombi-Ticket oder dem Schleswig-
Holstein-Ticket erhalten auf alle
Preise 20% Rabatt. Ausgenommen
hiervon ist die Hafenrundfahrt.

Gruppenanmeldung erbeten unter
Telefon: 0461 - 18 22 47

Die Restaurants mit Blick

auf Ostsee und Hafen

Restauration
... wiirzt das Leben

Werftkontor-Ballastkai 9
Fon 1507900 - Fax 1507902

s B a ) e

it i
Immer Montags ..
LLOVELY MONDAY*

Das 3-Gang-Menl
fur EUR 24,80 pro Paar

Dienstags - Freitags..
,LUNSCH-BUFFET“
Kulinaria fir EUR 12,50

Sonntags + Feiertags ab 10.30 uhr
,,BRUNSCH-BUFFET*

Leckereien + Getrianke EUR 17,80
Kind bis 6 Jahre frei - bis 12 Jahre 50 %

Fisch da essen wo er herkommt...
...im Fischmarkt am Ballstkail

,)QSSE~,
H Psams K
immer Mittwochs...

“schpeas®
von 18.00 - 20.30 Uhr
.TWO FOR ONE“

Sie laden eine Person zum Essen
ein und wir bezahlen fiir Sie!

Dienstag - Donnerstag
von 15.00 - 17.30 Uhr
~HAPPY FISH"

Alle Gerichte zum halben Preis!

Donnerstag ab 16.00 Uhr
~GENUSS ZU ZWEIT*
mit einem 3-Gang-Menii incl.
Apero und Fl. Wein EUR 29,80

Thr Fischrestaurant auf dem
Kurstrand von Gliicksburg..

RESTAURANT

SPROTTE ™

FISCH & MEHR C

Freitags ab 18.00 Uhr
,DIE ENTEN SIND LOS!"
Eine ganze Ente mit Beilagen
+ 3/4 ltr. Merlot EUR 25,80

Reservierungen unter:

Mider’s 0461 - 1507900
Fischperle 0461 - 1828230
Sprotte 04631 - 3563

Unser Tipp...
Verschenken Sie einen

Gutschein fur unsere Events!

Ty
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UND WANN KOMMEN SIE
AUF UNSEREN RUM RUM ¢

BURSAVACS CEH ST UR (UM 2 W RAEC GRIESFRE AR TESDIS TR AT AR NV SATRAK S

hen Sie unsere ;
Manufaktt!
strafe!

Besuc
Kleine Rumm~
in der Roter!

ROTE STRASSE 26-28 - GROSSE STRASSE 24 - FLENSBURG - TELEFON 0461-14 16 00 - www.braasch-rum.de
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