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Liebe Leserin, lieber Leser ...

150 Jahre Regatten auf der Flensburger Forde. Wenn man es genau
nimmt, nicht nur auf der Férde, sondern an der ganzen westlichen
Ostsee. Wahrlich ein Grund zum Feiern und Nachdenken. Es  fing
1855 an mit englischen ,,Gastarbeitern*. Sie hatten die spinnerte ldee,
auf der Forde um die Wette zu segeln. Eine Privatinitiative. Daraus
entwickelte sich im Jahre 1890 der Flensburger Segelclub, der heute [iir
internationale Regatten steht, fiir Europa- und Weltineisterschafien. Auch
cine Privatinitiative. 1979 griindete sich der Verein Musewumshafen und
installierte die Rum-Regatta. Darauf Jolgten der Verein ALEXANDRA
mit dem  DampfRundum und  Oliver  Berkings Klassiker-Festival.
Alle drei wurden schnell internationale  Groffveranstaltungen. Alles
Privatinitiativen. Jetzt sorgte Privatinitiative dafiir, dass ein Zwilfer der
Bundesmarine an der Forde bleibt.

Das alles ist nicht nur Spafs und Hobby. Auf den internationalen Treffen
werden internationale  Netzwerke — gekniip ft,  Geschdiftsbeziehungen
fiir Flensburg aufgebaut und gepfiegt. Die internationalen Regatten
und  Grofiveranstaltungen sorgen [fiir volle Hotels und Gaststditten
in Flensburg und der Region. Die erste Initiative der englischen
WGastarbeiter ™ wurde sofort gestiitzt vom Ddnischen Konig, der einen
Pokal stiftete und beschirmend zur Seite stand. Die ersten Kieler
Regatten, aus denen sich die Kieler Woche entwickelte, wurden sofort
vom Deutschen Kaiser gefirdert. Wir erinnern uns, dass Flensburg die

Rum-Regatta und den Musewmshafen zundichst nicht haben wollte.

Von der ECO-Box zum ROPAX-Schiff Tonne 18
Wiedersehen mit ,Forelle” Tonne 21
Blicherschapp Tonne 23
Gentleman never go winward. Tonne 24
Farbengatt Tonne 26
Veranstaltungskalender Tonne 28
Impressum Tonne 30
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den 6tr September 1853,

Es fehlte wohl die Phantasie, sich vorzustellen, was sich entwickeln
sollte. Private Initiativen sind Angebote an das Gemeinwesen. Die
Vereinigungen rund wm die ALEXANDRA, den Museumshafen, die
Museumswerft und die Klassischen Yachten haben vor wei Jahren
der Stadt ein neues Angebot gemacht. Dieses Angebot zur Erweiterung
des Bestandes und der Veranstaltungen heifit »Historischer Hafen
Flensburg«.

Das Gesamikonzept wurde von der Landesregierung aufierordentlich
positiv bewertet und mit Fordermitteln ausgestattet. Jetzt rudert die
Verwaltung zuriick. Man will beantragte und genehmigte Teile des
Projektes gegen alle Absprachen und bewilligten Fordermittel plotzlich
doch nicht haben. Muss man ja auch nicht. Man kann solche Angebote
nuizen oder die Chancen verstreichen lassen. Es sind nur Angebote. Die
Mitglieder der betroffenen Vereine kénnen ihre Freizeit leicht fiir andere

Dinge nutzen. Zum Beispiel segeln oder Dampfer fahren oder lesen ...

Wir wiinschen viel Spafs beim Lesen.

OW%K Tete Miacsifl



Im Liittfischerhafen ...

Flensburger Schiffahrtsmuseum
und Rum-Museum
im alten Zollpackhaus

I Wo einst die Waren aus
Ubersee lagerten, im alten Zollpack-
haus am Hafen, befinden sich heute
die Sammlungen des Schiffahrts-
museums. Bereits im Mittelalter
entwickelte sich Flensburg zu einer
aufstrebenden Hafen- und Handels-
stadt an der Ostsee. Ihre Schiffe,
die einige Jahrhunderte unter dem
Dannebrog, der danischen National-
flagge segelten, befuhren alle
Weltmeere. Neue Wirtschaftszweige
entstanden im 18. Jahrhundert
durch den Kolonialwarenhandel mit
Westindien und dem Walfang vor
Gronland. Mit dem Aufkommen

der Dampfschifffahrt ab Mitte des
19. Jahrhunderts wurde Flensburg
bedeutender Reedereisitz und
Standort fur eisernen Schiffbau.
Historische Schiffsbilder und Modelle,
Navigationsinstrumente, Seekarten
und der sogenannte Schatz des
Schiffergelags sowie groBe und
kleine Dampfmaschinen und vieles
mehr erinnern an die Blitezeiten
Flensburgs, abzulesen auch am
groBen Stadtmodell von 1600.

Im einzigen Rum-Museum Deutsch-
lands erfahrt der Besucher alles
Uber Rum und wie er seinen Weg von
Westindien nach Flensburg fand.

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Schiffbriicke 39

24939 Flensburg

fon 0461 852970

fax 0461 851665

email
schiffahrtsmuseum@flensburg.de
www.schiffahrtsmuseum.flensburg.de

Forderverein Schiffahrtsmuseum

Spendenkonto:
Flensburger Sparkasse
Konto 272 329

BLZ 215 500 50
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ALEXAND

Dampfer ,Alexandra“

Forderverein zur Infahrthaltung” des
Salondampfers ,ALEXANDRA"

[ Das 1908 in Hamburg
erbaute Schiff wurde 1975 wegen
Unrentabilitat auBer Dienst gestellt.
Aus der Arbeitsgemeinschaft flir
Stadtbildpflege und der Initiativ-
gruppe ,Rettet die Alexandra“ wurde
der ,Verein zur Forderung dampf-
getriebener Fordeschiffe e.V."
gegrindet — heute ,Forderverein
Salondampfer Alexandra“. Nach
langeren Verhandlungen erhalt der
Forderverein von der Fordereederei
den Dampfer im Oktober 1986
geschenkt. Dieser verpflichtet sich,
den Dampfer wieder vollkommen
instand zu setzen. Seit nun mehr
als 20 Jahren arbeiten die Crew-
mitglieder (vom Heizer bis Kapitan)
ehrenamtlich am Satzungsziel - die
Alexandra so lange wie moglich der
Nachwelt fahrtiichtig zu erhalten.

Lebenslauf der Alexandra siehe
Homepage!

Seit 1990 im Denkmalbuch des
Landes eingetragen. Erstes
fahrendes, mit Dampf getriebenes,
historisches Schiff in Schleswig-
Holstein unter Denkmalschutz.

Standesamtliche Trauungen
an Bord moglich.

Liegeplatz gegeniiber dem
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Tel. am Liegeplatz 0461 17190
wahrend d. Fahrt 0171 3164007

Schiffbriicke 22 1 24939 Flensburg
Postfach 16 16 | 24906 Flensburg

fon 0461 21232
fax 0461 21247
mobil 0171 3164007
email

DampferAlexandra@aol.com

www.dampfer-alexandra.de
www.schleswig-holstein.de/
forum/freizeit/alexandra.html




FORDERVEREIN
MUSEUMSWERFT
FLENSBURG

Museumswerft Flensburg
gemeinniitzige GmbH

I Die Museumswerft
betreibt einen Ausstellungs- und
Werkplatz flir traditionelle Tatigkeiten
der maritimen Arbeitswelt und fur
historische Segelschiffe. Im Vorder-
grund steht die Forderung von Arbeit,
Kultur und sozialem Engagement. Auf
der Werft werden Segel- und Arbeits-
boote dieser Region restauriert und
nachgebaut. Es handelt sich um
offene Arbeitsboote der Forde- und
Kustenfischerei, kleine Frachtsegler
und Smakke-Jollen. Damit schafft die
Museumswerft Arbeits- und Fort-
bildungsplatze fir Jugendliche und
Langzeitarbeitslose sowie Eingliede-
rungsmoglichkeiten fir soziale Rand-
gruppen. Im museumspadagogischen
Bereich werden Jugendliche und
Schiilergruppen durch praktische
Tétigkeit an die maritime Arbeitswelt
herangefihrt. Die Offnung der Werft
flr Besucher erhoht die Attraktivitat
der Hafenregion und tragt zu einem
sanften, regionalen Tourismus bei.

Museumswerft Flensburg
gemeinniitzige GmbH
Schiffbriicke 43-45
24939 Flensburg

fon 0461 18 22 47
fax 0461 18 22 48

Spendenkonto
Sparkasse Flensburg
Konto 229 075 - BLZ 215 500 50

Forderverein der Museumswerft &
Reederei flr historische Segelschiffe
in Flensburg e.V.

Der Forderverein unterstitzt den
Aufbau und den Betrieb Arbeit der
Museumswerft. Die Mitglieder
engagieren sich fir die Museums-
werft und setzen sich fir die
Belebung einer historisch marinen
Erlebniskiiste in Flensburg ein.

Forderverein Museumswerft e. V.
Heinrich-VoB-Str. 33
24939 Flensburg

Museumshafen Flensburg e.V.

Verein zur Infahrthaltung und
Instandsetzung historischer
Wasserfahrzeuge

B Der ,Museumshafen
Flensburg e.V." ist eine private
Initiative und wurde als gemein-
nutziger Verein 1979 gegrindet
mit dem Ziel der ,Wiederherstellung
und Infahrthaltung traditioneller
Segelschiffe und anderer histori-
scher Wasserfahrzeuge". Dieser
groBe Bereich wird eingegrenzt auf
die segelnden Berufsfahrzeuge der
Revier- und Kistenfahrt, d.h. kleine
Frachtsegler, Fischereifahrzeuge
sowie Dienstfahrzeuge, wie z.B.
Zoll, Lotsen- und Rettungskutter.
Der Museumshafen will die tradi-
tionell in der Ostsee, in Belten und
Sunden, im Kattegatt und Skagerrak
beheimateten Schiffstypen erhalten
und der Offentlichkeit prasentieren.
Ubergeordnetes Ziel des Museums-
hafens ist es, der groBen
Schifffahrtsgeschichte der Stadt
Flensburg Ausdruck zu verleihen und
gleichzeitig einen Beitrag zu leisten
fiir die Lebensweualitat im Herzen
dieser Stadt.

Der Museumshafen versteht sich
als Kulturverein. Neben der
Erhaltung historischer Schiffe

als schwimmende und lebendige
Baudenkmaler steht die Pflege

der Seemannschaft sowie der
lebendige Umgang mit alter Schiff
fahrtskultur in Handwerk und Kunst.

Museumshafen Flensburg e.V.
Herrenstall 11
24939 Flensburg

fon 0461 22258
fax 0461 22027
www .museumshafen-flensburg.de

Spendenkonto
Flensburger Sparkasse
Konto 8000 719

BLZ 215 500 50
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KLASSISCHE
FLENSBURG
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Klassische Yachten Flensburg e.V.

(KYF) Verein zur Forderung und Erhaltung
klassischer Yachten und Jollen

I |m Januar 2005 wurde der
Verein Klassische Yachten Flensburg
ins Leben gerufen. Zwanzig Lieb-
haber klassischer Yachten wollten
das Konzept Historischer Hafen
weiter komplettieren.

In der Satzungspraambel schlieBt
sich der KYF e.V. dem Konzept
L,Historischer Hafen Flensburg” der
Stadt Flensburg mit dem Gesamtkon-
zept zur wirtschaftlichen, kulturellen
und touristischen Nutzung und Ver-
marktung des Flensburger Hafens an.
Grundlage dieses Konzeptes ist die
Errichtung verschiedener Sektionen
(Museumshafen/Sammlung segeln-
der Berufsfahrzeuge, Alexandra/
Dampfersammlung, Historische Gast-
segler, Museumswerft, Schiffahrts-
museum, Klassische Yachten) mit
eigner inhaltlicher, kultureller und
historischer Ausrichtung. Vorgesehen
ist eine Abteilung fir klassische
Yachten und Jollen, die Yachtsport
und Yachtbau-Geschichte anhand
verschiedener zu prasentierender
Yachten und Jollen aufbaut und
darstellt.

Wer Mitglied werden mochte,
kann sich an den Verein KYF e.V.
wenden:

Klassische Yachten Flensburg e.V.
Nerongsallee 11
24939 Flensburg

fon 04639 7485
www.k-yflensburg.de

Spendenkonto
Flensburger Sparkasse
Konto 17 10 14 25
BLZ 215 500 50

-.im Liittfischerhafen




DIE ,AIEX“ AUF ,GROSSER FAI'IR'I'“ VOM 4. BIS 8. AUGUST 2005

Als im Januar unser Fahrplan ins Internet gestellt
war, Interessenten die geplanten Touren etwas
genauer studierten, fiel ihnen gleich auf, dass die
Alex“ neben den verschiedenen schonen Fahrten
: l'llel auf der Forde, einen Leckerbissen mit auf dem
Programm hatte: Hamburg, die grofie Hafenstadt an der Elbe.
Die ersten Vorbereitungen an diese Fahrt waren schon im Oktober 2004
gemacht worden. Nach dem Motto: ,,Hurra wir kommen*, geht so eine
Fahrt natiirlich nicht. Die Distanz Flensburg-Hamburg betrigt genau
144 Seemeilen. Dazwischen liegt die Ostsee, der Kanal und die Fahrt
auf der Elbe. Bei einigermafien guter Tide braucht die ,,Alex" fiir diese
Fahrt etwa 18 Stunden. Da auf unserem Dampfer keinerlei Passagier-
kabinen mit dazugehorigen Kabinenstewards sind, wurde die Anreise
zunéchst von Flensburg bis Rendsburg angeboten. Am néchsten Tag
dann die Weiterfahrt von Rendsburg nach Hamburg-Altona, zum Mu-
seumshafen Oevelgdnne. Wihrend des Aufenthaltes in Hamburg, hatten
wir zwel schone Chartern an Land gezogen. Somit war die Liegezeit in
Hamburg voll ausgefiillt. Denn so einfach an den ,,Landungsbriicken*
anlegen und mal eben Fahrgiste fischen, das geht in Hamburg tiberhaupt
nicht. Die Mannschaften der Rundfahrtendampfer und Barkassen wiirden
uns ganz schnell zeigen, wo der Frosch die Haare hat, auch wenn wir
Deutschlands letztes, kohlebefeuertes, seetiichtiges, Fahrgast-Dampfschiff
sind. Da herrschen rauhe Sitten an der Kiiste und keine hanseatische
Gelassenheit. Auf der Riickfahrt von Hamburg wurde die Fahrt durch
den Nord-Ostsee-Kanal von Brunsbiittel bis nach Kiel angeboten. Also
ein rundes Programm. Uber die Vorbereitungen wollen wir nicht soviel
schreiben, das wire namlich ein abendfiillendes Programm: Liegeplitze,
Ver- und Entsorgung, Proviantierung, Unterkunft, Anmeldungen, Pas-
sagiere und Bustransfer, etc., eben die ganze Palette von einer Menge
Arbeit. Aber Hamburg lockte. Die ersten Anmeldungen kamen dann
auch prompt und in ,,no time* waren die angebotenen Fahrten verkauft.
Wir waren richtig stolz, dass die Fahrt nach Hamburg gut angenommen
wurde. Am Donnerstag, der 4.8.05, morgens um clock 10 Uhr verliell
unser Schiff mit dreimal ,, Tuut* und 49 Fahrgésten den Hafen Flensburg.
6 Fahrgiéste hitten laut Liste mehr an Bord sein sollen, denen waren
die Wetteraussichten wohl auf das Gemiit geschlagen. Uber See darf die
»Alex* insgesamt 79 Personen mitnehmen. Da wir mit grofler Besatzung
fuhren, jede Station war bei der Ausreise doppelt besetzt, fiel es gar nicht
auf, dass wir eine kleine ,,Fehlmenge* hatten. Drauflen auf See wehte es
aus Nordwest mit Stirke 4/5, also moderat. Nur der Regen war teilweise
nicht so angenehm. Die Planen hielten den Regen und Wind ab und so
konnten die Géste trocken an Deck sitzen. Beliebt waren die Ecken am
Schornstein, unsere ,,Rheuma-Ecken®. Da war es sogar richtig kuschelig.
Ab Leuchtturm ,,Kalkgrund* kam die See von achtern und wir surften
gemiitlich Richtung Kiel-Kanal. Verhungert ist keiner, denn wihrend der
Fahrt gab es reichlich aus dem grofien Topf, von der Kuchenplatte oder
Brotchen, frisch mit Liebe geschmiert.
Die Schleusung in Kiel-Holtenau verlief recht flott und bald waren wir
auf dem Kanal. Leider gab es da gleich den ersten Stopper, denn ein

»Absoluter*, das sind Schiffe der Verkehrsgruppe S,
mit mehr als 8 m Tiefgang, kam uns entgegen. Da
kamdiesesRiesenteil, ein Bulkcarrier entgegen. Wir
aufunserer,,Alex” bekamen zwar keine Komplexe,
aber gegen solche Schiffe sieht die ,,Alex* doch
aus, wie ein seegehendes Moped. Danach ging es mit 15 km/h Richtung
Rendsburg. Die verschiedensten Schiffstypen kamen uns entgegen, Con-
tainerfrachter, Tanker, Schlepper usw. Vor Sehestedt wehte eine Flagge
an Land. Das war die Stelle, an der unser ehemaliger Maschinist Jonny
Trede mit seiner Zimmerflak stand. Mit einem ordentlichen Salut wurde
die ,,Alexandra® begriifit und alle an Bord griifiten freudig zuriick. Die
Fihre gab einen Grufl mit dem Typhon und wir antworteten nach alter
Manier. Dreimal lang. Man kennt sich... Rendsburg kam dann bald in
Sicht, das Anlegemandver war kein Pr oblem und die erste Etappe unserer
groBen Reise war ohne Komplikationen gelaufen. Ein Teil der Géste blieb
in Rendsburg, und die anderen wurden mit dem Bus abgeholt. Kiisschen
hier und Kiisschen da, Tschiif} und bis zum néichsten Mal, es war eine
schone Fahrt. Das Schiff blieb tiber Nacht im Kreishafen liegen. Freitag,
der 5.8.05: Abfahrt Rendsburg um 10 Uhr. Alles war klar. Der Kessel hatte
geniigend Druck, das Wetter war besser geworden und alle gemeldeten
Passagiere waren an Bord. Welche Freude mit ,,voll Schiff nach Hamburg
zu versegeln. Die Stimmung war sehr gut und es ging piinktlich los. Der
Kanal dnderte sich, das Land wurde flacher, der Blick ging weit und
einer sagte: Jetzt kann man schon mittwochs sehen, wer samstags zu Be-
such kommt. Ohne Stopper dampften wir Richtung Brunsbiittel und nach
4 Stunden Dampfzeit, lagen wir in der Schleuse.

Die Schleusenmannschaft war recht freundlich und die eine oder an-
dere Bemerkung wurde ausgetauscht. ,,Scheun Schipp®, ,,wat, [6ppt
de Kist denn noch!®, ,wat, noch so richtig mit Kohle®, ,denn man
goode Fahrt“. Die Elbe war erreicht, damit auch die grofie Welt.
Mit ,full speed und Tide mit dampfte unser schones Schiff mit
ca. 13 Knoten Richtung Hamburg. Vorher hatten wir uns schon artig
bei ,,Brunsbiittel-Elbe-Traffic* angemeldet, das muss so sein, denn auf
diesem Revier geht nichts mehr ohne Anmeldung. Auf der Elbe damp-
fen, die Landschaft rundherum, die vielen Schiffe und Schiffchen, der
Verkehrsleitfunk, die gewaltige Stromung, tlws. tber 3,5 Knoten, alles
das war schon beeindruckend. Unsere Giste genossen die Fahrt sicht-
lich. Es gab viel zu sehen, vor allen Dingen, die Dimensionen einer so
groflen Seeschifffahrtsstraie. Die flotte Fahrt ging vorbei an Wewelsfleth,
Gliickstadt, Stadersand, Wedel, an den beiden Atomkraftwerken Brokdorf
und Stade, wir passierten das weltbertihmte ,, Willkommhoft* in Schulau,
wurden mit dem ,,Deutschlandlied* begriifit und herzlich willkommen
in Hamburg geheifien. Blankenese in Sicht. Auf dem Siillberg wehte die
Flagge Hamburgs, am Strand viele Spaziergéinger die freundlich winkten.
Trotz der vielen Schiffe, die auf der Elbe fahren, fiel die ,,Alex ja doch
ein wenig auf. Wir waren plotzlich alle ein wenig stolz, auf so einem alten
schénen Dampfer an Bord sein zu diirfen. Bei Passieren der Landesgrenze
muBten wir uns bei ,,Brunsbiittel-Elbe-Traffic* abmelden und auf einem
anderen Kanal bei ,,Hamburg-Port-Traffic* anmelden und einen zweiten
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UKW-Kanal fiir die Schiff-Schiff Verbindungen schalten. Das ist in
Hamburg der Kanal 74. Da ist was los. Man konnte glauben, wir sind
auf einem Flughafen. Unser Ziel, der Museumshafen Oevelgénne war
erreicht. Wir mussten ganz dicht vor dem Schwimmkran anlegen, da vor
uns am Anleger alle 15 Minuten die Hafenfdhre nach Finkenwerder oder
Landungsbriicke ab- und anlegte. Die Schiffsfiihrer auf diesen Dingern
kennen nurdrei Mandver: Stop, voll voraus oder voll zuriick. Am Anleger
Oevelgonne steht ganz schon Schwell, hervorgerufen durch die vorbeifah-
renden Schiffe. Unsere armen Fender mussten ganze Arbeit leisten, aber
sie hielten. Die Begriilung in Hamburger Museumshafen war herzlich,
Besatzungsmitglieder der ,,.Schaarhérn® und ,,Woltman® sowie andere
Dampferfreaks wiinschten ein herzliches ,,Willkommen®. 144 Seemeilen
Strecke war gedampft worden, alles lief fast wie am Schniirchen, keiner
hatte Hunger geschoben, Eisberge haben wir nicht gesichtet, Kohlen
hatten ausgereicht, wir haben auch unterwegs keinen Passagier verloren,
rundherum eine ,,runde Sache®. Am Samstag, den 6.8.05, hatten wir eine
6-stiindige Charter fiir die Reederei Leonhardt & Blumberg. Diese Charter
haben wir unserem langjdhrigen Freund Stefan Bade aus Flensburg zu
verdanken. Der hat die Karriereleiter in der Schiffahrt bis ganz nach oben
bestiegen. Als geschiftsfiihrender Gesellschafter hatte er viele bekannte
Hamburger Kaufleute an Bord eingeladen. Wir waren ein paar Stunden fast
adelig, denn der Hamburger Geldadel war an Bord. Bei der Vorbeifahrt
in Blankenese horten wir des oOfteren, das ist das Haus meines Bruders,
das ist meins, das habe ich gerade verkauft oder das gehort der Familie.
Allerdings immer schon bescheiden bei der Aussage. Eben hanseatisch.
Die ,,Alexandra” dampfte an diesem Tag gemiitlich neben den Docks von
Blohm & Voss, vorbei an den Landungsbriicken bis hin zum Passagier-
Terminal, wo einige Tage vorher die ,,Queen Mary 11 gelegen hatte. An
diesem Tag lag die ,,Golden Princess* dort, auch ein Schift der Superlative.
Bei der Vorbeifahrt an der ,,Sea Cloud 11, eines der grofiten Fahrgastse-
gelschiffe der Welt, wurden wir mit drei langen Tonen des Schiffstyphons
begriifit. Welche Ehre. Auch andere Schiffe im Hafen begriifiten uns mit
dem Nebelhorn, es war die reine Freude. Wir konnten sehen, das doch
viele Besucher des Hafens, die ,,Alexandra“ fotografierten. Die Fahrt
ging durch die Hafen, weiter elbabwirts bis nach Stade und zuriick. Auf
der Elbe wurden wir von einem der grofiten deutschen Containerschiffe,
der ,Shanghai-Express® tiberholt. Die Bordwand dieses Schiffes nahm
tiberhaupt kein Ende. Fast 300 m Schiff tiberholten uns. Auf der Kom-
mandobriicke konnten wir nur drei Mann ausmachen, wahrscheinlich der
Wachhabende, der Rudersmann und der Lotse. Die hatten sogar noch Zeit,
uns zu fotografieren. Wieder am Anleger in Oevelgonne bedankten sich
unsere Géste tiberschwenglich und der Charterer war mit unserer Leistung
sehr zufrieden. Wir auch! Am nidchsten Tag ging es wiederum mit Gisten
der Reederei Leonhardt & Blumberg von Hamburg nach Brunsbiittel.
Anfangs noch ein wenig regnerisch, aber ab Wedel hatten wir schones

Wetter. Beim Schulauer Fiahrhaus wurden wir hoflich verabschiedet, unsere
Flagge wurde gedippt und unsere Dampfpfeife griiite zu letzten Male
mit drei langen Tonen. Zunichst hatten wir noch die Tide mit, aber eine
Stunde vor Brunsbiittel hatten wir dieselbige voll gegenan. Trotzdem lief
die ,,Alex“ noch 7,2 Knoten gegenan. Briinsbiittel-Lock wusste Bescheid,
mit ordentlicher Fahrt ging es in die Schleuseneinfahrt, denn der Strom
driickte gewaltig. Aber es funktionierte wieder alles. Die Schleusung ging
sehr schnell und nach kurzer Zeit lagen wir in der Sicherheitszone am
Stidkai in Brunsbiittel. Die Hamburger Busse waren schon da und mit
viel Hurra gingen unsere Géste von Bord. Wir mochten uns hier herzlich
bei der Reederei Leonhardt & Blumberg und Stefan Bade bedanken. Es
war schén mit ihnen zu fahren. Uber Nacht blieb die ,,Alex* am Siidkai
liegen. Da der Liegeplatz weit ab von jedem Vergniigen liegt, machte die
Besatzung den Grill klar und schon gab es leckere, fleischige Sachen mit
und ohne Knoblauch. Hauptsache gesund! Am Montag, den 8.8.05, ging
es wiederum mit allen gemeldeten Fahrgésten, also ausverkauft, durch den
Nord-Ostsee-Kanal Richtung Kiel. Etwa 45 Minuten nach dem Auslau-
fen kam uns die ,,Funchal®, ein groferes Fahrgastschiff der alten Klasse,
entgegen. Wie liblich, die BegriiBung durch das Typhon und die Giste
auf der ,,Funchal” riefen herunter: ,More smoke please! Smoke hatten
wir genug und alle freuten sich. Die Kanalfahrt lief préichtig, viele grofie
und kleine Schiffe, sehr viele holldndische Segler kamen uns entgegen.
In Rendsburg wurden wir bei der ,,Briickenterrasse* freundlich mit Flag-
gengruf} und ,,Deutschlandlied begriifit. Natiirlich griiiten wir zurtick.
Siehe da, auch Jonny Trede unser friiherer Maschinisthatte die Zimmerflak
wieder auf ,,stand by“. Beim Passieren gab es wieder einen ordentlichen
~Bang®“ und Griile von Bord an Land und zuriick. Danke Jonny. Nach
problemloser Fahrt erreichten wir, wie vorgesehen, Kiel um 17 Uhr und
machten im Nordhafen fest. Auch hier waren alle Busse piinktlich da, so
dass unsere Giste gleich die Heimfahrt antreten konnten. Wir bekamen
bei der Abschiedsrede ordentlich Applaus von unseren Gésten, das machte
die Besatzung, die wihrend der gesamten Reise einen guten Job gemacht
hatte, sehr zufrieden. Nachdem alle Giste von Bord waren, verholten
wir gleich in die Schleuse und nach der Schleusung versegelten wir auf
die letzten 52 Seemeilen nach Flensburg. Leider hatten wir Regen ohne
Ende. Ubrigens blieben acht Fahrgiiste an Bord, um auch die letzte Etappe
unserer groflen Reise mit zu machen. 15 Minuten vor Mitternacht mach-
te die ,,Alexandra® wieder fest in Flensburg. Insgesamt hatte das Schiff
288 Seemeilen zuriickgelegt, die Kolben der Dampfmaschine haben sich
ca. 175.000 Mal rauf und runter bewegt, 9 t Kohle wurden J
verbraucht und ca. 10 t Wasser genommen. Der Besatzung
gilt unser aller Dank und Lob, tolle Leistung. Die ,,Ale- '
xandra® hat diese Reise ohne Probleme gemeistert, es war
eine Fahrt der besonderen Art. Vielleicht heil3t es ja eines
Tages wieder: ,,Einmal Hamburg und zuriick®.

Wolfgang Weybausen, Kapitdn



Brandschutziibungen auf der ,Alex” .

Im Februar 2002 wurde die Alex-Crew durch das Fortbil-
dungszentrum Hamburg Hafen e.V. in Brandschutz, Erste
Hilfe, Personenrettung und Schiffssicherheit ausgebildet.
Mit dieser einmaligen Ausbildung ist es aber nicht getan,
um die Sicherheit an Bord der Alexandra zu gewihrleisten.
Deshalb werden in regelmifigen Abstdnden Einweisungen, Be-
lehrungen und Ubungen durchgefiihrt. Da Ubungen am Liegeplatz und
ohne Passagiere nicht ganz der Realitit auf See entsprechen, boten sich
in diesem Jahr gleich zwei Fahrten fiir ,,Ubungen auf See* an: Unsere
Fahrt zur ,Kieler Woche™ und ,,Alex auf GroBer Fahrt nach Hamburg*.
Um die Brandbekdmpfung und Erste Hilfe recht realistisch zu tiben und
darzustellen, wurden von unserem Besatzungsmitglied Michael Klotz ein
Rauchgasgenerator und verschiedene Schminkutensilien beschafft.

Am 18. Juni 2005 um 9.00 Uhr legt die Alex in Flensburg ab und begann
ihre Reise zur Kieler Woche. Nur wenige sind eingeweiht, was auf dieser
Reise fiir Rollen durchgefiihrt werden. Nach dem die Stationen aufge-
klart und seefest gelascht waren, ging die Besatzung auf ihre Station.
Wer Freiwache hatte, genoss die Seefahrt bei diesem schonen Wetter. Es
verging einige Zeit, die Seeroutine hatte sich schon eingeschlichen, daer-
tonte Hohe Falshoft Generalalarm. .. (....... -) ...und die Durchsage ,,Starke
Rauchentwicklung in der Vorpik®. Jetzt geht alles relativ schnell. Alle
Besatzungsmitglieder der Freiwache und die, die keine Station haben sowie
die Passagiere sammeln sich auf den dafiir vorgesehenen Sammelplitzen
und melden die Vollzdhligkeit an die Briicke. Der Brandabwehrtrupp riistet
sich aus, Kiihltrupp legt Schlduche zu den angrenzenden Rdumen, der
Maschinenassistent sorgt fiir den Verschlusszustand und ldsst die Feuer-
16schpumpen anlaufen. Mit Angriffsschlauch und Feuerloscher begibt sich
der Brandabwehrtrupp zur Vorpik. Das Schott wird von aufien gekiihlt und
vorsichtig gedffnet. Dicke Rauchschwaden kommen dem Trupp entgegen.
Der Rauchgasgenerator zeigt seine Wirkung. Nun setzt die Brandbekdmp-

. in kompletter Schutzkleidung.

ey V.

. moglichst echt nachempfunden.

fung ein. Der Kiihltrupp kiihlt in den umliegenden Riu-
men die Schottwinde, um die Brandtemperatur in diesen
Rédumen herunter zu setzen. Die Brandbekdmpfung ist
noch im vollen Gange, da kommt aus der Maschine ein
Heizer mit schmerzverzerrtem Gesicht und einem verbriihten
Unterarm. Dies ist der Einsatz fiir unser ,,Erste-Hilfe-Team™ aus
der Restauration, die die Verletzung fachgerecht versorgen. Auf dem
Vordeck noch miissen sie noch zusitzlich eine gestiirzte Person bergen
und versorgen. Nach dem die beiden Ubungen abgeschlossen und die
Situation aufgeklart waren, kehrte erstmal wieder Seeroutine ein. Nach
einiger Zeit folgten die Rollen ,,Ruderversager® und ,,Mann iiber Bord*.
Bei der Rolle ,,Ruderversager” wurde das komplette Notruder auf gebaut
und die technischen Details mit dem Personal besprochen. Als die ,,Rolle
Mann iiber Bord® (Boje) ausgelost wurde, geht der Einweiser sofort auf
Station und zeigt mit der Hand in die Richtung, wo sich die Person bzw.
die Boje befindet und hilt somit immer Blickkontakt. Dadurch ist gewéhr-
leistet, dass die Person oder die Boje bei diesem Manover nicht aulier Sicht
kommt.Zwei Mann gehen auf das Bootsdeck und fieren das Schlauchboot
ab. Vom Hauptdeck steigt die Bootsbesatzung zu, um die Person oder die
Boje zu bergen. Vom Aussetzen bis zur Bergung wurden 5 Min 30 Sek
bendtigt. Michael Klotz unser Maschinist, der die Ubungen beaufsichti-
gte, kommentierte nach Einlaufen in Kiel die Ubung positiv sowie auch
negativ. Diese Rollen haben wir auch auf unserer Fahrt nach Hamburg
durchgefiihrt, um uns fiir solche Eventualititen zu riisten,
die aber nie eintreten sollten. Fiir die Sicherheit unsere
Passagiere und der Besatzung auf der Alexandra ist soweit
alles getan, was in unseren Kriften steht.
Lothar Bensch, Beisitzer Technik

im Vorsland vom Feérderverein
Salondampfer ,Alexandra“




FLENSBURG

von lwe Kulzner,
Museumswerfl
SLIPANLAGE
Seit einiger Zeit wird auf der Museumswerft wieder gegraben und
betoniert und mit langen Eisenstangen hantiert. Auch Gleise wurden
bereits verlegt. Sachkundig verklickert der Sehmann seiner Begleitung
die Situation: ,,Das ist die neue Hafenverbindungsbahn zum Ostufer... ja
die mit Tunnel, wie denn sonst... kannst doch sehn‘, dass die Schienen
ins Wasser fiihrn*... ja auch fiir Autoziige, das entlastet die Kreuzung am
ZOB, die Osttangente, den Haushalt, fordert den Tourismus und schafft
Arbeitsplatze... ehrlich eh!*

Der Sehmann liegt nichtso ganz verkehrt, die Gleise sollen tatséichlich ins
Wasser fiihren. Sie sind aber Teile einer Slipanlage, die im Rahmen eines
3. Bauabschnittes nun endlich gebaut werden kann. Auf der Museumswerft
konnen dann auch grofere Schiffe zu Wasser und an Land gebracht wer-
den, auch die Dansk Jagt. Erstmals konnen dann auch groBere historische
Segelschiffe satzungsgemil restauriert und dabei 6ffentlich gezeigt wer-
den unabhingig davon, ob die Museumswerft oder der Eigner selbst die
Arbeit macht.

Diese umfangreiche Baumalinahme ist eine weitere Investition fiir die
gemeinniitzige Entwicklung der Museumswerft. Die Hilfte der Kosten
werden von der Europédischen Union getragen iiber das Regionalpro-
gramm 2000 des Landes Schleswig-Holstein. Die andere Hélfte finan-
ziertdie Museumswerft gGmbH mit Eigenleistungen durch Arbeitsleistung
i.H. von ca. 100.000 EUR, sowie durch kleine und groBle Spenden der
zahlreichen Unterstiitzer und Freunde der gemeinniitzigen Gesellschaft.
Landes- oder kommunale Mittel werden hierfiir nicht beansprucht.

Arbeiten an der Slipanlage

Unsere alte Dampfkiste, ein alter Waschkessel mit einer langen Holzkiste
obendrauf hat ausgedient. Beiden letzten schweren Planken fiir die Dansk
Jagt, knickten die Blechfiifle ein und der Kesselboden brannte durch. Nun
wird alles ganz ordentlich und dauerhaft. Stefan Schmolinski und Stefan
Scheuerlein (ersterer seit 1999 bei uns) haben die Feuerstelle fiir unsere
neue Dampfkiste bereits gemauert.

Auftilligist derdicke Schornstein, den Ferdinand Stratenschulte (seit fiinf
Jahren bei uns) angemalt hat. Daniel Kohlmann (seit 1997 bei uns) liebt
das Schwedenrot wie wir alle, aber ganz besonders schon findet er sein
strahlend-quietscheblaues RauchrohrEnde ganz oben.

Hagen destilliert den ,, CARMEIAN-Punsch*

Der neie DAVPFOFEN !



WERFT-CAFE

Durch eine pfiffige Umbaumafinahme wurde ein kleines Werft-Café in die
bestehende Bausubstanz integriert. Dabei wurden auch die Raumlichkeiten
flir Personal und Mitarbeiter verbessert.

Der Umbau erfolgte in Eigenleistung zusammen mit Hans-Jorg [1lias vom
Forderverein der Museumswerft.

Grofie und kleine Besucher konnen sich jetzt auf der Museumswerft bei
Kaffee, Kuchen und anderen Erfrischungen in rauch- und alkoholfreier
Atmosphire entspannen.

AufBerdem werden einige Modelle von Schiffen gezeigt, die auf der Werft
bereits gebaut wurden. Das mégliche Nachfolgeprojekt der Dansk Jagt ist
dort ebenfalls zu sehen. Zusammen mit alten Bildern und Arbeitsgeriit-
schaften findet der Besucher dort ein informatives Ambiente und einen
freundlichen Service.

Fal 3 LEb, geil... erleb icbx\'\l -

|:_ aber nich maby, echl,
e bin schlecht drauf!”

glauben,

Im Werficafe

nen neun JTermin!
Die Dansk Jagt soll nu 2037
zu Wasser gebn ...~

Kaum zu

dascha wie

DANSKE JAGT

Die Arbeiten an der Dansk Jagt gehen wirklich sehr gut voran, wenn die
Umstinde bedacht werden, unter denen die Mitarbeiter der Museums-
werft ihre Arbeitsplétze auf- und ausbauen. Derzeit wird an der Dansk Jagt
fleiffig Innenbords gearbeitet. Die beiden Querschotten, die den Laderaum
vom Achter- bzw. Vorschiff trennen, werden eingebaut. Dann folgt die
Wegerung, eine Innenbeplankung aus 4 cm Larchenholz, die den Laderaum
¢latt und tibersichtlich macht.

Einmal mehr hat der ,,Forderverein der Museumwerft e.V.* hierfiir die
Materialkosten bezahlt. Er hat inzwischen das Holz fiir die Dansk Jagt
mit insgesamt 37.000 EUR finanziert.

Auf diese Weise geht es voran. Langsamer als gedacht aber stetig, ent-
gegen allen Unkenrufen. ,,Gut davon™ hat auch eine Projektklasse der
Realschule Flensburg-West. 15 Schiilerinnen und Schiiler werden auf der
Museumswertt in die laufenden Arbeiten integriert. Zusammen mit unseren
Bootsbauern werden sie die Wegerung einbringen und auch an der Slipbahn
nach Zeichnung arbeiten lernen.

- e "-F-- . T
Kuddel bat .,..-"' JDas ich das noch -H"‘xl
erlem daf; mein Vadder selig,
der Spinner, bat o fi davon
gelabert, nacheAbeil,
bab ilm nie geglaubt

ne Kirchel“

Jelz gebls ja wobl los bier, N,
eb...diese Kracher. . .das er- |
leben die alle vier nich mebr, __..-'
hd. . .lach mich tot!*

Wie diese Momentaufnabme zeigl, wird sich der Termin fiir den Sta pellauf erneul etwas verschieben ..
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Regatlateilnebmer an der Briicke von Kollund um 1900. Bis zu dieser Zeit hal sich die Art der Boote kaum verdndert. Man siebl Gaffel-, Lugger- und Sprielsegel in meist offenen Booten.
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Ein bunigewiirfeltes Feld von F'SC Regaltateilnebmern unterschiedlichster Grfien und Riggformen Anfang 1900 bei offensichilich ungemiitlicher Wellerlage auf der Flensburger Forde
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Erstes Wettsegeln: Lusthote.

Kielseng H. Sckmide Flensburg.
Katharina P. Petersen Flensburg.
flter N. A. Matzen Hiler.
Red Rover  J. Hall Flensburg.
Coquette H. English Flensburg.
Rapid Douwes Rendsburg.
Water Rat  E. Bird Flensburg.
Jane Mc. Keone Flensburg.
Triton H Michaelsen Ottensen.
Casar J. Jensen Flensburg.
Christian L. B. Storm Flensbarg.
Elisabeth 8. Gitbs Flenshurg.
Pilen L. Moller Assens.
Cosak E. Benzen Nykjebing
Falster).
Black Smith  Dittmann Fler&sburg.

Zwelies Wettsegeln: Fischerbote.

Dorothea E. Anker Ellerbeck
{bei Kiel).
Stranderoth V. Jensen sen. Stranderoth.
Metta N. Jensen jun. Stranderoth.
Gutes Glick E. Boih Flensburg.

Wettrudern ftir 6ruderige Bote

fallt weg.

Wettrudern fir 4ruderige Bote.
Whaler P. P. Schmidt Flensburg.
Sphinx E. Hommsleff Flensburg.
Doris A. Thaysen Flensburg.
Mbve Wedermann Flensburg.

Flensburger Regatta,

6. September 1830.

Namens der Comité:

W. Preston.
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Wettrudern fit Fihrfrauen,

4, Annc Kollant.
5. Maria Kriiske.

Wettrudern fidlr 2ruderige Bdte.

Hanna [enclla Capitain Clasen Smidth Kopenhagen.
Famitie Boy Jensen Flensburg.
Sophie S. Raahauge Flensburg.
Agathe H. Joost Flensburg.
Belzy Capitain Schwennsen  Flensburg.
Fin Fin Capitain Krieger ‘Ténning.
Fortuna Boy Jensen Flensburg.

Wettsegeln um Se. Maj. des Konigs Preis.

Barnet Consul B. Benzen Stubbekjebing.
Pilen Schiffsbaumeister Moller Assens.
Triton H. Michgelsen Ottensen.

Metta Sophie  Ziegeleibesitzer Mayland Boesbeck.

Albatross Amtsverwalter v. Gihler Nordburg.
Christian L. B. Sworm Flensburg.
Faony Capitain Kricgor Tonning.

Catharina P. Pdersen Flensburg.
Cossk E. Benzen Nykjobing.

Wettsegeln fir Bote verschiedener Art

konnen angemcldet werden bis nach Vollendung des
ersten und zweiten Wettsegelns.

1. Elise Poter Asmussen Treppe.
2. Baltie H. H Lynge St. Jargen.
3. Doris P. Petersen Flensburg.
4. Schlei Green Lindau.

Jacob Jessen,
Wilhelm Emig, 62
Peter Lange, 68
Nicol. Jiirgensen, 66

1. Anna Rosa Miller.
2. Magdalena Hoeck.
3. Elisabeth Simons.
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Gemeldet sind schon’

Wettrudern (ite Fihrleute.
63 Jahr.



150' 'l'ahré' Regéttaépor't'auf der Fiénsburger Fiird'e'

den 6=~ September 1655.

Wer hinterhersegelt hat das »Nachsehen«,
aber er hat einen Trost, er kann
den Anblick des herrlichen Regattafeldes
geniessen. Wer voraussegelt hat nicht nur
optisch den Nachteil, er hat méglicherweise
ein viel schlimmeres Nachsehen, denn Erfolg
macht mit zunehmender Distanz einsamer.
Aber das zeigt sich oft erst spiter.

So geschehen im Jahre 1855. Die englischen
Ingenieure waren mit dem Bau der Eisenbahn
und des Gaswerkes in Flensburg oftenbar nicht
ausgelastet. Sie wollten in ihrer Freizeit das tun,
was sie auch in England seit Jahrzehnten mit
Stil und Anspruch taten und was Rod Steward
bis zum heutigen Tag besingt: .. We are sailing™.
Die Flensburger Forde bot dazu genau das
richtige Revier.

Aber das alleine geniigte den sportiven
Gentlemen nicht. Es musste um mehr gehen,
damit es am Schluss heissen kann: ,,The winner
is ..."  Fiir solches Ansinnen braucht es Start
und Ziel und einen Pokal. Der war schnell
gefunden. Dénenkonig Friedrich VII, der die
Sommermonate im Gliicksburger Schloss zu
verbringen pflegte, stiftete groBherzig eine
Trophée und so wurde fiirden 6. September| 855
auf der Flensburger Forde die erste Regatta fiir
Segel- und Ruderboote in ddnischem Gewisser
angekiindigt, richtiger gesagt, in bis 1864
dinischem Gewisser.

Man rief, und rund fiinfzig Boote kamen.
Das angekiindigte Ereignis zog weite Kreise.
Zahlreiche Teilnehmer nahmen offensichtlich
eine weite Anfahrt auf sich, denndie Meldelisten
verweisen auf die Kieler Forde, Eider und Elbe,
Fiinen und Falster. Sogar aus Kopenhagen
kam man mit eigenen Booten angereist. Die
Namen der Boote und Steuerleute in dem

561 b
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noch heute erhaltenen Programm der Wettfahrt
verweisen aber auch auf die grofle Bedeutung
der englischen Ingenieure, die ihre Boote mit
Heimathafen Flensburg ausgewiesen hatten.
Die Regatta wurde zundchst ein voller Erfolg.
Vor zahlreichen Zuschauern vollzogen sich die
Starts bei Musik und Kanonendonner. Gesegelt
wurde zwischen Flensburg und einer Tonne
bei den Ochseninseln.Von einem Dampfer aus
konnten die Schaulustigen das Geschehen auf
dem Wasser in Ruhe verfolgen.

Doch die erste Regatta fir »Lustbote«
endete traurig. Eine harte B6 zog iiber den
Fjord und dann geschah, was einem einsam
voraussegelnden Spitzenreiter geschehen kann.
Die COSAK des Bootsbaumeisters Eggert
Benzon aus Nykgbing (Falster) kenterte,
und drei der vier Mann Besatzung ertranken,
noch ehe das weit abgeschlagene Regattateld
den havarierten Favoriten erreichen konnte.
Nach Aussage des geretteten Seglers hatte der
Schiffsfiihrer fest beschlossen, um jeden Preis
den Pokal zu gewinnen und war daher nicht zu
bewegen, beim herannahenden Gewitterschauer
die Segel loszumachen oder
(Ahnlichkeiten mit zeitgendssischen Regatta-
seglern sind rein zufillig). Das nachtriglich
in die hier abgebildete Meldeliste ein gefligte
Kreuz erinnert an das Ungliick.

Die dinische  Geschichtsschreibung  des
Regattasports  fiir Lystfartgjer beginnt in
den zwei groflen Standardwerken »Danske
Lystbéde« und »Hvide Sejl« mit dem 2. Juli
1866, einer Regatta in Nyborg.

In »Hvide Sejl« wird die Flensburger Regatta
ganz verschwiegen. In »Danske Lystbdde« wird
die Flensburger Forde-Regatta beschrieben,
sie zdhlt aber nicht mit, weil sie seit 1864

einzuziehen

nicht mehr rein dinisches Gewiisser ist (!). Die
dinische Regatta-Geschichtsschreibungbeginnt
deshalb mit dem 2. Juli 1866 in Nyborg.

Nun denn. Was als deutsch oder dinisch zihlt,
mag dahingestellt bleiben. Damit sollen sich
die Politiker und Historiker herumschlagen.
Fest steht, der organisierte Regattasport auf der
Flensburger Forde begann am 6. September
1855. Gestartet wurde mit einem zilinftigen
Kanonenbdéller. Vorlduter des heute noch
obligatorischen Startschusses.

Erst am 12. August 1888 kam es auf der
Flensburger Forde wieder zu einer Wettfahrt. In
der Gravensteiner Bucht gingen acht Segelboote
an den Start und am 14. Juli 1889 waren es
bereits 26, die vor tausenden von Zuschauern
um die Wette segelten. Nicht zuletzt unter
dem Eindruck dieses Erfolges entschlossen
sich einige der aus Flensburg stammenden
Bootsfiihrer, einen Verein zur Forderung dieses
neuen Sports zu griinden. So entstand am
17. Mai 1890 der Flensburger Segel-Club.

Auf der Kieler Forde wird die ,Erste Kieler
Regatta® am 23. Juli 1882 gestartet. Sie gilt als
der Beginn der Kieler Woche und erhélt schon
kurz darauf kaiserliche Weihen.

1855 liegt natiirlich friiher.

Sollte der organisierte Regattasport an
den Kiisten Schleswig-Holsteins und der
gesamten westlichen Ostsee tatsdchlich auf der
Flensburger Forde seinen Anfang genommen
haben? Ja, hat er. Mit Hilfe des dinischen
Konigs? Ja! Wie der Kaiser das wohl tinde?

und erst die Kieler...!” ohjeh
der Widerspruch wird sich  sicher bald
formieren. =
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Friiher beim FSC an der Hafenosiseile ..

Vermessung und Vergiitung

Die Klasseneinteilungen der ersten Regatten erfolgten nach Augenmaf} und
geschitzter Geschwindigkeit. Eine weitergehende Vergiitung gab es in den
ersten Jahren der 1890er noch nicht. Die Regeln waren denkbar einfach:
,Jedes Dringeln und Chikanieren der an den Regatten teilnehmenden
Boote beim Start, sowie wihrend des Segelns ist unbedingt untersagt™. Der
spéter einsetzende Streit um Vermessung und Vergiitung dauert so lange
wie die Geschichte des Segelsportes. Es gab stindig Anlass zu Diskus-
sionen, personlichen Angriffen und offenen Feindschaften.

Bereits 1694 beschloss das englische Parlament als Vermessungstormel die
»Thames Measurement, die bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts auch fiir
Lustjachten galt. 1855 kam eine neue Breite/Ldnge-Formel die »Thames

Was macht die Lustyacht schnell!

Schon zu Beginn der Regattageschichte wird dariiber lang und breit
diskutiert. Schiffstiihrer J.P. Larssen, der an Bord seines Feuerschittes
Lasp Rende mehrere schnelle Jollen gebaut hat, schreibt dariiber
1867: ..Wichtige Bedingung fiir schnelles Segeln ist ein glattes
Unterwasserschiff. Dazu nehme man das Boot einige Tage zum
Trocknen aus dem Wasser. Dann wird Holzkohlenteer auf getragen und
1-2 Stunden getrocknet, bis er nur noch schwach an der Hand klebt
wenn man dariiber streicht. Sodann schmiert man mit einer Biirste
Pechlot — aufgelost in Ol und Brantwein — auf das Unterwasserschiff
und putzt es dann blank wie ein Kachelofen.™

(Auch heute noch werden ja manche Boote mit 31 und Branntwein
immer schneller ...)

it | oo
...heute am Liittfischhafen des Museumshafens

Measurement des Royal Thames Yacht Club«, die aber in unterschiedlichen
Varianten von Club zu Club modifiziert wurde, so dass die Teilnahme an
Regatten anderer Clubs kompliziert waren. Die Linge wurde gemessen
von Oberkante Steven bis Unterkante Heck. und diese Regel galt fiir
Gebrauchsfahrzeuge gleichermaflen, wie fiir Lustjachten. Dies hatte zur
Folge, dass der Steven senkrecht wurde (mit wenig Reserveauftrieb) und
das Heck einen extremen Uberhang erhielt. England war tonangebend in
Seefahrt und Segelei und so kopierte man auch in anderen Lindern diesen
neuen ,,schneidigen™ Cutter-Stil, ohne den Formel-Hintergrund zu kennen.
Bei diesem neuen Typ der »Planke pa Kant« Kutter war auch der Tiefgang
zumeist grofer als die Rumpfbreite.

Berahofinsk Dalbofuesj (&l Canefirkesi
o
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Yachtentwicklung auf getrennten Wegen und hier im Vergleich:
Links Eggert Benzons breiter, aber schneller Spitzgatter VAAR
mit dem Riss von 1867.

Rechts ein englischer »Plank pci baj kant« Kutter

(wie ein »senkrecht stehendes Brett«)

Formelgemdfs mil senkrechtem Steven und

weit iiberhangendem Heck. MURIEL von 1883.



Wie alles begann ...

In der Mitte des vorigen Jahrhunderts waren
Lustboote und Gebrauchsboote in dieser
Region identisch. Viele Menschen hatten ein
Boot zur Fischerei fiir den Hausgebrauch, wie
sie auch ein eigenes Stiick Land hatten. So war
es naheliegend, am Sonntag bei gutem Wetter
eine Tour mit der Familie zu unternehmen.
Bootlose Menschen konnten sich ein Boot bei
einem Fischer leihen, der dann oft als kundiger
Begleiter mitfuhr. Manche Fischerjolle und
manches ausgediente Lotsboot wechselte bei
Gefallen den Besitzer und wurde zur reinen
Lustyacht. Andere zunidchst als Lustyacht
gebaute und genutzte Boote endeten nach dem
ersten Uberschwang wieder in der Fischerei.

Nur wenige gutsituierte Geschiftsleute hielten
sich Yachten nach englischem Vorbild, denn
die Zeiten in der Region der Fjorde waren in
der ersten Hilfte des Jahrhunderts durch die
diversen Kriege nicht besonders rosig. In
England hingegen lief die Industrialisierung
mit Volldampf und schuf die Grundlage fiir den
Segelsportingroffem Stil. In Belten. Sunden und
Forden aberreichte es nur fiir die bescheideneren
vorhandenenKragejollen, Sund- und Beltboote,
deren Linien bei Neubauten kopiert und zum
Teil verfeinert wurden. Sie wurden mit Spriet-
, Lugger- oder Gaffelrigg gesegelt, und die
und  Stiche
aus dieser Zeit zeigen ein
buntes Durcheinander dieser
Riggformen. Bootsbaumeister
Eggert Benzon aus Nykdbing
baut 1854 nach solchen
Vorbilderndie26 FufCOSAK,

Zeichnungen

das erste dinische Boot, das nachweislich fiir
den Segelsport gebaut wurde und 1855 an
der ersten Regatta auf der Flensburger Forde
teilnahm, schrecklich kenterte, sich aber stets
als schneller Segler erwies.

Um eine weitere Probe Koénnens
zu geben, baut Eggert Benzon 1858 das
Decksboot KALIFEN und experimentiert mit
Linien der legendidren Krydsjachten, die die
Schmuggler das Fiirchten lehrten. Benzon
steigt mit seinen schnelien Konstruktionen
auch im Handelsschiffbau innerhalb kirzester
Zeit zum renommiertesten dénischen Schiff:
baumeister auf und entwickelt den legendiren
Marstall-Schoner. Seine Segelboote stehen
in der Tradition der Boote von Hvaler- und
Koster-Inseln und der Region Bohuslan an
der norwegisch-schwedischen Kiiste: Sehr
breit und fiillig iiber Wasser und scharfes
Unterwasserschiff. Linien, die einige Jahre
spéter auch Colin Archer in Norwegen fiir seine
legenddren Rettungskutter tibernimmt.

seines

Benzon blieb dieser Linie treu. Er konnte sich
nicht mit den englischen Kuttern »Plank pa
haj kant« anfreunden, die von England ihren
Weg in die »Dinische Stidsee« nahmen und
die das Wasser scharf durchschnitten. (Kutter:
to cut). Er wollte absolut seetiichtige, schnelle
Boote bauen, die auf die heimischen Gewisser
abgestimmt waren. Es dauerte noch lange bis
man erkannte, das »Plank pa hdj kant« ein
Irrweg in der Yachtkonstruktion war und ein
schmaler Rumpf mit viel Tiefgang und nahezu
parallel verlaufenden Bordwinden ein Schiff

nicht unbedingt schneller machen.

»Mester Benzon« wurde zur Institution. Und
er fand einen wiirdigen und erfolgreichen
Nachfolger. Alfred Benzon, der Sohn seines
Bruders, trat in seine Fufistapfen. In der
fruchtbaren Periode der »klassischen Yachten«
zwischen 1880 und den 1920ern entwickelte
er sich zum herausragenden Konstrukteur.
Er zeichnete beispielhafte Boote und war
malgeblich beteiligt an den dinischen und
internationalen Vermessungsregeln.

Ein Schiff der Kategorie »Decksboote«, mit
denen das Regattasegeln auf der Flensburger
Forde begann, ist heute im Bestand des
Museumshafens Flensburg und als Vorldufer
des Segelsports auch Bestandteil der Sammlung
»Klassische Yachten Flensburg«. Es ist die
VAAR, ein Decksboot, wie es Eggert Benzon
1867 im Auftrag der Dinischen Regierung fiir
die Bornholmer Lachsfischer gezeichnet hat.
Man erkennt es am typischen »Versaufloch,
dem Vorldufer einer Plicht, und einer niedrigen
und unverkleideten eichenen Schanz. Es wurde
1956 als wohl letztes Boot nach »Mester
Benzons« Plinen in Ranzausminde ohne
Motor gebaut und diente so noch bis 1977 im
Svendborg-Sund seinem 80-jdhrigen Kapitin
Lorenzen zur Fischerei und Freizeitsegelei.
Dieser alte Riss wurde 1867 Vorbild fiir die
weitere Entwicklung »moderner« Yachten, und
nicht nur Spitzgatter wie die von Berg, Utzon
oder Max Oerts stehen in dieser Tradition.
Rainer Priif§

Das Bornholmer Lachshoot VAAR, Benzens Riss von 1867. Miltschilfs die Luke fiir die Biinn sowie zwei seitliche Lukendffnungen, aus denen heraus die Langleinenfischer den Lachs fingen.
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Ein Bild mit vielen Unbekannten. Wenn Sie mehr iiber dieses Foto wissen, iiber Details zu Wasser oder zu Lande, dann freuen wir uns mit dem Flensburger Schiffahrtsmuseun: iiber Himweise.

Bildbetrachtung

Nein, es handelt sich nicht um eine Aufnahme vom Dampf-
Rundum. Flensburg hat hohen Besuch. Aber nicht der Kaiser,
sondern die KAISER liegt am Schiffbriickkai. Die Postkarte
weist das Jahr 1922 aus. Schneeweil} prasentiert sich der ele-
gante Gast. Er ist sicher drei- bis viermal so lang wie unsere
ALEXANDRA. Vielleicht ein bifichen grof} fiir die ange-
strebte Dampfersammlung im HISTORISCHEN HAFEN,
aber sehr eindrucksvoll. Wir wissen wenig tiber den Anlaf des Besuches.
Flensburg ist mit Kind und Kegel auf den Beinen, um das grofie Schiff in
Augenschein zu nehmen. Sollte man schon in den Zwanzigern des letzten
Jahrhunderts den Empfang von »Kreuzfahrern« geprobt haben? KAISER
als Vorkoster, als Testschift sozusagen? Es wundert einen ja nichts mehr
und von der Grofle her kann die KAISER es jalange mit einer BREMEN
aufnehmen. Dampft sie noch, oder dieselt sie schon? Vielleicht sind die
Schiffe sogar von der gleichen Reederei? Unsere sachkundigen Leser

werden das schon herausbekommen. Wir haben in der Vergangenheit im-
mer gute Unterstiitzung erfahren und werden berichten, wenn wir mehr
wissen iiber die Hoheit.

Hinter der KAISER am heutigen Liegeplatz der ALEXANDRA liegt ein
groBles Vollschiff. Um diese Zeit wohl auch schon ein eher seltener Gast im
Flensburger Hafen. Vielleicht gehort es zum kaiserlichen Begleittrof3.
Gleich dahinter im Bereich des Bohlwerks des Museumshafens hat ein
kleiner 3-Mast-Schoner festgemacht und auf dem Vorfeld des Museums-
hafens, auf dem heute die Museumswerft liegt, sind noch die schwarzen
Bretterwinde des Kohlenlagers von Heinrich Schmidt auszumachen. Ganz
links an der Bildkante unterm Horizont zeigt sich dann der halbe Giebel der

von Rainer Priif§

die »Kathedrale« der Stadtwerke, die hier noch mit dem alten Schornstein
zu imponieren versuchen.

Auf der Hafenostseite fallt der Blick im Hintergrund auf das heute
noch dort vorhandene ziegelgemauerte Lagerhaus. Die groflen Silos der
Raiffeisen HaGe sind noch nicht erbaut, aber an der rechten Bildkante
zeigt sich eindeutig der umgepflanzte »Gavin-Schuppen, die recycelte
Flugzeughalle der Marineflieger, die bis Ende des ersten Weltkrieges in
Fahrensodde stand und hier jetzt als Hafenlagerhaus umgenutzt wird.
Links davon der leider abgebrannte hdlzerne Rothermund-Schuppen.
Schiffe, wie die davor liegende holldndische Kuftf oder Tjalk, gehtrten
noch bis in die SOer Jahre zu den oft gesehenen Gésten im Hafen. Der
Hang des Ballastberges ist noch kaum bewaldet. Aber Ballastsand wird
sicher kaum noch gewonnen worden sein, auch wenn sich auf dem Bild
noch unbewachsene Kiesabbruchflachen zeigen.

Im Bildvordergrund links steht eine ganze Reihe kleiner Gebdude. Wer
weill noch etwas iiber die Funktion dieser immer wieder auf den alten
Fotos dokumentierten Kleinode auf der Schiffbriicke? Biiro des Hafen-
kapitdns? Eisenbahn-Dienstgebdude? Wir wissen es nicht. Direkt vor dem
grofiten dieser Pavillons steht ein hoher Signalmast fiir die Schiffahrt. Das
spricht wohl eher fiir ein Dienstgebiude des Hafenamtes. Beim kleinen
Ziegelhduschen vorne wird der Einblick in die Tiir durch einen Bretterzaun
verwehrt. Wahrscheinlich eine Toilette fiir Seeleute, Hafenarbeiter und
kleine Flensburger Jungens, die ja auch gerade direkt davor stehen. Gibt
es noch jemanden, dem diese Gebdude aus eigener Anschauung vertraut
sind? Wir sind gespannt. ]



lensburg muf} Kreuzfahrern etwas bieten, und es koénnen nur

Attraktionen présentiert werden, die den hohen Anforderungen
von Weltenbummler entsprechen. Wir schrieben schon im letzten Heft
(19) liber die Kreuzfahrer-Plattform auf der Hafenostseite, die in einem
mehrjihrigen Kultivierungsprogramm mit stadtischer Hilfe begriint und
biotopgemil} hergerichtet worden war. Fiir ei- | el
nen besseren Zugang schlugen wir einen Hub- ‘
lift vor. Dieser Vorschlag wurde jetzt von den
Malinahmen des Hochbauamtes noch tibertroffen.
Es erging offensichtlich ein Planungsauftrag an
den renommierten Architekten Frank Gehry, der

fiir seine dekonstruktivistische Architektur mehrfach ausgezeichnet wur-
de. Gehry hat hier in Zusammenarbeit mit den stiddtischen Planern eine
eindrucksvolle Modifizierung des historischen Bauwerkes vorgenommen
und einen wasserseitigen Segler-Zugang geschatfen, der die ldee einer
Rampenlosung aufnimmt und damit einen weiteren stiadtebaulichen Akzent
am Ostufer setzt. Auch hier wird wieder deutlich,
wie bei behutsamem Umgang mit alter Bausubs-
tanz mit wenigen Mitteln und planerischem Be-
harrungsvermdgen im Bereich 6tfentlichen Bau-
ens eindrucksvolle Losungen geschaffen werden
bl kOnnen. R

ast unauffallig steht der Turm direkt am Schwimmsteg der

Wasserschutzpolizei. Das eindeutige Styling kennzeichnet
das Gebiude als reinen Funktionsbau, wenngleich die liebevolle
Detailgestaltung auf einen engagierten Architekten verweist.
Viele haben schon geritselt. [st dies die neue wasserorientierte
Erweiterung der Phdnomenta? Ein Hochsitz fiir die Kormoran-
Jagd? Eine kleine Aussenstelle fiir den investigativen Journa-
lismus eines namhaften sh-verlages, der sich klein schreibt?
Eine verkleinerte Ausgabe der »Roten Laterne«, also ein Mini-
Bordell? Alles falsch. Es handelt sich allzu offensichtlich um
eine originalgetreue Nachbildung der beriihmten Wachtiirme an

den beriihmt bertichtigen Grenzen der DDR. Nostalgie? Oder
Diensteifer? Sollte die Wasserschutzpolizei hier auf Horchposten
sitzen? WaschPo statt VoPo? Seglerbeobachten? Oder den Was-
serstand? Sollte gar das Hochbauamt mit seinen Erfahrungen bei
»kldrenden Prozessen« hier mit einem » Aufklarungsgebidude«
Schiitzenhilfe geleistethaben? Mit einer echten DDR-Replik? Es
ist offensichtlich: Nach dem Scheitern des engagierten Projektes
»Aufbau-Ost« in den neuen Lindern wird der»Aufbau-Ost« jetzt
in Flensburg realisiert. Im Bereich »Hafen-West«. Wir bauen
uns unseren eigenen Osten. Im Westen. So wie er uns gefillt.
Basta! RP

Wachturin in Flensburg
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sondern gespritzt.
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wird die Ns nicht gepudrt

Die FSG hat die Nase vorn. Hier




ellen Entwicklung der Flensburger Schiffbau-Gesellschaft widmete und von Gber 9000 Besuchern besichtigt wurde.

Von der ECO-Box zum ROPAX-Schiff

Die FSG auf dem Weg in die Zukunft. Eine Erfolgsgeschichte.

B Vor 15 Jahren iibernahm die Libecker Reederei
Egon Oldendorff die Flensburger Schiffbau-Gesell-
schaft und fiihrte dieses 1872 gegriindete Unter-
nehmen aus der Krise der 1980er Jahre heraus.
Der neue Kurs, zunachst der Bau der Ecobox,
brachte der Werft den Markt zurlick und zeigte
durch die Neuausrichtung des Betriebes Moglich-
keiten einer bemerkenswerten Steigerung der Pro-
duktivitat. Die Containerschiffe der Ecobox- und
der C-Box-Serie wurden durch die Auflegung von
RoRo-Fahren Ende der 90er Jahre abgelost. Seit
dem wurden 19 Schiffe abgeliefert, Frachtfahren
flr tlrkische, danische und britische Auftraggeber.
Jingstwurden Vertrage mit einer belgischen, sowie
mit einer kanadischen Reederei abgeschlossen.
Diese Erfolgsgeschichte sichert den Mitarbeitern
eine Arbeitsplatzgarantie bis 2009.

Mit dem neuen ROPAX-Schiff befinden sich die
Werft und ihre Schiffbauer auf dem Weg in die
Zukunft. Den Schwerpunkt dieser Ausstellung bil-
deten die letzten 15 Jahre der Werftentwicklung,
die als eine groBe Herausforderung verstanden
wurde, brachte doch der Umbau der FSG zur
modernen, auf Serienbau zugeschnittenen Werft
groBe Einschnitte und Veranderungen fir Planung,
sowie Fertigung mit sich. In einem kurzen Ruckblick
auf die Geschichte der FSG erfahrt der Besucher
dieser Ausstellung aber auch, dass der hiesige
Schiffbau bereits gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts mit der Hinwendung zum dampfgetriebenen
Stahlschiff einer zukunftstrachtigen Platzierung auf
dem europaischen Markt entgegensah. Bereits 30
Jahre nach der Griindung der FSG konnte sie mit
der ,Neuen Werft" einen vergroBerten Betrieb im
Ostseebad Ubernehmen; auf der sogenannten ,Al-
ten Werft“ verblieben bis 1969 die Werkstatten fir
die Schiffsausriistung und Reparaturarbeiten.
Nicht nur filhrende Reedereien Deutschlands ge-
horten zu den Kunden der FSG, auch zahlreiche
namhafte Reedereien im Ausland, vorwiegend
aus Skandinavien, orderten hier ihre Schiffe. In
den ersten Jahrzehnten waren es aber vor allem
Flensburger Reeder gewesen, deren Neubauten fuir
Beschaftigung sorgten. Wegen des regen Schiffs-
verkehrs auf der Flensburger Forde wurden auch
Reparaturarbeiten fallig, so dass sich die Werft
nicht nur selbst ein Schwimmdock zulegte, son-
dern es auch in ihr damaliges Bauprogramm auf-
nahm. Als eine der ersten deutschen Werften stieg
die FSG 1908 in den Tankerbau ein. Wahrend des
Ersten Weltkrieges wurde die FSG auch zum Ma-
rineschiffbau herangezogen. Ansonsten baute sie
kleine und mittlere Trampdampfer bis hin zu groen
Linienfrachtern mit hochwertiger Ausstattung.

Die Weltwirtschaftskrise von 1929 und die Kapi-
tulation von 1945 setzten dem Schiffbau auch in

Flensburg sehr zu. Wahrend des Krieges waren
beide Werftareale Bombenangriffen ausgesetzt
gewesen, zuletzt am 19.5.1943. Nach dem Krieg
unterlag die FSG den Bestimmungen des Kontroll-
ratsgesetzes Nr. 24, da der Schiffbau zunachst zu
den verbotenen Industrien zahlte. Erste Lichtblicke
fir die Zukunft ergaben sich, als von allierter Seite
her 1948/49 der Bau von Fischdampfern und von
Frachtschiffen der ,PotsdamKlasse” freigegeben
wurde. Damit endete auch fiir die FSG die Kohle-
Dampfer-Aral Zum erfolgreichsten Schiff auf der
Werft entwickelte sich nun der ,Deutsche Mehr-
zweckfrachter, der Weg zum Container-Schiff be-
gann, und 1969 wurde auch der Ausristungs- und
Reparaturbetrieb auf das Gelande der Neuen Werft
verlegt. An die Stelle des bisherigen Mehrheitsakti-
onars Thyssen trat ab 1976 die Harmstorf-Gruppe.
1982 fusionierten sie und die FSG. Dabei verlor
die Stadt Flensburg ihre Sperrminoritat. Um auch
in Zukunft den standig steigenden Bedingungen
im internationalen Schiffbau gewachsen zu sein,
nahm die FSG damals ein etwa 50 Millionen DM
teures Modernisierungsprogramm in Angriff. Es
wurde u.a. eine Schiffbauhalle gebaut, die damals
zu den groBten in Europa zahlte. Dadurch wurden
die Schiffbauzeiten um 25 % verkiirzt und der Bau
von Panmax-Schiffen moglich. Fast ware die FSG,
die schon manche Krise Uberstanden hatte, 1986
zusammen mit der Harmstorf-Gruppe in Konkurs
geraten. Dank eines Uberbrﬂckungskonzeptes, das
mit harten Konsequenzen auch fiir die Belegschaft
einherging, und der Ubernahme der Werft durch die
Libecker Reederei Egon Oldendorff im Jahr 1990
konnte die FSG gerettet werden. Schon damals be-
gannfir dieses Flensburger Traditionsunternehmen,
unter ihrer alten Flagge und dem alten Namen, eine
neue Zukunft! Inzwischen hat sich die FSG zur rei-
nen Neubau-Werft verschlankt, das Reparaturdock
wurde 1993 nach Bangkok verkauft und mit dem
Serienschiffbau wurde Ernst gemacht. Der Neuan-
fang gliickte. Nach fast zweijahriger Entwicklung
und Bearbeitung begann am 11. Dezember 1992
der Bau der ersten von zwei Ecoboxen fir eine
chinesische Reederei. Bereits damals lautete das
Motto: besser, schneller, billiger werden, um am
Weltmarkt auf Dauer bestehen zu konnen! Dahinter
stand der Al uch, ein Drittel mehr Produktivitat

zu bringen, verteilt auf alle Schultern. 3,5 Millio- [ |
nen DM flossen als Investition in das Unternehmen.
Computer-Hilfe fiir die Konstruktion und modernere
Schweifianlagen setzten neue MaBstabe. Mit dem
Bau der ersten Ecobox, die als ,Trade Sol* der
Reederei Sinotrans am 26. April 1994 (ibergeben
wurde, konnte die FSG dem Weltmarkt ein Schiff
prasentieren, das erheblich mehr Tragfahigkeit und
Laderauminhalt aufwies, als vergleichbare Contai-
nerschiffe mit ahnlichen Hauptabmessungen. Da die
Rumpfform ein hohes Tempo bei glnstigem Kraft-
stoffverbrauch ermoglichte und der Kunde nach Art
eines Baukastensystems bei zwolf Grundvarianten
die Auswahl speziell fiir seine Anforderungen tref
fen konnte, kamen die Auftrage, auch dank der Ree-
derei Oldendorff, deren 75jahriges Firmenjubilaum
in das Jahr 1996 fiel und deren Einsatz der FSG in
kurzer Zeit wieder Reputation verlieh. Ein drama-
tischer Nachfrage-Wandel erforderte dennoch ein
Umdenken ab 1996. Ein neues Produkt, die C-Box,
wurde entwickelt, auBerste Anstrengungen von den
Konstrukteuren bis zum Werker auf dem Helgen
verlangt. Im Jahr des 125-ahrigen Bestehens der
FSG, 1997, wurde die letzte Ecobox (BauNr. 694)
abgeliefert, die CBox, die neue Compact-Box, auf
Kiel gelegt. 6 Schiffe dieses Prototyps orderte der
Gesellschafter Oldendorff selbst. Wieder musste
kraftig investiert werden flr die Produktion des
neuen FSG-Serienschiffes, das fiir den Container-
Zubringer- und Verteilerdienst gedacht war. Der
Neubau der Hallen fiir die Profilschneideanlage,
sowie flr die Strahl- und Konservierungsarbeiten
war ein deutliches Zeichen daflr, die Modernisie-
rung des Unternehmens weiter voranzutreiben.
Bis 1999 war die Werft ausgelastet, da der Bau
eines Einsatzgruppenversorgers fiir die Bundes-
marine und zwei Bargen zum Auftragsvolumen
gehorten. Als Optionen fir die Zeit danach, also
flir den Beginn des nachsten Jahrtausends galt,
entweder die CBox weiterzubauen oder eine Serie
von Mehrzweckfrachtern aufzulegen. 1998 stirzte
der Frachtmarkt in eine schwere Krise. Der FSG,
auf der Suche nach einer Marktnische, gelang es
noch im selben Jahr, Vertrage fir den Bau von zwei
RoRo-Schiffen abzuschlieBen. In den 90er Jahren
war eine Zunahme an RoRo-Tonnage zu beobachten
gewesen, ein Bedarf an neuen Schiffen vorhanden!
Mit der tlrkischen Reederei UND fand sich der erste
Kunde. Bis heute hat sie 12 Neubauten geordert,
und sie ist inzwischen als ,U.N Ro-Ro* Marktfiihrer
im Trailerverkehr zwischen der Tirkei und Italien
geworden. ,Die bei der FSG gebauten Frachtfah-
ren zeichnen sich aus durch hohe Geschwindig-
keit dank schlanker Form. Die Formgebung des
Schiffes reduziert den Geschwindigkeitsverlust =
bei Seegang. Das Rollverhalten wird durch Stabi-
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lisierungstanks drastisch verbessert. Jeder Frachter
kann 180 Lastwagen-Auflieger oder Roll-Trailer (mit 2
Containern Ubereinander) aufnehmen. Die MaBe der
Neubauten; Lange 193 m, Breite 26 m, Seitenhohe
16,7 m, Tiefgang 57 m. Die Hauptmaschine mit
2 x 8.400 kW Leistung erbringt eine Geschwindigkeit
von 21,7 Knoten. Zwei Motorenanlagen mit Verstellpro-
pellern verleihen gute Mandvrierfahigkeit” (aus: FSG-
Journal, 31, 1998). Der Jahrhundertwechsel hat dann
auch eine Uberzeugende neue Phase im Schiffbau bei
der FSG eingelautet. Bis heute sind 20 Frachtfahren
abgeliefert worden, insgesamt wurden seit 1998
Auftrage fur 30 RoRo-Fahren akquiriert. Unter den
Kunden befinden sich neben der tirkischen U.N RoRo
die DFDS Tor Line (Det Forenede Dampskibs-Selskab)
mit 6 Auftragen, die Smyril Line auf den Farder-Inseln,
die belgische Reederei Cobelfret mit Sitz in Antwerpen
und die kanadische Fahrreederei BC Ferries in Vancou-
ver. Die erste Fahre fir die DFDS Tor Line, die ,Tor
Magnolia“, bekam den begehrten ,Ship-Pax Award".
Die ,Norrona“ der Smyril Line war das erste, von
der FSG entworfene und konstruierte RoPax-Schiff.
Der Passagierbereich entspricht dem Standard eines
Kreuzfahrtschiffes. Eine RoPax-Frachtfahre kann mehr
als 12 Passagiere (,Paxe“) mitnehmen.

Noch Ende 2000 erhielt die FSG den Auftrag zum
Bau von vier RoRo-Frachtern fir das britische Vertei-
digungsministerium. Konzipiert wurden die Schiffe
fir Aufgaben des ,Strategischen Seetransports” der
britischen Streitkrafte. Auch die Bundeswehr hatte
inzwischen 2 neue Marinehilfsschiffe bei der FSG ge-
ordert, die ,Berlin“ und die ,Frankfurt am Main“. Diese
beiden Einsatzgruppenversorger sind die groBten
Schiffe, die zur Zeit bei der Bundesmarine im Einsatz
sind. Interessant zu wissen, dass seit 1985 alle Auf-
trage flr Neubauprojekte von Marinehilfsschiffen mit
der FSG abgeschlossen worden sind. Im Jahr 2000
fiel auch die Entscheidung, fiir 8 Millionen DM die neue
PaneelstraBe mit Lage-Gegenlage-Schweianlage zu
bauen. Diese Zeit des Umbruchs verlangte auch ande-
re Entscheidungen. Um die notwendigen Kapazitaten
flr den Bau der britischen Frachtfahre zu schaffen,
Uberliess die FSG die Herstellung der ,Norrona“ der
Flender-Werft in Lubeck. Das sollte aber am Vorhaben,
selbst auch RoPax-Schiffe in Flensburg zu bauen,
nichts andern.

Als jungster neuer Kunde konnte die kanadische Fahr-
reederei BC Ferries gewonnen werden. Sie will in den
kommenden Jahren die gesamte Flotte erneuern. Fur
diese Reederei plant die FSG den Bau von 3 Doppel-
End-Fahren. Als RoPax-Schiff wird es neben PKW’s und
Lastwagen auch 1600 Tagespassagiere befordern.
Doch zunachst wurde jetzt im Juni mit der Fertigung
des 6. RoRo-Schiffes fiir die danische Reederei DFDS
Tor Line begonnen. Die ,Tor Ficaria“ soll ein Jahr spa-
ter abgeliefert werden. Der Klassenbeste ist allerdings
die turkische Reederei UN RoRo mit ihren 12 Schiffen;
die groBte Neubauserie der FSG seit ihrer Ubernahme
durch Oldendorff und somit eine Bestatigung fir die
strategische Ausrichtung dieser Flensburger Werft.

Dr: Jutla Gliising
Hensbuger Schiffabrismuseum
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Die Hauptmaschine héingt am Kran. Man beachte die Grofse im Verhdltnis zu den Mannern unten am Motorblock.
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Ein Urlaubserlebnis der besonderen Art ...

»Seit einigen Jahren machen mein Mann und ich
Urlaub in Nida (friiher Nidden, Kurische Nehrung,
Litauen). Unser erster Weg fiihrt immer zu dem klei-
nen Hafen, in dem neben einigen Fischkuttern und
Segelbooten mehrere kleine Schiffe (Kuhrenkdhne,
Motorboote u.d.) liegen, die Rundfahrten fiir Touris-
ten auf dem Kurischen Haff anbieten.
Als wir vor zwei Jahren zum Hafen kamen, entdeckte
ich schon von weitem ein Schiff, das in den Jahren
zuvor nicht in Nida gelegen hatte. Ein kleines, weifSes
Schiff, dessen Umriss mir irgendwie bekannt vorkam,
denn er erinnerte mich sehr an die,Ellen‘~,,Libelle”
und ,Forelle'; mit denen ich in den 50er Jahren von
Gliicksburg nach Flensburg zur Schule gefahren war.
Aber wie sollte eines dieser Schiffe nach Litauen
gekomimen sein? Oder gab es vielleicht ein weiteres
Schwesterschiff* Die Sache mufSte ich sofort unter-
suchen, und je mehr ich mich dem Schiff ndiherte,
desto aufgeregter wurde ich. Und siehe da — als wir
vor dem Schiff standen, war es wirklich die gute alte
JForelle’; die dort lag. Schon sah sie aus, gut in Farbe,
sauber und ordentlich. Der Heimathafen ,,Flensburg“
war weif§ iibermalt und durch ,Nida“ ersetzt, aber
der Name war der alte, und auch sonst hatte sich,
soweit man es von auflen beurteilen konnte, nicht
sehr viel verdndert. Leider war niemand an Bord,
so daf$ wir nicht auf’s Schiff konnten. Da ich gerne
wissen wollte, wie die,Forelle“ nach Nida gekommen
war und welche Pline der Eigner hatte, gingen wir
taglich zum Hafen. Eines Tages war ein junger Mann
an Bord, der leider sehr wenig deutsch sprach. Als ich
erzdhlte,daf$ ich vor iiber 50 Jahren mit der ,Forelle®
zur Schule gefahren sei, bat er uns sofort an Bord
und zeigte uns das Schiff. Die Restauration, in der
wir iminer unsere Schularbeiten gemacht hatten, ist
vollig verdndert. Ein Bartresen mit groffen Spiegeln
befindet sich an der einen Seite, Tische und Stithle sind
natiirlich neu, aber an den Wdnden hdngen alte Fotos
aus Flensburg und Buxtehude, wo die ,Forelle“ auch
einige Jahre lag. Der junge Eigner, der das Schiff zu-
samimen mit seinem Onkel gekauft hat, erzdhlte uns,
dafS er Fahrten auf dem Haff bis nach Klaipeda fiir
Touristen anbieten wollte. Zur Zeit wiirde er nur fiir
geschlossene Gesellschaften fahren; wenn wir mitfah-
ren wollten, sollten wir uns einfach untereine Gruppe
mischen, aber leider klappte das nie. Aber in diesem
Jahr wurde eine Fahrt von Nida nach Juodkrante
(Schwarzort) angeboten, die wir natiirlich sofort
buchten. Bei strahlendem Sonnenschein fuhren wir
zwei Stunden auf dem Haff. Wir saffen am Heck, wo
die besten Plitze sind, und es war wirklich wunder-
schon. Fiir mich war es das schonste Urlaubserlebnis,
und ich freue mich schon auf das néchste Jahr, wenn
wir wieder mit,Forelle“in See stechen.
von Elke Pirck aus Seevetal,
geschrieben ans
Flenshurger Schiffabrtsmuseum

Die , Forelle® — einst als
Fahrschiff auf der
Flensburser Forde
unterwegs ~ jetzt liegt sie

1 von Nida/Litauen.

1m Hafer
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Wir sind mit derzeit
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DAMPFER ,,ALEXANDRA"

Forderverein Salondampfer ,Alexandra” e.V.

Der Forderverein Salondampfer ,Alexandra” e.V. hat es sich zur
Aufgabe gemacht, das Schiff zu erhalten, den Schiffsbetrieb zu
sichern und zu dokumentieren. Der Verein hat ca. 450 fordernde
Mitglieder und wird vom Kuratorium Salondampfer ,Alexandra”
unterstitzt und von der ,Flensburger Sparkasse” gesponsert.
Alle Beteiligten arbeiten ehrenamtlich bei der Durchfuhrung der
Vereinsaufgaben.

Das Schiff als fahrfahiges, technisches Kulturdenkmal zu erhalten,
erfordert neben dem groBen personlichen Einsatz, eine Menge
Geld. Helfen Sie mit, dieses schone Schiff zu erhalten. In der Saison
von Mitte Mai bis Anfang Oktober kénnen Sie bei 6ffentlichen
Fahrten Dampfschifffahrt erleben. An Deck, im Salon oder in der
Restauration werden Sie zurlckversetzt in die ,gute alte Zeit” der
.Petuhtanten”. Ubrigens trugen damals fast alle Damen einen Hut
und sprachen das fur Flensburg typische ,Petuh”.

Waére die ,Alexandra” nicht da, hatten Sie garantiert gesagt:
Sie fehlt! Die ,Alexandra” kann fur Gastefahrten oder maritime
GroBveranstaltungen gechartert werden. Fur den Service an Bord
sorgt die Besatzung. Auf Wunsch Vollservice (Bustransfer, Hotel-
reservierung, Programm, Musikunterhaltung, Catering ...)

Willkommen an Bord!

Preise nach Vereinbarung.

Sparkasse

fordert den
Salondampfer ,Alexandra”

...und die Saison geht weiter!

FLENSBURGERSCHIFFAHRTSMUSEUM

Besuchermagnet fiir Abenteurer und
Entdecker, Familien und Schulklassen,
Wissenschaftler, Segler und  Freizeit-
matrosen. Wie wurde eigentlich ein
%t holzerner  Frachtsegler gebaut?  Wie
funktioniert  eine  Dampfmaschine?
Geschichten ~ Gher  Bananendampfer,
 Feuerschiffe und Kohlentrimmer, Piraten,
! Walféinger, Seenotretter und Petuhtanten,
geheimnisvolle Seekarten ...

Eine Reise durch die Schiffbaugeschichte
und die Geschichte der dlten Hafenstadt
Flenshurg ...

RUM-MUSEUM

SEGELN WIE DAMAL-,?;'

CHARTER MIT UND OHHE SKIPPER

CHARLOTTE

Zens ol

Wollen Sie Thr Schiff verkaufen?
Haben Sie oder suchen Sie?
Hier ist der richtige Platz

fiir Thre maritimen Angebote
oder Gesuche.

Fordeverlag,
Tel: 0461 90 21 90

Tel 0461 -8529 70 - Fax 0461 -85 16 65
=chiffahrtsmuseum@flensburg.de-www.schiffahrtsmuseum.flensburg.de

LEATHERMAN'

[any time lanywhere

any job |

GroBe StraBe 25 — Telefon 04 61 - 2 56 40
24937 Flensburg — Fax 04 61 - 2 39 49
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BUCHERSCHAPP

penT

| Jorgen Bracker

'| Zeelander
Der Stértebeker-Roman

#| Johannes Zeelander
wiéchst im Waisenhaus
< in Wismar auf, sein
bester Freund heif3t Claus Storte-
beker. lThre Schicksalswege bilden
den Stoff fiir einen Roman, der poli-
tische @Querelen und klerikale
Machenschaften zu einem packenden
Zeitgemalde verkniipft.
Jorgen Bracker lasst die Epoche der
aufblithenden Piraterie und niederge-
henden Hanse wieder auferstehen.
Zeelander, der zum obersten Schiffs-
bauer Hamburgs auf'steigt, muss erle-
ben, wie Familie und Freunde der
Stadt verwiesen, den Kapergruppen
um Stortebeker in die Arme getrieben
und schlieBlich am 22. Oktober 1400
hingerichtet werden. Das Leben des
Freibeuters Stortebeker und sein Tod
haben die Fantasie von Historikern
und Laien immer wieder befliigelt.
Bracker kennt alle Fakten, alle Le-
genden, und kommt mit diesem Ro-
man der Wahrheit iiber den Mythos
Stortebeker naher als alle Wissen-
schaft.

450 Seiten, gebunden
mit Schutzumschlag
Verlag Murmann
ISBN 3-938017-42-2
EUR 19,90

Biicher
sRiiffer

Holm 19-21 - 24937 Flensburg
Telefon 0461-140 40 60

Telefax 0461-14040616
rueffer@buecher-in-flensburg.de

Giinter Strempel
Flensburg,
Forde und

viel Meer

Der Erlebnisfiihrer
far Kinder

Augen auf und los! Flensburg und die
Forde so entdecken, dass es Kindern
Spall macht. Wie das geht, zeigt die-
ses ungewohnliche Buch. Mit seinen
bunten Illustrationen und kurzen, in-
formativen Texten spricht es Madd-
chen und Jungen direkt an. Ratsel,
Spiele und ein Ausschneidebogen
machen Lust, sich aktiv mit der Re-
gion zu beschiftigen. Unglaublich,
wie viele spannende Erlebnisse mog-
lich sind, wenn man sich auf den Weg
macht und dieses Buch mitnimmt.
Ein Buch fiir Entdeckungshungrige,
illustriert von Claudia Rastetter, Ru-
dolf Richardt und Oliver Wilking.

80 Seiten, farbig

Verlag Giinter Strempel
ISBN 3-9810409-1-0
EUR 9,90

Arved Fuchs
Nordwest-
passage

Der Mythos eines
Seeweges

{ Die  Nordwest-
passage, der See-
weg entlang der Nordkiiste des norda-
merikanischen Kontinents, ist die
kiirzeste und damit schnellste Verbin-
dung fiir Schiffe nach Japan oder In-
dien, zumindest theoretisch. Praktisch
ist sie bis aut wenige Monate kaum
passierbar; extreme Kilte, ein Gewirr
aus Inseln, Passagen und Riffen, Stiir-
me, ewiges Zwielicht und nicht zuletzt
Eis versperren den Weg. Dennoch
suchte man schon vor 500 Jahren nach
dieser Passage und war damals ebenso
wie heute von ihrer wirtschaftlichen
Bedeutung iiberzeugt. Nicht umsonst
haben sich unzahlige beriihmte Expe-
ditionen ihrer Erforschung gewidmet,
bis es Amundsen schlieflich vor 100
Jahren gelang, die Passage zu bezwin-
gen. Durch die globale Erwidrmung
scheint sich jedoch der Charakter der
NWP zu verdandern. Das Eis geht
stellenweise zuriick. Arved Fuchs hat
erst im letzten Jahr die Passage erneut
durchfahren. Statt eines reinen Erleb-
nisberichtes stellt er diesmal erzahlend
Interessantes und Spannendes iiber
den faszinierenden Mythos der Passa-
ge inden Vordergrund. Grofiformatige
Doppelseiten lassen neben dem reich

=

bebilderten Text die Schonheit und
Faszination dieses kalten Landstrichs
vor dem Betrachter entstehen.

192 Seiten, 200 Farbfotos

3 Karten, mit Schutzumschlag
Delius Klasing Verlag

ISBN 3-7688-1675-3

EUR 26,00

Sonke Roever
Auszeit unter
Segeln

Ein Sommer auf der
Ostsee

Sonke Roeverund Hel-
mut Adwiraah kennen
sich seit der Schulzeit und segeln seit-
dem miteinander. Nach einigen Jahren
Studienzeit und Berufsarbeit beschlie-
Ben sie, sich einen Traum zu erfiillen
und einen Sommer lang die Ostsee zu
umrunden. Thr Térn beginnt in Ham-
burg, fiihrt iiber Riigen, Hiddensee und
Bomholm nach Polen, wo sieam 1. Mai
2004 die Feierlichkeiten zum EU-Bei-
tritt miterleben. [hr geplanter Abstecher
nach St. Petersburg wird durch Motor-
defekt und Bruch im Rigg vereitelt.
Nach einigen Schwierigkeiten errei-
chen sie iiber die Aland-Inseln und
entlang der finnischen Westkiiste die
nordlichste Stadt der Ostsee, Haparan-
da. Dann geht’s an der schwedischen
Kiiste iiber Stockholm wieder Richtung
Siiden. Nach der Passage durch den
Gota-Kanal richten sie den Bug ihrer
HIPPOPOTAMUS nochmals nach
Norden, um Oslo und von dort aus die
alte Hansestadt Bergen zu besuchen.
Nach einer anstrengenden Kreuz im
stiirmischen Kattegat erreichen sie nach
fiinf Monaten wieder heimatliche Ge-
filde. Intensiv erlebt und erfrischend
locker beschrieben, regt dieser Reise-
bericht, gewiirzt mit Anekdoten iiber
Land und Leute und gespickt mit seg-
lerischen Tipps, zum Nachmachen an
und zum Nachdenken dariiber, was fiir
einen selbst im Leben wichtig ist.

296 Seiten, 57 Farb-u. 34 s/w-Fotos
11 Karten, Delius Klasing Verlag
ISBN 3-7688-1685-0

EUR 22,90
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Norhert Hegeler, Itzehoe

Der Inhalt und die Auffmachung des Hafenblat-
tes haben mir sehr gut gefallen. Ich fand ein al-
tes Schulheft von mir und entdeckte darin einen
Aufsatz mit der Uberschrift ,Flensburg eine gute
Hafenstadt™ geschrieben 1950 am Alten Gymna-
sium. Damit Sie sehen, dass man sich auch schon
damals mit Themen des Flensburger Hatens
beschiftigt hat, schreibe ich diesen Aufsatz mit
den wenigen Fehlern ab und gebe ihn Ihnen zur
freundlichen Kenntnisnahme. Sie werden keine
tiefschiirfenden Erkenntnisse erwarten diirfen
und nicht die Beriicksichtung des Standes der
Wissenschaft. Aber vielleicht ist dieser Schiiler-
aufsatz ein Anreiz fiir Sie, von den heutigen
Schiilerinnen und Schiilern der Flensburger
Schulen einmal einen Aufsatz tiber die heutige
Situation des Flensburger Hafens zu erbitten?
Oder auch eine Darstellung des sehenswerten
Museumshafens aus Schiilersicht? Vielleicht
machen Sie daraus einen Wettbewerb?

(Anm.d.Redaktion: Diese Idee geht von hier aus
an die Lehrer!)

R. Lehner, Traunkirchen/Osterreich

Liebe Hafenblatt-Redaktion,

bei meinem Flensburg-Besuch zum Dampf
Rundum bin ich relativ schnell im Museums-
haten gelandet und beim Anblick des Bootes
P 824 ,Okse@* konnte ich mich kaum satt se-
hen. Der Schiffskorper erinnerte mich sofort
an ein leider nicht mehr existierendes Boot am
Traunsee/Osterreich, dessen letztes Antriebs-
aggregat, eine Einzylinder-Damptmaschine von
1882, im Besitz meiner Familie ist. Die Beschaf-
fung bzw. der Nachbau eines entsprechenden
Schiffskorpers und die Wiederinbetriebnahme
als Dampfboot stellt fiir mich einen absoluten
Lebenstraum dar. Da vom Originalschiffskorper
kaum Unterlagen existieren, wire ich sehr inte-
ressiert, ob von der Okseg Unterlagen (Pléne,
Linienrisse, etc.) existieren und erhéltlich sind.
Das Vorbildes meines Dampferprojekts stammt
tibrigens aus der Werft Hoffmann/Havelwerft
Potsdam Baujahr 1908, erbaut als elektrisches
Schleppboot, 1929 zum Dampfboot adaptiert,
Linge 9,10, Breite 2,40. Bis 1950 in Betrieb; ca.
1975 abgewrackt, Diagonal-Karweel beplankt.
Die Formgebung ist tatsichlich sehr dhnlich,
wenngleich die Okseg mit Sicherheit ein wenig
eleganter ist.

Aufsatz von N. Hegeler, 1950 geschrieben:

LIst Flensburg eine gute Hafenstadt? Flensburg,
die Stadt im Tul umgrenzt von Hiigeln, liegt am
Ende der Flensburger Forde. Die @stsee hat
diesen tiefen Einschnitt ins Land genagt. Am
Ende dieserschonen Forde hat sich allméhlich
die Stadt Flensburg entwickelt. Erst waren es
einige arme Fischer, die sich in der Ndhe der
Duburg ansiedelten, dann wurden es mehr und
mehr. Auch Kaufleute liefien sich an der Forde
nieder und begannen einen lebhaften Handel.
Die Héiuser wurden um den Hafen herum ange-
legt und immer hoher und héher auf die Hiigel
mussten die Hduser gebaut werden, da direkt
am Hafen kein Platz mehr war. Bald kamen
Reisschiffe und loschten im Flensburger Hafen
ihre Ladung, bald waren es finnische Holz-
segler. Auch die Flensburger Fischerei bliihte
und mancher fleiflige Fischer erwarb sich ein
ansehnliches Vermagen. Bald war Flensburg
eine grofie Stadt und auf der Werft liefen die
modernsten Dampfer vom Stapel. Warum wuchs
nun gerade Flensburg so schnell zur grofien Ha-

fenstadt? Flensburg hat eine wunderbare Lage.

Die Flensburger Forde ist der tiefste Einschnitt
in Land in ganz Schleswig-Holstein. Der Flens-
burger Hafen liegt auflerdem sehr geschiitzt, da
er von Hiigeln umgeben ist. Die Einfahrt nach
Flensburg allerdings ist nicht geracde sehr leicht
und manch Handelsschiff wird beriets bei Hol-
nis gestrandet sein. Aber gerade diese einfahrt
schiitzt den Flensburger Hafen vor feindlichen
Kriegsschiffen. Auch die Lage als Grenzstadt
ist fiir den Schiffsverkehr im Flensburger Ha-
fen sehr bedeutend. Alle Biicher von Flensburg
und alle Bilder von Flensburg weisen auf den
starken Schiffsverkehr hin. Auch wieder jetzt
nach dem Krieg kommen viele skandinavische
sowie deutsche Schiffe in den Flensburger Ha-

fen sowie deutsche Schiffe in den Flensburger

Huafen. Die Werften und die Fischer haben auch
wieder zu tun und der Flensburger Hafen sowie
die Hafenstadt sind vom Krieg nur wenig beriihrt
worden. Flensburgs Handel bliiht wie Zuvor. Also
ist Flensburg eine gute Hafenstadt.

Ubrigens. ..

Wir freuen uns iiber Leserbriete. Wenn Sie
uns Wissenswertes zu Flensburgs maritimer
Geschichte mitteilen wollen, Anmerkungen,
Anregungen, Kritik oder Wiinsche haben,
schreiben Sie uns oder mailen Sie uns und
vergessen Sie bitte nicht, Ilhren Absender anzu-
geben, sonst kénnen wir die nicht abdrucken.
Unsere Adresse finden Sie im Impressum auf
Seite 30. Leserbriefe konnen aus Platzgriinden
gekiirzt werden.

Von 1877 bis 1912 wurde die letzte
konigliche Brieftaubenstation an der
Nordsee in Tonning betrieben, um die
Verbindung zu den zwei Feuerschiffen
in der Eidermiindung zu halten. Von 1877
bis 1893 unterhielt sie der Gastwirt B.A.
Bumb. danach der Uhrmacher Hinrich
Wohlenberg. Er hatte fiir 1.500 Mark pro
Jahr mindestens 100 Flugtauben vorzu-
halten. In 14 Paragraphen war alles genau
geregelt tiber Aufzucht. die Aufschrift der
Vogelringe bis hin und zur Technik. So
mulite es einen Apparat geben, der beim
Eintreffen einer Taube im Schlag solange
klingelte, bis die Depesche abgenommen
war. Die Tauben wurden zuerst mit einer
Segeljolle auf die Eiderlotsengaliot und
zum Feuerschiff Aufleneider gebracht.
Um sicher zu gehen, wurde jede Nach-
richt mit drei Tauben von den Schiftfen
nach Tonning geschickt. Von der Stati-
on AuBleneider betrug die Flugstrecke
45 km, von der Eiderlotsengaliot 19 km.
Die Tauben schafften die kurze Strecke
in zehn bis flinfzehn, die lange in 35 bis
50 Minuten. Die Tauben brachten nicht
nur Nachrichten tiber Routinevorgingen,
wie die Ankunft von Schiffen, sie wurden
auch in Seenotfillen eingesetzt. 1912 war
das Ende der letzte Koniglichen Brieftau-
benstation gekommen. Auch das hatte der
Staatsvertrag von 1894 schon geregelt.
Paragraph 11,3 lautete, der Vertrag sei
aufzuheben, ,wenn mittels elektrischer
Telegraphie eine Verbindung mit den
Feuerschiffen hergestellt und dadurch
die Brieftaubenverbindung iiberfliissig
wird™,
,/{ b6 F6.
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Brieflaubendepesche Nr. 8 v. 25.4.1897 von der
kgl. , Eider-Galiote* nach 1onning:

WA das Konigl. Lotsen-Com ptoir: Ein holléindi-
scher Schoner. mit Lotse Stolley besetzl, sitzt auj’
der Linnenplate fest. Rettungsboot mit 1homing,
Jensen und Lafsen ist unterwegs nach ihm.

Bitte Triton (1 zur Hilfe. Captain: Abrens.

Quellen: .Die letzte Kanigliche Briefraubenstation an der
deutschen Nordsecekiiste, Hinrich Wohlenberg, Tonning ™,
Erich Wohlenberg, Sonderheft der Gesellschaft fiir
Tonninger Stadtgeschichte e.V, 1993

Bildguelle: Mitteilungsblatt der Gesellschaft fiir Taonninger
Stadtgeschichee, 2/1982




FARBENGATT

Bunte Mischung aus afien Tonfen. Raste aus allen Simern. Das letr

Da kommen die...

...dakommen die ganzen Klassiker
und die Dampfer hin, sagten die
Leute vom Verein Klassische Yachten
Flensburg. Aprill April' Jetzt sollen sie
statt des historischen Pavillons ein
blau-rotes Buswartehauschen haben.
Ein glasernes Scheiblettengebaude.
Alles Kase! RP

Da kommen die...

...da kommen kommen die Leute
hin, die falsche Versprechungen ge-
macht und falsche Antragstellungen
formuliert haben, meinten die Leute
von den alten Schiffen und unterbrei-
teten auch gleich einen Vorschlag,
wie mit solchen Versprechern
traditionell umzugehen sei. RP

Da kommen die...
...da kommen die klassischen
Yachten und Dampfer denn auch gar
nicht erst, meinen die Leute von den
alten Schiffen. Die kommen namlich
freiwillig, und nur, wenn ihnen das
Ambiente gefallt. RP
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te aus afien £

Ende der Flaute?

Vor zwei Jahren schenkte der For-
derverein Schiffahrtsmuseum der
Stadt Flensburg das Gebaude der
ehem. Landesbezirkskasse, um
somit die dringend erforderliche
Erweiterung des Schiffahrtsmuseum
auf den Weg zu bringen. Daflr zahlte
der Verein iiber 180.000 EUR an das
Land. Jetzt rlckt eine Forderung fur
die Renovierung dieses Projektes
durch das Land Schleswig-Holstein
in greifbare Nahe. ,Am Ende soll ein
eigenes Konzept fur eine spannende
Prasentation Flensburger Schiff-
fahrts- und Hafengeschichte stehen”
(OB Klaus Tscheuschner). JG

Jugend

Wer sagt, dass die Jugend von
heute keinen Elan mehr hat und nur
rumhangt, der hat gar keine Ahnung.
Schon in der Vergangenheit ist den
Mitgliedern des Museumshafens
ofter aufgefallen, das scheinbar
gewaltige Energien in sonst eher
unauffalligen Kneipengangern
schlummern. Das alte Rumfass aus
den verschraubten Halterungen zu
wuchten und auf den Kopf zu stellen,
ist schon eine herkuleske Aufgabe.
Wenn man diese Kréafte nur sinnvoll
einsetzen wiirde... MS

Der ,doppelte Bootsmann*

auf der ,Alexandra“

Gute Mitarbeiter und Fachleute kann
man an Bord eines Schiffes gar nicht
genug haben. Deshalb hat ein erfin-
derischer Geist (Hans Henningsen)
mit Hilfe der im Kessel vorhandenen
Warmeenergie unseren Bootsmann
Horst Dieter Petersen geklont. Noch
steht das Ebenbild von Horst nur

im Wege und spricht nicht mit uns.
Hoffentlich bessert sich das noch.

Die Jugendabteilung...

...des Museumshafens Flensburg bei
der Verleihung der Wandermelone

an die Mannschaft der ARVED, der
schnellsten Sjekte der Rum Regatta
2005, aufgenommn von Robert W.
Fink (mit Weichzeichner gegen die
Falten).

v.l.n.r. Herr Sowieso, Gerd Bilker,
Frau Sowieso). GW

Zuwachs

Immer wieder schon anzusehen sind
die Schiffe, die den Museumshafen
als Gaste besuchen, aber nicht jedes
Schiff 1aBt sich einwandfrei historisch
zuordnen. Das neue ,Objekt” im
Hafen gibt unserem Historiker noch
Ratsel auf. Danische Kranjolle?
Plattbodenewer? (ohne Seitenschwer-
ter) oder Breitquaze? Die Experten
ratseln noch. MS

Wanderschrauben

Allen bekannt ist die gemeine Wan-
derschnecke. Die legt zwar keine
groBen Strecken zurlick und bleibt
gerne in einem Gebiet, aber sie
kommt ,herum*. Meeresbiologen der
Universitat Kiel untersuchen nun seit
einiger Zeit die Wanderbewegungen
der gemeinen Wanderschraube. Das
Mannchen (dunkle Farbung) war bis
vor kurzem noch auf dem Bohlwerk
hinter dem Fass. Das Weibchen
(helle Farbung) hat sich hingegen nur
um ca. 3 m von ihrem alten Platz
weghbewegt. Ob der Grund fiir die
Wanderungen die anstehende Paa-
rungszeit ist, konnten die Biologen
noch nicht nachweisen. Hoffentlich
gibt es dann irgendwann nicht Fli-
gelschrauben, denn die sind dann ja
schnell weg... MS

Turner

Turner war ein englischer Marine-
maler, der gerne Schiffe im Sturm
gemalt hat. Das war vor 500 Jahren.
Wirde er heute leben und ware er
zur Rum Regatta in Flensburg gewe-
sen — an interessanten Motiven hatte
es nicht gemangelt. MS




Museumswerft offensive

Das der Museumshafen und die
Museumswerft nicht immer einer
Meinung sind ist bekannt. Dass die
Werft sich aber nun hinter eine histo-
rischen Nachbildung eines Schiffs-
decks mit Schanz ,verschanzt",
scheint uns etwas ubertrieben. Nun
fehlen nur noch die Geschiitzpforten
und die Kanonen und die Werft hat
ganz neue ,Druckmittel”, MS

Kompass

Wenn der Seemann seinen Kurs
nicht mehr sehen kann, richtet er
sich nach dem Kompass. Das dies
trotz GPS und Kartenplotter immer
noch so ist, beweist Museumshafen-
historiker Gerd Biiker (mit Miitze) bei
seinem Weg durch die Menschen-
mengen bei der diesjahrigen

Rum Regatta-Preisverleihung. as

Marchenstunde

Auch das Schiffahrtsmuseum
gedachte Hans Christian Andersen.
Auf Einladung des Schleswig-Holstei-
nischen Zeitungsverlags entfihrten
im Juni die renommierte Marchen-
erzahlerin Ingrid Jacobsen und die
Harfenistin Benedicte Johannsen die
kleinen und groBen Zuhorer auf wun-
derbare Weise in die Marchenwelt

des danischen Dichters. JG

Das nachste HAFENBLATT

erscheint im April 2006

Ich bin ein...

Roter. Sagt Arne Hirsch. Seine

rote MARIE liegt schon seit Jahren
unter dem Historischen Krahn am
Museumshafen Flensburg und wurde
schon von renommierten Kiinstlern
wie Friedel Anderson gemalt. Platte
fur Platte geht es voran auf seinem
stahlernen Logger. Jetzt hat auch
das Heck endlich ein Deck bekom-
men und es regnet nicht mehr

rein. Miihsam nahrt sich das Eich-
hornchen... RP

Ausverkauf

Wie auf dieser Hllustration unschwer
zu erkennen ist, stand die Welt schon
im letzten Jahrhundert zum Verkauf
und galt als Ubliche Handelsware. Auf
Grund ihres heruntergekommenen
Zustandes sind die Preise jetzt

allerdings im Keller. rP

Zucht und Ordnung

Im Rathaus wird aufgeraumt.

Die neue Schiffsfiihrung des Damp-
fers FLENSBURG hat die Briicke
besetzt und die Kommandozentrale
nach den alten Spielregeln der ro-
mischen Kampfschiffe ausgerichtet.
Wie sagte ein altes Mannschaftsmit-
glied: ,,Hier wird jetzt die Peitsche
geschwungen — aber ganz leise!” rp

us aifen Eimerr

Erste Reihe
,Moderne" Segler pragten den
Begriff ,Hafenfernsehen”. Man setzt
sich ins Cockpit seiner Yacht und 1
beobachtet die zuweilen unterhalt-
samen Manover anderer Yachten.
Wenn aber was Besonderes los
ist, muss man schon den Kopf
recken. Viel besser haben es da die
Traditionssegler, die sitzen, wenn es
spannend wird ,in der ersten Reihe".
MS

Rumgondein

An der Hafenspitze soll jetzt ein
Bootsverleih eingerichtet werden.
Eswird erwogen, zu diesem Zweck
Gondeln anzuschaffen, damit die
Flensburger hier rumgondeln konnen.
»1retboot ist doof. Flensburg ist das
Venedig des Nordens. Wir haben

bei den Zahnarzten nachgefragt.
Flensburg hat wahrscheinlich mehr
Briicken als Venedig. Warum sollen
wir dann keine Gondeln haben?“  kp

FARBENGAT

cken der Kiemen runc

Das letzte aus allen

P

ZOB-Wasserrad

Das groBe Wasserrad beim ZOB
steht meistens still. Wie sagte ein
Taxifahrer: ,Flensburg will ein groBes
Rad drehen, aber sie kriegen nix
bewegt hier. Es fehit an Energie!”
Jetzt wollen Dampferfreaks das
Schaufelrad zur Erweiterung der
Dampfersammiung mit einem
Raddampfer iiberbauen und zum
Tretboot machen. Erste Entwiirfe
liegen bereits vor. RP

Drachenboote

Nicht jedes Boot konnte gewinnen
beim letzten Drachenbootrennen der
Wirtschaftsjunioren im Flensburger
Innenhafen. Einige waren aber doch
sehr lahm. Haben die Trommler zu
lahm getrommelt oder war vielleicht
etwas viel Cementballast im

einen oder anderen Boot? RP

Hilfe

Arched Fuchs hat das alte Ruderhaus der DAGMAR AAEN dem Museumshafen
geschenkt. Es soll als schmuckes Ausstellungsstiick am Bohlwerkstehen.
Jetzt sucht der Museumshafen Helfer, die bei der Herrichtung helfen mogen.
Info unter Tel.: 0461 / 1600 625 tiber Martin Schulz.

Auflosung des Fotoratsels aus dem letzten Heft:

Das Foto in Heft 19 zeigte die knallblauen Kiihler die am Ufer der Stadtwerke

stehen.

Eill
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auch bei rauher See
sicher in den Hafen.
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September/Oktober

Ausstellung
12. Sept. bis 12. Okt. 2005
Kunsthandlung Messerschmidt

Norderhofenden 16
Diu.Mi14.30 - 18.00 Uhr

Do u. Fr 9.30 - 13.00 Uhr

u. 14.30 - 18.00 Uhr

Historische Garten gesehen

von den Norddeutschen Realisten
Anmeldung per Fax: 04 61/85 16 65

Sonderausstellung
18. Sept. bis 27. Nov. 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

,,An der Ostsee”

Eine Ausstellung mit Werken
von Klaus FuBmann, H. J. Billib
und Till Warwas

30. September 2005
Museumswerft Flensburg

Freitag, 11.00 Uhr

Er6ffnung Foto-Ausstellung
.Schiffbau in Machalilla”, Ecuador
von Dr. Michael Sturm

Ausstellung
7. Okt. bis 4. Nov. 2005
Galerie Kruse, Rote StraBe/FL

Otto Beckmann zum 60. Geburtstag,
Graphiken

9. Oktober 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

~Zeelander -

Ein Stortebeker Roman”
Sonntag, 17.00 Uhr

Lesung mit dem Autor Jirgen
Bracker, Hamburg, ehemaliger
Direktor des Museums fur
Hamburger Geschichte,
zusammen mit dem Flensburger
Museumshafenverein.

13. Oktober 2005
Nautischer Verein Flensburg e.V.

Donnerstag, 19.30 Uhr
Restaurant Bergerforeningen,
Holm 17, Flensburg

.ISPS aus der Praxis”

Vortrag von Dipl.-Ing. Lutz
Wesemann, Reederei Ernst Jacob

16. Oktober 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Seefahrtsgeschichte Flensburgs
von 1850 - 1945"

Sonntag, 11.30 Uhr

Eine Ausstellung in Kooperation
mit dem Historischen Seminar der
Christian-Albrecht-Universitat in
Kiel. Er6ffnung im ,,Dampferhaus*”.
(Dauer: bis27. November 2005)

21. Oktober 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Uber den Industriechafen zum
ehemaligen Marinestiitzpunkt
(Sonwik)”

Freitag, 15.00 Uhr

Mit Gisela Mikolajewicz auf den
Spuren der Entwicklung der
Hafenostseite.

Treffpunkt: bei Jacob Cement
Unkostenbeitrag: 5,- EUR

Oktober/November

30. Oktober 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.An der Ostsee”

Sonntag, 11.00 Uhr

Fuhrung durch die Ausstellung
mit Bildern von Klaus FuBmann,
H.-J. Billib, sowie Till Warwas
mit Susanne Grigull M. A.
Unkostenbeitrag: 3,- EUR

zzgl. Eintritt

November

4. und 5. November 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Wiederholung auf groen Wunsch:
.Davon geht das Schiff nicht unter”
Freitag, 19.00 Uhr

Sonnabend, 19.00Uhr

Eine musikalische Kreuz- und
Querfahrt mit Sylvia Wieland,

Rita Gaebler und Raimund Heusch.
Karten: 15,- EUR, erm.: 12,- EUR

6. November 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Von Seglern und Dampfern”
Erinnerungen Flensburger Kapitane
Sonntag, 17.00 Uhr

Aus dem Archiv des Flensburger
Schiffergelags, vorgetragen von
Kapitan Werner de Vries.
Musikalisches Rahmenprogramm.

10. November 2005
Nautischer Verein Flensburg e.V.

Donnerstag, 19.30 Uhr
Restaurant Borgerforeningen,
Holm 17, Flensburg

,.Die Deutsche Marine im humani-
téren Einsatz: Der EGV ,,Berlin” im
Einsatz fur die Zunami-Opfer vor
der Kiiste von Somalia”

Vortrag von Kapitan zur See,

M. Klaver

Ausstellung
11. Nov. bis 16. Dez. 2005
Galerie Kruse, Rote Stra3e/FL

Leif Silvester:
Keramik und ubermalte Graphik

November/Dezember

11. November 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

,Kapitansweg”

Von der Ostseite zur Westseite
Freitag, 15.30 Uhr

Unterwegs mit Gisela Mikolajewicz
(Einkehr bei ,Johannsen Rum”)
Treffpunkt: Jurgenstreppe (unten)
Unkostenbeitrag: 5,- EUR

15. November 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Auf der ALEXANDER

VON HUMBOLDT"

Dienstag, 19.30 Uhr
Lichtbildervortrag von Dr. Christine
Keitsch; sie war wahrend einer
Reise dabei. Diese Bark wird von
der Deutschen Sail Training Asso-
ciation in Bremerhaven eingesetzt,
um Jugendlichen die traditionelle
Seemannschaft unter Segeln zu
vermitteln.

Unkostenbeitrag: 3,— EUR

27. November 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.,An der Ostsee”

Sonntag, 11.00 Uhr

Fuhrung durch die Sonderaus-
stellung mit Dr. Jutta Glusing.
Unkostenbeitrag: 3,— EUR

4. Dezember 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Ausstellungseréffnung

..Das Flensburger Schiffahrts-
museum im Aufbruch !
Sonntag, 11.30 Uhr
Sammeltatigkeit der letzten
10 Jahre im Zeichen der
Museumserweiterung.

Dauer bis Mitte Februar 2006

4. Dezember 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Vom Rum Museum

zum Rumhaus Johannsen
Sonntag, 10.30 Uhr
.Feuchte” Fihrung mit
Gisela Mikolajewicz.
Unkostenbeitrag: 5,- EUR

B ALIS5TA

v Dewtschoen Haws

(auBer sonntags)

GenieBen Sie in behaglicher Atmosphare unsere
kulinarischen Kostlichkeiten bei Musik und Kultur...

Friedrich-Ebert-StraBe 7 - 24937 Flensburg

| Telefon 0461 /505 10 15

ab 17 Uhr geoffnet

www.restaurant-calista.de




Veranstaltungskalender September bis Dezember 2005

5. Dezember 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

~Tiefschwarz war die Nacht, als
das Schiff...”

Montag, 18.00 Uhr
Taschenlampenfuhrung durch das
Schiffahrtsmuseum fur mutige
Kinder ab 8 Jahren. Anmeldung
bei Susanne Grigull M. A.
Tel.0461/8529 70

Taschenlampe mitbringen!

8. Dezember 2005
Nautischer Verein Flensburg e.V.

,.Daimler-Crysler-Challenge 2004"
Donnerstag, 19.30 Uhr
Restaurant Bergerforeningen,
Holm 17, Flensburg

Vortrag von Werner Hagenauer,
Hanseatische Yachtschule
Glacksburg.

9. Dezember 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

..Die Bacardis”
Freitag, 19.30 Uhr

Die Autorin Ursula L. Voss stellt ihr
Buch Uber den Kuba-Clan zwischen

.Rum und Revolution” vor. Dazu

gibt es Cocktails zu ,Happy Hour"-

Preisen. Eintritt: 5,— EUR

13. Dezember 2005
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Ein ,,Bombenerfolg"!

,Davon geht das Schiff nicht unter*
- mit dieser musikalischen Kreuz-
und Querfahrt erlebte die Crew, be-
stehend aus den beiden Sangerinnen
Sylvia Wieland und Rita Gabler sowie
dem Pianisten Raimund Heusch, und
die Mannschaft vom Schiffahrtsmu-
seum zusammen mit zahlreichen
Besuchern einige sehr vergniigte
Abende, ausgefiillt mit Sangeslust
und voller Parodie. Das heiBt im
Klartext: Da Capo! (Veranstaltungs
kalender 4.+5. Nov. 05) )G

Foto: Christine Keitsch

Die Unterwasserwelt der
Flensburger Férde

Vor einem begeisterten Publikum
hielt der Flensburger Fotograf und
Taucher Thomas Raake im August
seinen Lichtbildervortrag tber die
faszinierende Fauna und Flora des
LGewassers” vor unserer Haust(r.

Moin Moin,

mit einem Salondampfer Uber
die Forde oder Ostsee zu fah-
ren, Seefahrt so erleben wie zu
Zeiten der alten Dampfschiffe,
Flensburg von der schoénsten
Seite sehen, dabei die Seele
baumeln lassen, das konnen
Sie bei uns an Bord auf der
,Alexandra”. Wer das Meer,
schéne alte Schiffe und be-
sondere Technik liebt, fur den
wird die Fahrt mit der ,Ale-
xandra” zu einem Erlebnis. Auf
der Kommandobricke durfen
Sie der Schiffsfuhrung bei der
Navigation zuschauen, im
Maschinenraum funktionieren-

de Dampftechnik bewundern,
oder lassen Sie sich von unserer
Restauration verwohnen.

Die ,Alexandra” ist Deutsch-
lands letzter, kohlebefeuerter,
seetlchtiger Salondampfer. Die
Technik ist noch so wie bei der
Indienststellung im Mai 1908.
Die Schiffssicherheit entspricht
den Regeln der heutigen Tra-
ditionsschifffahrt. Das Schiff ist
im Denkmalbuch des Landes
Schleswig-Holstein eingetragen.

Dampfer ,ALEXANDRA*
Férderverein Salondampfer

Auf vielfachen Wunsch wird dieser R

Vortrag am 7. Marz 2006 im
Schiffahrtsmuseum wiederholt.  j¢

,,.Die letzten Weizensegler”
Dienstag, 19.30 Uhr
Tiefwassersegler unterwegs
zwischen Australien und Europa.
Ein Lichtbildervortrag von
Andreas Gondesen.
Unkostenbeitrag: 3,- EUR

An der Ostsee

Die Herbstausstellung des Schiffahrts-
museum ist wieder einmal der
Kustenmalerei gewidmet. Seit gut
15 Jahren ladt das Museum immer
wieder Kiinstler ein, die sich vom
Licht des Nordens, vom Meer und
seinen Kisten angezogen flihlen.

Es st ein schoner Erfolg fir das
Schiffahrtsmuseum, den fiir seine
gegenstandliche Landschaftsmalerei
beriihmten Klaus FuBmann und zwei
seiner Meisterschiler fir diese Aus-
stellung gewonnen zu haben. Alle
drei Kiinstler verweisen in ihrer
Malerei auf die Ostseekiiste
zwischen Holnis und der Schlei.
(Katalog: 7,- EUR) JG

14. - 16. Oktober 2005
~Apfelfahrt”

Traditionelles Absegeln
auf der Flensburger Forde

... BuY rico!

9

W Gaffa

LT

Mexican Restaurent
Teperia

Rote Strasse 15 - 24937 Flensburg - phone 0461-182 49 30
fax 131 46 - www.viva-flensburg.de




NOTIPEIETI
enond rlaryan!

Ich bin ein Blindtext. Von Geburt bin ich deshalb ein schlechter Text?
an. Es hat lange gedauert, bis ich Ich kann auch nichts dafur..
begriffen habe, was es bedeutet, ein

blinder Text zu sein: Man macht kei-  Anspruchsvollere Aussagen finden
nen Sinn. Man wirkt hier und da aus Sie auf unserer Website:

dem Zusammenhang gerissen. Oft

wird man gar nichterst gelesen. Aber www.lammertz.net

Lammertz Online Services
Julius-Leber-Ring 33 - 24963 Tarp
Telefon 04638 213800 - email: ml@lammertz.net
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Eneigie 2um Leben .
Umweltschutz gehdrt bei uns zur Firmenphilosophie.

Deshalb investieren wir standig in neue
umweltschonende Technologien. Fiir uns alle.

www.stadtwerke-flensburg.de o Tel.: 0461 487-4444
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Flensburg war schier aus dem Hiduschen. Lange dauerten die
Vorbereitungen fiir den Besuch der EUROPA. Ganze Strafienziige
wurden umgebaut., um sich fiir die neuen Géste zu riisten. Was dann
geschah, als sich das grofe Kreuzfahrtschiff auf der Forde zeigte, war
unbeschreiblich. Schon zu frither Stunde waren die Segler auf der Forde
und lauerten, dass das Schiff seine Nase um die Holnisspitze steckte.

Ein ganzer Begleitkorso zog sich die Innenforde lang. Jeder wollte das
Schauspiel sehen. Riickwirts ging es dann in den Innenhafen. Fiir ein
Drehmandver hiitte der Platz nicht gereicht. Dann lag die grofle Dame
endlich am Kai und jeder wollte sie sehen. Die Ausflugsdampfer waren
ausgelastet. Flensburg war begeistert, und freut sich auf neue Besuche.
Herzlich willkommen in der schonen Hafenstadt Flensburg!

Schnupperkreuzfahrt
- MS EUROPA meets Sansibar

* Fahrt durch den Nordostsee-Kanal
o Kulinarisches Fest mit den Chef-Piraten der Sansibar/Sylt
» das konigliche Kopenhagen, interessante Begegnungen & vieles ,Meer*

1] () ”"\ap
freuen

Reisepreis pro Person ab

€ 1.999,-*

——
*(Unterbringung in einer Suite, Preis bei Buchung bns 31.10.2005)

Hapag- Lloyd Hapag-Lloyd Reisebiro - Rote StraBe 19 - Flensburg - Tel. (04 61) 1 41 57 10

Reisebiiro

8796@hapag24.de - www.hapag24.de - Unser Reise-Portal: www.ferien.de



Der Braasch-Rum nach altem
© : : Chef-Rezept. Edel, echt und késtlich.
Im Winter im Grog, aber am besten pur!
Nur bei Braasch.

Sowas GUTES °
SPRICHT SICH RuM.

...der Karibik,* der schon Hemingway

begeisterte. Fir Herren und fiir Damen.
Exklusiv von den ehemalig Dénisch-Westindischen
Inseln importiert. Auch nur bei Braasch.

EPSER OTE STRASSE™26 - 28 - GROSYERST RASSE 24 - "FELI 0401 -T2~ 60" s wwivw. braasche-ritm.de



	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2031
	2032

