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Und diesmal...

ALEX vor der Saison, Die Sammlung des Museumshafen e.V,, Alle Leinen fest,
Haten und Hofe, Hitten und Pavillons, Waschen-Rasieren-Legen-Biigeln,

Die Flensbur?er Zuckermeile, Farbengatt, Biicherschapp,
Y e

...maritime Termine! =
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Wir baven normale... dicke. .. diinne.. .. flache. .. hohe. .. kugelige. ..
fiefe. ..
HHLEEHIR. |
doppelfe. .. halbe. .. und nette Huser. ...und wenn's sein muss, sogar schiffig! HOFT
BAUUNTERNEHMEN
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Mein Papa baut mit CEMENT ... O o
. ich liefer’ den Sand!
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...und Bauen kann so viel Spafl machen! @
Offnungszeiten: Mo-Fr 7-18 Uhr - Sa 7.30-12 Uhr, gucken kost' nix, Rat holen auch nicht. AuBerdem jeden Sonntag von 13-17 Uhr Schautag (keine Beratung, kein Verkauf
...aber in Ruhe gucken.) Sie finden uns in 24937 Flensburg - Am Industriehafen 3 und in 24955 Harrislee - Industrieweg 17. Sie kdnnen sich auch einen Beratungstermin
holen, fir Flensburg: Fon (0461) 1501-0 - Fax (0461) 1501-111 und fir Harrislee: Fon (0461) 1501-232 - Fax 1501-231 oder kommen Sie einfach vorbei.
Ubrigens: JACOB CEMENT BAUSTOFFE ist eine Unternehmung der Jacob Sénnichsen AG
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Liebe Leserin, lieber Leser ...

Es hat lange gedauert, aber jetzt schwimmen die ersten Pontons der
neuen Sammlung Klassischer Yachten fiir den HISTORISCHEN HAFEN
FLENSBURG. Und es soll weiter ziigig vorangehen. Die in diesem Heft
beschriebenen Hiitten werden noch in dieser Saison stehen. Auch die
Beschilderung der Objekte ist in Arbeit und wird zeitgleich montiert. Die
fiir diese neue Sammlung geschaffene Infrastruktur wird hoffentlich viele
sehenswerte Dauerlieger und Gastschiffe anziehen. Die ersten klassischen
Yachten werden bereits jetzt ihre Plitze einnehmen. Es gibt auch eine
Warteliste, aber es geht nicht darum, irgendwelchen Schiffen zu einem
Liegeplatz zu verhelfen, sondern eine beispielhafte Sammlung aufzubauen,
wiesie bereits der Museumshafen Flensburg vorzuweisen hat. Der ist regional
und international bereits im festen BewufStsein. Das wird irgendwann sicher
auch bei den klassischen Yachten der Fall sein und dies wird Flensburgs Ruf
als maritimes Zentrum weiter festigen und verbreiten. Auch mit dem Bau
der neuen Dampferbriicke fiir die Alexandra soll jetzt begonnen werden. Sie
wird mit dem Bau des Dampferpavillons beim Kompanietor den Stiitzpunkt
der angestrebten Dampfersammlung bilden. Die ALEX hat jetzt bereits

Sammlungsnachwuchs bekommen, ein Dampfer-Kleinkind, das von Dampf-
Freak Gustav Winkler jetzt nach Flensburg geholt wurde und behutsam
restauriert wird. Der weitere erfreuliche Zugang der alten Hafenbarkasse,
die jetzt fiir gewerbliche touristische Rundfahrten zur Verfiigung steht, zeigt,
dass die Dinge sich weiterentwickeln, weil Menschen Lust haben, ,,passende
Elemente beizutragen. Beigetragen in der Auseinandersetzung iiber ein
Kassenhduschen fiir die Fordeschiffahrt hat auch der Museumshafen. Er
stellt das inzwischen restaurierte Steuerhaus der renommierten DAGMAR
AAEN von Arved Fuchs als Zwischenlosung zur Verfiigung.

Inzwischen ist Flensburg nicht nur zum Fotografen- Mekka, sondern auch zur
Filmstadt geworden. Eigentiimlicherweisespielen die Filme immer irgendwie
bei den Héfen und den alten Schiffen. Das wird dann zu allem Ubel auch
noch im Fernsehen gezeigt. Dann kommen ja noch mehr Touristen hier
her. Dann miissen Flensburger Hoteliers ja noch mehr Leute nach Husum
bringen. Das konnte man dann natiirlich mit historischen Bussen machen.
Aber da ist ja die Halfte der Zeit Ebbe und sowieso alles grau und da stormt

es auch immer so... dann doch lieber hier bleiben, FiifSe hoch und lesen.

Wir wiinschen viel Spaf$ beim Lesen.

ﬂowf@x Wohe, Mg
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Friedas Beiboot Friedolin

Flensburger Schiffahrtsmuseum
und Rum-Museum
im alten Zollpackhaus

I Wo einst die Waren aus
Ubersee lagerten, im alten Zollpack-
haus am Hafen, befinden sich heute
die Sammlungen des Schiffahrts-
museums. Bereits im Mittelalter
entwickelte sich Flensburg zu einer
aufstrebenden Hafen- und Handels-
stadt an der Ostsee. Ihre Schiffe,
die einige Jahrhunderte unter dem
Dannebrog, der danischen National-
flagge segelten, befuhren alle
Weltmeere. Neue Wirtschaftszweige
entstanden im 18. Jahrhundert
durch den Kolonialwarenhandel mit
Westindien und dem Walfang vor
Gronland. Mit dem Aufkommen

der Dampfschifffahrt ab Mitte des
19. Jahrhunderts wurde Flensburg
bedeutender Reedereisitz und
Standort fiir eisernen Schiffbau.
Historische Schiffsbilder und Modelle,
Navigationsinstrumente, Seekarten
und der sogenannte Schatz des
Schiffergelags sowie groe und
kleine Dampfmaschinen und vieles
mehr erinnern an die Blitezeiten
Flensburgs, abzulesen auch am
groen Stadtmodell von 1600.

Im einzigen Rum-Museum Deutsch-
lands erfahrt der Besucher alles
Uber Rum und wie er seinen Weg von
Westindien nach Flensburg fand.

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Schiffbriicke 39

24939 Flensburg

fon 0461 852970

fax 0461 851665

email
schiffahrtsmuseum@flensburg.de
www.schiffahrtsmuseum.flensburg.de

Forderverein Schiffahrtsmuseum

Spendenkonto:
Flensburger Sparkasse
Konto 272 329

BLZ 215 500 50

Dampfer ,Alexandra“

Forderverein zur ,Infahrthaltung” des
Salondampfers , ALEXANDRA*

B Das 1908 in Hamburg
erbaute Schiff wurde 1975 wegen
Unrentabilitat auBer Dienst gestellt.
Aus der Arbeitsgemeinschaft fur
Stadtbildpflege und der Initiativ-
gruppe ,Rettet die Alexandra“ wurde
der ,Verein zur Forderung dampf-
getriebener Fordeschiffe e.V."
gegrundet — heute ,Forderverein
Salondampfer Alexandra“. Nach
langeren Verhandlungen erhalt der
Forderverein von der Fordereederei
den Dampfer im Oktober 1986
geschenkt. Dieser verpflichtet sich,
den Dampfer wieder vollkommen
instand zu setzen. Seit nun mehr
als 20 Jahren arbeiten die Crew-
mitglieder (vom Heizer bis Kapitan)
ehrenamtlich am Satzungsziel - die
Alexandra so lange wie moglich der
Nachwelt fahrtlichtig zu erhalten.

Lebenslauf der Alexandra siehe
Homepage!

Seit 1990 im Denkmalbuch des
Landes eingetragen. Erstes
fahrendes, mit Dampf getriebenes,
historisches Schiff in Schleswig-
Holstein unter Denkmalschutz.

Standesamtliche Trauungen
an Bord maglich.

Liegeplatz gegentiber dem
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Tel. am Liegeplatz 0461 17190
wahrend d. Fahrt0171 3164007

Schiffbriicke 22 | 24939 Flensburg
Postfach 16 16 | 24906 Flensburg

fon 0461 21232

fax 0461 21247
mobil 0171 3164007
email
DampferAlexandra@aol.com

www.dampfer-alexandra.de
www.schleswig-holstein.de/
forum/freizeit/alexandra.htmi




FORDERVEREIN
MUSEUMSWERFT
FLENSBURG

Museumswerft Flensburg
gemeinniitzige GmbH

N Die Museumswerft
betreibt einen Ausstellungs- und
Werkplatz fir traditionelle Tatigkeiten
der maritimen Arbeitswelt und fur
historische Segelschiffe. Im Vorder-
grund steht die Forderung von Arbeit,
Kultur und sozialem Engagement. Auf
der Werft werden Segel- und Arbeits-
boote dieser Region restauriert und
nachgebaut. Es handelt sich um
offene Arbeitsboote der Forde- und
Kistenfischerei, kleine Frachtsegler
und Smakke-Jollen. Damit schafft die
Museumswerft Arbeits- und Fort-
bildungsplatze fiir Jugendliche und
Langzeitarbeitslose sowie Eingliede-
rungsmoglichkeiten fir soziale Rand-
gruppen. Im museumspadagogischen
Bereich werden Jugendliche und
Schiilergruppen durch praktische
Tatigkeit an die maritime Arbeitswelt
herangefihrt. Die Offnung der Werft
fur Besucher erhoht die Attraktivitat
der Hafenregion und tragt zu einem
sanften, regionalen Tourismus bel.

Museumswerft Flensburg
gemeinnutzige GmbH
Schiffbricke 43-45
24939 Flensburg

fon 0461 18 22 47
fax 0461 18 22 48

Spendenkonto
Sparkasse Flensburg
Konto 229 075 - BLZ 215 500 50

Forderverein der Museumswerft &
Reederei fur historische Segelschiffe
in Flensburg e.V.

Der Forderverein unterstitzt den
Aufbau und den Betrieb Arbeit der
Museumswerft. Die Mitglieder
engagieren sich fir die Museums-
werft und setzen sich fur die
Belebung einer historisch marinen
Erlebniskuste in Flensburg ein.

Forderverein Museumswerft e. V.
Heinrich-VoB-Str. 33
24939 Flensburg

Museumshafen Flensburg e.V.

Verein zur Infahrthaltung und
Instandsetzung historischer
Wasserfahrzeuge

N Der  Museumshafen
Flensburg e.V.“ ist eine private
Initiative und wurde als gemein-
nitziger Verein 1979 gegrindet
mit dem Ziel der ,Wiederherstellung
und Infahrthaltung traditioneller
Segelschiffe und anderer histori-
scher Wasserfahrzeuge*. Dieser
groBe Bereich wird eingegrenzt auf
die segelnden Berufsfahrzeuge der
Revier- und Kustenfahrt, d.h. kleine
Frachtsegler, Fischereifahrzeuge
sowie Dienstfahrzeuge, wie z.B.
Zoll-, Lotsen- und Rettungskutter.
Der Museumshafen will die tradi-
tionell in der Ostsee, in Belten und
Sunden, im Kattegatt und Skagerrak
beheimateten Schiffstypen erhalten
und der Offentlichkeit prasentieren.
Ubergeordnetes Ziel des Museums-
hafens ist es, der groBen
Schifffahrtsgeschichte der Stadt
Flensburg Ausdruck zu verleihen und
gleichzeitig einen Beitrag zu leisten
fur die Lebensqualitat im Herzen
dieser Stadt.

Der Museumshafen versteht sich
als Kulturverein. Neben der
Erhaltung historischer Schiffe

als schwimmende und lebendige
Baudenkmaler steht die Pflege

der Seemannschaft sowie der
lebendige Umgang mit alter Schiff-
fahrtskultur in Handwerk und Kunst.

Museumshafen Flensburg e.V.
Herrenstall 11
24939 Flensburg

fon 0461 22258
fax 0461 2 2027
www.museumshafen-flensburg.de

Spendenkonto
Flensburger Sparkasse
Konto 8000 719

BLZ 215 500 50
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KLASSISCHE
FLENSBURG

Klassische Yachten Flensburg e.V.

(KYF) Verein zur Forderung und Erhaltung
klassischer Yachten und Jollen

[ | Januar 2005 wurde der
Verein Klassische Yachten Flensburg
ins Leben gerufen. Zwanzig Lieb-
haber klassischer Yachten wollten
das Konzept Historischer Hafen
weiter komplettieren.

In der Satzungspraambel schlieBt
sich der KYF e.V. dem Konzept
JHistorischer Hafen Flensburg” der
Stadt Flensburg mit dem Gesamtkon-
zept zur wirtschaftlichen, kulturellen
und touristischen Nutzung und Ver-
marktung des Flensburger Hafens an.
Grundlage dieses Konzeptes ist die
Errichtung verschiedener Sektionen
(Museumshafen/Sammlung segeln-
der Berufsfahrzeuge, Alexandra/
Dampfersammlung, Historische Gast
segler, Museumswerft, Schiffahrts-
museum, Klassische Yachten) mit
eigner inhaltlicher, kultureller und
historischer Ausrichtung. Vorgesehen
ist eine Abteilung fur klassische
Yachten und Jollen, die Yachtsport
und Yachtbau-Geschichte anhand
verschiedener zu prasentierender
Yachten und Jollen aufbaut und
darstellt.

Wer Mitglied werden mochte,
kann sich an den Verein KYF e.V.
wenden:

Klassische Yachten Flensburg e.V.
Nerongsallee 11
24939 Flensburg

fon 04639 7485
www k-y-flensburg.de

Spendenkonto
Flensburger Sparkasse
Konto 17 10 14 25
BLZ 215 500 50

...im Museumshafen
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Seekarten & Handbiicher :
Kompetenz aus Arnis




Wenn im Oktober die Leinen fiir die Winterliegezeit fest sind und unser
schonerDampfer den letzten ,, Tuut” der abgelaufenen Saison gemacht hat,
heisst das noch lange nicht, dass der ,,Bazillus-Faulicus® unsere Crew be-
fallen hat. Genau das Gegenteil ist der Fall, der Winterdienst fangt an.
Reparaturen, Emeuerungen, Holzarbeiten und das ewige Lied der Elek-
tronik liegen als Aufgabe vor unserer Crew. Im Biiro machen wir uns
Gedanken iiber die kommende Saison, Manoverkritik ist angesagt. Was
konnen wir besser machen, was ist in Ordnung und was muss geéndert
werden. Die Akquisition fiir hoffentlich viele gute Chartern beginnt friih-
zeitig. Die Kesseltemperatur der Alexandra-Verantwortlichen und Crew-
mitglieder ist auch im Winter nicht unter 37°, jedenfalls so bummelig.
Zum Schiffsbetrieb eines Fahrgastdampfers gehort aber. auch das
Reprisentieren. Die klugen Kopfe in der Touristikbranche sagen kurz
und biindig .,PR" dazu. Unser ehemaliger Freund und Unterstiitzer Ger-
hard Moltsen hat einmal gesagt: ,,Was haben sich die Zeiten geindert,
heute gehort neben dem Blaumann eben auch der Schlips zu einem kohle-
befeuerten. seetiichtigen Fahrgastdampfschiff.

Die Einladungen zum Jahresempfang am 08.01.2006 unserer Stadt
Flensburg und zur Ehrenamtsmesse am 12.02.2006 durch ,,das Haus der
Familie™, jeweils im Deutschen Haus, wurden von uns gerne angenom-
men, zumal wir den Forderverein mit einem eigenen Infostand vorstellen
konnten. Die Aufgabe den ,,Alex-Stand* aufzubauen, tibernahm ,,freiwil-
lig* unser 1. Vorsitzender Werner Fischer. Er machte das richtig gut. Der
Stand war tibersichtlich ausgertistet und hatte ein maritimes Erscheinungs-
bild, sozusagen mit Liebe aufgebaut. Selbst der Fahrkartentisch kam zu
Ehren und die alten Positionslampen aus dem Fundus von Képten Wey-
hausen zeigten den Standort an. Der Fahrkartentisch war vorher nochmals
von unserem stellvetr. Bootsmann Hans Henningsen aufgemobelt worden
und die Initialen D. ,,Alexandra™ auf leuchteten blank poliert. Bootsmann
Horst D. Petersen, mit seiner stillen und bescheidenen Art, sorgte fiir Licht
und schon war ein richtiger Messestand fertig. Wir meldeten: Klar vorn
und achtern zum Empfang. Die Stimmung im Deutschen Haus konnte
nicht besser sein, das Programm bestens sortiert. Stadtprisident, Ober-
biirgermeister und auch wir an unserem Stand, hatten genug zu tun. Der
1. Vorsitzende Werner Fischer, der 2. Vorsitzende und Kapitin Wolfgang
Weyhausen. Schatzmeister Ruidiger Steinberg und Susanne Warmbier wa-
renauf ,,standby* fiir Informationen und Beratung. Informationsmaterial
war geniigend ausgelegt und wurde von den Besuchern gerne genommen.
Kleinere und groflere Schnacks, ein freundliches ,,Moin Moin*, .wie geiht
und tschiil*, es wurde nie langweilig. Leider war zum Neujahrsemptang
der Stand in der Nihe des Haupteinganges. Die winterlichen Fallwinde
vom Siidermarkt lielen griilen. Die Kélte zog ganz langsam von unten
nach oben und was das bedeutet, das wissen Sie genau.

Wir haben es tiberlebt und freuen uns auf den nichsten Neujahrsempfang
der Stadt Flensburg.

Auch zur Ehrenamtsmesse hatten die Helfer um Wemer Fischer den Alex-
stand mit allem Brimborium wieder aufgestellt. Dieses Mal waren unsere
Bordtauglichen™ als Ansprechpartner vor Ort. Gab doch viele Fragen und
viele Antworten. Fahrpline, Flyer, Infomaterial und Aufkleber gingen weg
wie die Heizerflocken aus dem Schornstein. Jedenfalls war das Interesse
an unserer schonen .,Alex™ grof.

So haben dann Birgit Jordt, Sabine Klotz, Harald Drews, Hans Henning-
sen, Dieter Lindau, Rolf Lohan und Werner Fischer die Flagge der, Alex-
andra‘“ hoch gehalten. Gut gemacht ihr Seefrauen und Seeménner!
Wihrend der Ehrenamtsmesse hielten wir Kontakt zu anderen ,,Ehren-
amtlern* in Flensburg. Das personliche Gesprich ist sehr wichtig. Was
und wie machen es die anderen Vereine, welche Ziele, Sorgen und Note
haben sie. und wie es trotz Widrigkeiten immer wieder weiter lduft. Unsere
Feststellung, kein Verein ist auf Rosen gebettet. fast alle haben die glei-
chen Problemchen, eines zeichnet aber alle aus, sie sind
mit Freude, Leidenschaft. und Uberzeugung bei der Sache.
Schon war iibrigens die Tatsache, dass neue .,Alexandra- |
mitglieder* dem Forderverein beitraten. Willkommen im [
Club. Unser Stand war dieses Mal strategisch besser pos-
tiert, die kalten Fallwinde vom Stidermarkt hatten absolut
keine Chance. Die Vorwirmung blieb stabil.

Wolfgang Weyhausen, Kapitin

a0

Alle Leinen fest

Winterdienst auf dem
Salondampfer , Alexandra“

Zeit wird wieder
an Bord gearbeitet, samstags ist Arbeits-

einsatz und an den anderen Tagen halten wir keinen von der
Bordarbeit ab.

- g '«—urg-!--w R
B
b DAMPEER
ALEXANDRA

Auch zur Ebrenamesmesse hatten die Helfer wm Werner Fischer den Alex-Stand mit
allem Brimborium wieder aufgestellr.



Arbeiten auf dem Deck. ..
Verschanzung malen, div. Holz-
arbeiten, Ankerketten auslegen und
konservieren, Holzboden in der
Vorpiek erneuern, die E-Installation
iiberpriifen und abdecken, stehendes
und laufendes Gut iiberpriifen,
Einbau eines ,AIS“ (Automatisches-
Identifizierungs-System)

und, und, und....
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JedesJahrdas gleiche Procedere, bevor der erste Fahrgast an Bord darf, hat
die ,,Alexandra* ihre sogenannte Schonheitskur schon iiberstanden. Keine
Fachleute aus der Beautybranche, sondern Jungs mit ,Knoof™ im Arm,
Schutzbrille aufder Nase, Schweil3tuch, Twist, Brenner, Stemmeisen an der
Die , Alexandra® wird als Traditionsschiff gefahren, d. h., es sind besondere
Richtlinien zu beachten. Ein Fahrgastschiff hat natiirlich hohere Auflagen,
die sollen alle erfiillt sein, bevor es wieder heifit: ,Let go!“, ,alle Leinen
los!, ,,Volldampf Voraus!*.

Unsere Hauswerft ist die Werft Alfred Eberhardtin Arnis/Schlei. Seit vielen
Jahren haben wir ein gutes Verhiltnis zu diesem Unternehmen, die Leute
kennen die,,Alexandra® aus dem ,,FF*. Es macht sogar Freude nach Arnis
zudampfen, obwohl Werftzeit wirklich nicht zur Freude gereicht. An Deck
und in der Maschine sieht es dann immer so aus, als ob ein Tornado durch
die Betriebsgiinge gefegt ist, liberall Leitungen, Rohre, Teile, Werkzeug
und Platten, die Schotten sind auf und es zieht iiberall. Vor dem Werft-
termin, immer gleich nach Ostern, haben sich kluge Képfe vorher schon
den Kopf zerbrochen. Die Maschine, die Restauration und die Leute von
Deck beginnen gleich nach der Saison mit der Auflistung fiir die anste-
henden Werftarbeiten. Was ist neben den vorgeschriebenen Dingen noch
alles zu tun. Ein wichtiges Wort hat da auch noch der Schatzmeister mit zu
reden: Haben wir geniigend ,,Kohle* in der Kasse, ist es finanziell tragbar,
oder mit einfachen Worten, was kostet uns der Spall? Wir konnen allen
Lesern versichern, billig wird das nie, dafiir muss unser Dampfer viele
Stunden dampfen und der Schatzmeister tief in die wohlbehiitete Schatulle
greifen. Alleine an gepriifter Sicherheit miissen wir tiber 15.000,— EUR auf
den Tisch legen. Bei der Jahreshauptversammlung kommen die Zahlen mit
Punktund Kommaaufden Tisch, manchem treibt es dann Verwunderungs-
falten ins Gesicht und dem Vorstand Trinen in die Augen. Ein Schiff, egal
ob klein oder grof3, kostet und kostet und kostet.

Hier ein Ausschnitt liber das, was wir planen. Unsere Decks- und
Maschinenleute sowie die Restaurationsmitstreiter haben sich ordentlich
was vorgenommen:

Deck: Verschanzung malen, div. Holzarbeiten, Ankerketten auslegen und
konservieren, Holzboden in der Vorpiek erneuern, die E-Installationiiber
priifen und abdecken, stehendes und laufendes Gut iiberpriifen, Einbau
eines ,,AlS* (Automatisches-ldentifizierungs-System) und div. Zusatz-
arbeiten, es liegt immer was an.

Maschine: Seeventile, Kondensator, Ventile ausbauen, reinigen, konser-
vieren, verpacken und wieder neu einbauen, E-Diesel warten, Erneue-
rung der Fullboden im Mannschaftsbereich, Hauptmaschine, Systeme
tiberpriifen, Restarbeiten und viele , kleine Dinge* mehr.

Die Werft iibernimmt Aufgaben, die nur durch sie durchgefiihrt werden
konnen. Sanierungsarbeiten, Schiffbau, Seeventile, Konservierung des
Rumpfes, Uberpriifung des Ruders und der Welle, Schallmessungen,
Schweillarbeiten und ,,das was noch kommt, was wir aber noch nicht
wissen. Ein schoner Satz, nur manchmal teuer. Wir haben drei Wochen
Werftzeit geplant, die Restarbeiten dann hier vor Ort in Flensburg. Die
Schutzplane auf dem Oberdeck soll durch eine neue Konstruktion er-
setzt werden, da hat sogar der Denkmalschutz ein Wort mit zu reden.
Langweilig wird es auf dem Dampfer nie, wir haben ja eine prima Crew.
Somit kann der Forderverein die ,,Alexandra” am Anfang
einer Saison immer wieder so darstellen, wie es einem
solchen wunderbaren Schiff gebiihrt. Ubrigens beginnt !
nach der Werftzeit das grof3e Aufraumen. Neue Gesichter i
an Bord sind jederzeit willkommen.

Unser Dank gilt allen Mithelfern und Unterstiitzern,
ohne die wire eine solche Aufgabe nicht zu
bewiltigen.

Wolfgang Weyhausen
Kapitin
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Flensburg hat nicht nur alte Schiffe. Ein paar ,Oldtimer* konnen viele Héifen
vorweisen. Manchmal reicht da eine Ansammiung von alten ,Operettendampfern’,
um sich ein solches Etikett anzubeften. Flensburg hat mehr. Flensburg hat einen
international beachteten Museumshafen, der mit seiner gezielten Sammiung von
historischen Wasserfahrzeugen gemeinsam mit dem Schiffabrismuseum, der Mu-
seumswerft und der Alexandra ein einzigartiges Ensemble bildet. Das ist immerhin
so bemerkenswert, dass internationale Journale tiber diese Besonderbeit berichten.
Flensburg hat aber noch mebr. Flensburg hat die alten Hofe. Dass diese Hofe in
direktem Zusammenhang mit dem Hafen stehen, ist vielen nicht bewusst.

Ein »Hafenx ist die Zurverfiigungstellung einer Infrastruktur. fiir das Anlegen von
Schiffen. Auch das gibt es in manchem kleinen Kiistenhafen. Sie waren Umschlag-
Dlditze. Die angelandeten Waren wurden umgeladen und weitertransporiert. Flens-
burg war Zielbafen. Hier wurden die meisten Waren gezielt angeliefert, wurden
gelagert, verarbeitet, veredelt und von hier aus verkauft. Nicht nur der Rum, auch
und insbesondere der Karibische Zucker gelangten in diesen Prozess der Verede-
lung. Diese Verarbeitung und Veredelung fand zumeist in den Hofen statt. Die
Ware wurde also mit den Schiffen angeliefert, ,,unten” in den Speichern gelagert,
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Die Hofe gehoren zum Hafen. Sie sind Teil einer stidtebaulichen Entwicklung, die um den Hafen herum gewachsen ist. Sie sind elementarer Teil des Historischen Hafens.

in den Seitenfligeln der Hofe verarbeitet und ,,oben” im Geschdfishaus verkauft.
Diese gesamte Kette ist heute im Gesamtensemble nachvollziehbar prdsent. Die
Hofe sind somit Teil der Gesamtkette des Historischen Hafens. Dass sie im Krieg
verschont wurden und in den Nachkriegsjahren das Geld nicht reichte, um sie
wie in Kiel durch Neubauten zu ersetzen, kann man als Gliicksfall bezeichnen.
Dass die Altstadtsanierung bei vielen der alten Hofe mit so beispielhaflem Finger-
spitzengefiihl erfolgte, gehort zu diesem Gliick.

Die alten Schiffe vor der Altstadtkulisse der »Kiiste« ergeben zusammen mit den
Hofen einen Einblick in historische Seefahits-, Arbeits- und Lebenskultur, die in
dieser Gesamtdarstellung europaweit einmalig ist.

Im Gesamtkonzept HISTORISCHER HAFEN FLENSBURG werden. jetzt die letzten
[feblenden Elemente mit den kleinen Hafendienst-Hiitten und einem Dampfer-
Pavillonvervollstandigt. Flensburg fehlte der Mut, den Dampfer-Pavillon als Replik
nach den vorliegenden alten Plinen zu erstellen. Das ist bedauerlich, denn auch
die Replik des Historischen Krahns von 1726 am Museumshafen Boblwerk fiigt sich
nahtlos in die stimmige historische Kulisse ein. Aber wir haben auch so richtig
was vorzuzeigen. R.P
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Die Schlacht ist geschlagen. Es wird die Replik des Historischen Pavillons als Teil des HISTORISCHEN HAFENS nicht geben. Die Denkmalsschiitzer
hatten zu grof3e Bedenken. dass eine Grundfliche von 90 qm das denkmalgeschiitzte Kompanietor optisch beeintrichtigen wiirde, und man war gegen
den Bau von Repliken. Es sei an dieser Stelle nochmals gesagt, auch ich bin gegen Repliken, solange es noch Originale gibt. Man muss keine Danske
Jagt nachbauen. solange es noch solche Schitfe im Original zu sehen gibt. (Es sei denn der Nachbau dient der handwerklichen Demonstration, um den
Schiffbau zu beobachten). Wenn es aber z.B. keine Hansekogge mehr gibt, ist nichts gegen eine Replik einzuwenden, um tiber Abbildungen hinaus
einen annihernd realen optischen Eindruck zu erhalten. In diesem Sinne brauchen wir keine historisierenden Hofe nachzubauen, denn wir haben die
Originale. Flensburg hat eine gute Beispielsammlung gut erhaltener alter Hauser aus den letzten 5 Jahrhunderten. Was noch steht, ist Mauerwerksbau
und dazu zidhlen auch das Zollpackhaus des Schiffahrtsmuseums und die rote Ziegel-Villa des Reeders Bruhn am Willi-Schiffbriickplatz. Wir
haben aber keine typischen maritimen Holzbauten mehr. Stettiner-Schuppen und Kanalschuppen wurden abgerissen, der Rotermund-Schuppen ist
abgebrannt und auch die kleinen Hafenpavillons sind lange verschwunden. Da hitte die Replik eines alten Pavillons Sinn gemacht, besonders, wo die
originalen Bauzeichnungen im FSC vorlagen und ein fast baugleicher Holzbau auf der Hafenwestseite direkt vor Hansens Brauerei stand. Er ist auf
alten Fotos zu sehen. Hier wiren also Aufstellungsort und Bauweise ziemlich authentisch gewesen. Ein gutes Beispiel fiir eine solche Vorgehensweise
ist der Nachbau des »Historischen Krahns von 1726« am Bohlwerk des Museumshafens. Aber wie gesagt, die Schlacht ist geschlagen. Ich habe jetzt
die Grundfliche von 90 qm auf drei kleinere Gebdude von 20, 24 und 40 qm verteilt. Die verschiedenen Funktionen mussten nicht zwangslaufig in
einem Gebdude zusammen untergebracht werden. Diese kleineren Hiitten verteilen sich jetzt auf dem siidlichen Ende der Schiffbriicke zwischen
Neue Strafie und Schiffbriickstrafle. Damit haben wir eine andere Situation, als urspriinglich geplant, aber auch sie passt ins Konzept. denn die Kiiste
stand frither voll mit solchen kleinen Hiitten und diese jetzt von allen Seiten akzeptierten Entwiirfe orientieren sich ziemlich exakt an alten Vorbildern.
Damit wnd del HISTORISCHE HAFEN in allen Gliedern nachvollznehbal und kann auch so fiir den maritimen Tourismus dargestellt werden.

Sceleute mussten  zu AlsdasFreizeilsegeln Dies wird die
allen Zeiten mal miissen, entstand, wurde noch Rodelkammer der
besonders, wenn sie nach nicht eindeutig zwi- ALEXANDRA,

Arbeit und
unterschieden.
segelte  mit
offenen Booten,

dientalso zur Hiilfte
der Unterbringung
all der Sachen. die
jetzt noch auf dem

schen
Spal
Man
Jollen,

langer Reise wieder an
Land kamen. Das gilt
auch fiir die Besatzungen
der heutigen historischen

Schiffe. egal ob die wochentags dem

kaiserlich klassische Segel jacht, Dampter, oder

3-Mast-Schoner. Die miissen manchmal sogar
duschen. Dafiir wird es ein » Waschhaus« geben.
Phantasie? Nein, das hier skizzierte Gebiude
stand in alten Zeiten auf der Schiftbriicke
etwa auf Hohe des Seglerhauses von Fahnen-
Fischer. Es ist auf vielen alten Fotos abgebildet.
Charakteristisch ist die Holzverbretterung mit
Sprossenfenstern und das Pyramidendach.
Das Original war allerdings mit Dachptannen
gedeckt. Das mochte man im Rathaus nicht.
Aber zur Ehrenrettung sei gesagt. der von der
Offenlichkeit in der Zeitung als »Autobahn-
WC« verrissene Entwurt von Architekt Koster
aus dem Hochbauamt war ziemlich nahe am
historischen Vorbild und das war sicher kein
Zufall, der Mann ist nimlich ein guter Architekt.
Ausserdem: »Form follows function« und
auch Autobahn-Toiletten hduschenbauer sind
offensichtlich Traditionalisten.

Fischfang dienten und am Wochenende der

Familienspaziertahrt. (siehe Heft 20 tber die

150-dhrige Geschichte des Segelsports aut der

Die Klassischen Yachten
haben sich aus diesen Gebrauchsbooten
entwickelt. Und so stehen fiir diesen
gemeinsamen Ursprung auch diese kleinen
Hiitten, in denen die Bootseigner schon
frither ihr »Gerddel« unterbrachten, Netze.
Segel, Bootshaken und Ruder, alles was man
so braucht um ein bisschen aut die Forde

Flensburger Forde).

hinauszutahren. Solche Hiitten wurden in der

ganzen Region gebaut. Sie finden sich auf vielen
alten Fotos und fanden sogar als sogenannte
Pech- (Teer) oder Badehiduschen Verwendung.
Jetzt konnen sich auch zwei Eigner eine Hiitte
teilen oder sogar mal als Regattabude benutzen.
Das Modell ist nicht nur traditionell, sondern
auch anbautihig und kann bei Bedart mit der
Klassikersammlung wachsen...

Anlegeponton der ALEX herumstehen. Aber
nicht nur dafiir. Dieser kleine Dampferpavillon
ist auch Anlaufstelle fiir Giste, hier kann man
sich zur Ausreise treffen, »Meeting-Point,
wie man heute sagt. Hier kann man sich
auch bei Regen unterstellen und »partout«
Karten kaufen, aber hier diirfen sich nicht nur
Petuhtanten treffen.

Der Pavillon wird am Schitfbriickkai zwischen
Neue Stralle und Kompanietor stehen.

Fiir den Miill gibt es dann etwas weiter weg
eine passende Container-Umhausung.

Retiner Priifs
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DAGMAR AAEN / ACTIV 3-Mast Bram-
Kutter, 18 m / segelschoner, 30 m
geb. 1931 in \ o geb. 1952 in
Esbjerg/DK s W E / Y, Svendborg/DK

JAMESCAIRD i PR N -~ VAAR Bornholmer
Replik ,,Shackelton® / . Lachsboot, 13 m,
7.3 m, geb. 1999 geb. 1957 in

in Egernsund/DK Ranzausminde/DK
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SIONNACHAN \ ELSE Bornholimer
Gaffelkutter, 7,3 m \ 5 Heringsboot, 10 m
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Heringstogger Riigenwalder Kutter
18,6 m, geb. 1910 X 13 m, geb. 1934 in
in NL N, Riigenwalde Pomm.

HANS VON WILSTER > L KORSAR
Ewer, 16,60 m 7 g o - Lustyacht, 9.5 m
geb. 1899 MADSEN AF ARVED OKSEQ ABBI geb.1883 in Kiel
in Itzehoe b STRUER Arendal Sjekte  Srnakkejolle Snekkersten jolle -
/ Aalborgjolle, 5.2 m. geb. 1994 7 m, geb. 2003 5.9 m, 1980
/ 5,5 m, geb. in Flensburg in Flensburg in Troense
4 unbek.
| e

GRETA MARIE SVALE MINNA RODER HURTIGRUTEN LIBELLE
Fischkutter, 13,5 m Logger, 25 m Kragejolle Buttjolle, Luggerjolle, Fahrgastschiff, 23 m  Heringslogger, 28,6 m
geb. 1904 geb. 1927 6.5 m 7.8 m 420 m geb. 1934 in geb. 1916 in
in Cranz/Elbe in Restaurierung geb. 2003 geb. 1927 Elbe  geb. unbek. Flensburg/FSG Alphen a.d.Rijn, NL



B 20 deutsche Museumshifen gibt es. Der Museumshafen Flensburg
e.V. griindete sich bereits 1979 als gemeinniitzige Privatinitiative und
war der zweite Museumshafen in Deutschland. Der kurze Zeit vorher
gegriindete Hamburger M useumshaten Oevelgonne lieferte das Vorbild
und bereits Mitte der 80er berichtete die Segelzeitschrift YACHT tber
den Flensburger Museumshaten als das ,,Vorzeigestiick* der Traditio-
nalistenszene. Die Anfinge waren schwierig, doch das Sammlungsziel
warschnell gefunden. Der Museumshaten Oevelgénne sammelte vorran-
gig Nordseefahrzeuge. Das machte Sinn, denn Schiffstypen entwickeln
sich abhidngig von den Bedingungen des Fahrtgebietes. Wassertiefen,
Wellenhohen und -lingen erfordern jeweils angepasste Schiffsriimpfe.
Fiir die Ostsee gebaute Schiffe und Boote fahren nicht besonders gut
auf der Nordsee. Das gleiche gilt umgekehrt. Wir wollten uns also in
sinnvoller Aufgabenteilung um die Fahrzeuge der Ostsee kiimmern, d.h.
weitestgehend um regionale Schiffbaugeschichte. Dass hier die Grenzen
flieBend sind, war schnell klar. Die Bootsbauer bauten traditionell fiir die
jeweiligen Reviere. Wenn ein Kahn nur auf der Schlei fahren sollte und
in der Fischerei diente, dann bedingte das eine spezielle Bautorm. Die
Fischereistellte zudem eigene Bedingungen. So entstand z.B. der Schlei-
kahn. Die Danske Jagt hingegen befuhr nicht nur die Flensburger Forde,
sondern den gesamten Raum der westlichen Ostsee. Sie war auch zuhause
in Belten und Sunden bis in Skagerrak und mussten mit den jeweils un-
terschiedlichen Bedingungen klar kommen. Das gleiche gilt fiir den Hai-
Kutter. Der entstand eigentlich als Fahrzeugmix englischer, norwegischer
und dénischer Schiffbaukunst und war urspriinglich fiir die Nordsee und
das Skagerrak gedacht. Wegen guter Eigenschaften verbreitete sich die-
ser Typ in der Folge auch auf dem Limfjord, im Kattegatt bis hinein in
die westliche Ostsee. Aus solchen Zusammenhingen wurde schon gleich
nach der Griindung das Sammlungsziel klar. In der Vereinssatzung steht
als Ziel ,,Wiederherstellung
und Infahrthaltung traditio-
neller Segelschiffe und anderer
historischer Wasserfahrzeuge*®.
Das ist grob umrissen. Der
Museumshafen Flensburg e.V.
sammelt aus den oben darge-
legten Griinden vorrangig die
traditionell in der Ostsee, in
Belten und Sunden, in Katte-
gat und Skagerrak beheima-

teten Wasserfahrzeuge. Und
auch dieser grole Samm-
lungsbereich  wird nochmals
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eingegrenzt auf ,,die segelnden Berufsfahrzeuge der Revier- und [
Kiistenfahrt. Das sind Frachtsegler und Fischereifahrzeuge, aber auch
sog. Dienstfahrzeuge wie z.B. Zoll-, Lotsen- und Rettungskutter®. Diese
kleineren Schiffstypen waren priagend fiir die Region. Hier gibt es kaum
eine Geschichte grofler 4-Mastbarken und Vollschiffe wie z.B. die Passat
oder Kruzenshtern. Selbst den Flensburger Rum und den Zucker holte
man mit verhaltnismiBig kleinen Segelschiffen aus Westindien.
DerMuseumshafen will diesetypischenZeitzeugen erhalten undals kultu-
relles Erbe der Offentlichkeit prisentieren. Warum? Ubergeordnetes Ziel
des Museumshafens ist es, der grofen Schifffahrtsgeschichte der Stadt
Flensburg Ausdruck zu verleihen und gleichzeitig einen Beitrag zu
leisten fiir die Lebensqualitit im Herzen dieser Stadt. Das funktioniert
nachweislich gut, denn das Bohlwerk am Museumshaten ist eine der
beliebtesten Flaniermeilen in Flensburg und zugleich touristischer An-
ziehungspunkt. Zur Lebensqualitét beitragen kann man natiirlich auch
auf andere Weise. Manche halten solcherart Darstellung von Geschichte
auch fiir ,maritimes Gertimpel*. Nun denn, das kann jeder sehen wie er
mag und wie er kann. Wie heiflit es in der Navigation. Wer ein Ziel er-
reichen will, muss Ausgangsort und -zeit kennen, sonst wird er sein Ziel
nicht erreichen. Wir werden die Zukunft nur meistern, wenn wir wissen
warum die gesellschaftlichen Verhiltnisse so sind wie sie heute sind. Das
wird klar, wenn man etwas iiber das Gestern weiB. Uber Lebens- und Ar-
beitsbedingungen, tiber die Schwierigkeiten der Existenzsicherung, tiber
Entwicklung und Fortschritte. Verniinftige gesellschaftliche Entwicklung
ist nur auf der Grundlage kulturellen Bewultseins moglich. Nicht nur
Einwanderer sollten deshalb etwas iiber die Kultur unseres Landes wis-
sen, auch ,,Eingeborene miissen sich tdglich neu ihrer Geschichte und
ihrer Herkunft vergewissern, um die Dinge weiterzuentwickeln. Diese
Spuren der Entwicklungsgeschichte zu erhalten, kann der Staat und die
s O iy 1 i Stadtnicht leisten. Die Kassen
sind leer. Da sind private Initi-
ative und personlicher Einsatz
gefragt. Der Museumshafen
Flensburg ist so eine Initia-
tive. Die Schiffe sind in Pri-
vatbesitz und erhalten keine
offentlichen Fordermittel. Die
Restaurierung erfordert einen
immensen Aufwand. Es gibt
nur wenige, die sich das wirk-
lich leisten konnen.
Die andern leisten es.
Martin Schulz/Rainer Priifs

Wenn man nicht gerade am bammern, schleifen. beplanken, malen oder lackieren ist, gibt es eine
der wenigen gemeinsamen Ausfabrien. lier im gemiillichen Ankerpéckchen bei den Ochseninseln.



Bildbetrachtung

Wir schreiben das Jahr 1930. Ein sonniger Tag tiber Flens-
burg. Der Blick geht von Westen zum Ostufer. Man sieht
auf den Stadtteil Jiirgensby, tiberragt von der Jiirgenskirche.,
moglicherweise der einzigen deutschen Kirche, die verkehrt-
rum steht. Die Gldubigen schauen nicht nach Osten, sondern
nach Westen. Man hatte damals Sorge. dass der schwere
Kirchturm den Hang runterpurzeln konnte. Die Gemeinde-
mitglieder haben bei der Planung ganz pragmatisch entschieden und beten
jetzt nach Westen. Das ist besser als runterfallen. Die unter der Kirche
liegende Bebauung ist heute fast unverindert, nur das linke Eckgebiude
bei den hier endenden Bahngeleisen wurde durch das neue KomTel/Ver-
satelgebdude ersetzt und an Stelle des dunklen kreissegmentf&rmige Lok-
schuppens steht heute ein dhnlich geschnittenes Ingenieurbiiro. Auf der
alten Eisenbahntrasse fithrtheute die Nordstralie nach Angeln hinein und
man sieht, die Wiesen im Bildhintergrund sind hier noch génzlich unbe-
baut. Adelby. derOrt(dédn. ,,by*)benannt nach dem biblisch orientalischen
Namen »Adel« (?) ist gerade erst im Wachsen.

Offensichtlich neu angelegt mit seiner jungen Baumreihe ist die helle
Stralle am Hang, den die Flensburger ,,Tomatenberg™ nennen. Von hier
fiihrt ein kleiner Weg zur Plattform im Steilhang direkt hinter der Kirch-
turmspitze an der linken Bildseite. Hier liegt das alte Flensburger Kldrwerk
und dies »klédrt« wohl auch die Frage nach dem damals auffillig guten
Wachstum der vielen Tomaten hier am Siidhang. Das neue Klarwerk liegt
jetzt viel besser an einer der schonsten Stellen der Uferpromenade zwi-
schen Innenhafen und Sonwik. Das hat es auch verdient nach so langen
Jahren kldrender Arbeit.

Ziemlich verindert hat sich der Uferbereich. Der auffillige weille Sand-
strand, auf den die Fischer ihre Boote hochziehen, ist heute nicht etwa
zubetoniert, sondern einfach mit Schilf zugewachsen. Nur die weit ins
Wasser hineinreichenden Netz-Trockengeriiste sind lange verschwunden.
An dieser Stelle befindet sich aber immer noch der alte Fischereiverein
mit seinen Steganlagen und dem kleinen Slip, auf dem die Schitfe hoch-
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Ein Bild mit vielen Unbekannten. Wenn Sie mehr iiber dieses Foto wissen, iiber Details zu Wasser oder zu Lande, dann freuen wir uns mit deni Flensburger Schiffahrtsmusewn iiber Himweise.
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genommen werden. Nach rechts folgt dann eine kleine »Dampfersamm-
lung«, gerade im richtigen Malf}stab fiir die angestrebte Damptersammlung
im HISTORISCHEN HAFEN FLENSBURG, um hier wieder unserer
ALEXANDRA Gesellschaft zu leisten, die hier moglicherweise in die
Mitte genommen wurde. An dieser Stelle liegt heute das Servicegebéude
des Giistehafens mit der Gaststitte »Eastside«. Die dahinter liegenden
Schienenstringe sind nur noch als Fragmente erhalten.
Im Bildvordergrund tindet man sich im Gewirr der Décher und Fassa-
den nur schwer zurecht, aber die Marienkirche erleichtert die Orientie-
rung, denn auch hier ist bis heute wenig verindert. Hinter dem barocken
Mansardendach der Kirche erkennt man an der weil3en Fahnenstange das
Dach des Kompanietores. Dann folgt nach rechts die Randbebauung des
Marienkirchhofes mit dem gemusterten Dach und dem Treppengiebel der
Marienschule. Die hell beschienene Fassadenreihe weiter rechts ist die
Schiffbriickstrale mit dem Eckgebiude des »Kritz« und dem gemusterten
Turm der Postfiliale. Unten am Ende der Schiftbriickstrale schwimmt
ein kleines Botchen und ist auf dem Weg zum Dampferpavillon, dessen
achteckige sdulengestiitzte Aussichtsplattform amrechten Bildrand hinter
den Déchern vorguckt.
Es ist wenig Betrieb im Hafen. Der grolle Dampfer. der an der linken
Bildseite zwischen den Dalben hiingt, sieht aus wie ein sog. Auflieger.
Arbeitslos. Das haben wir heute auch. Der damals eingeschlagene Weg, die
wirtschaftliche Situation zu verbessern, erwies sich als groBenwahnsinnig
und folgenschwer. Heute miissen wir sehen, wie wir aus den nicht anni-
hernd vergleichbaren Hochniveau-Umstidnden das Beste machen. Rund um
den Hafen gibt es geniigend touristisches Kapital. Zwischen dem Turm der
Marienkirche und dem Dach des Kompanietors sieht man bereits den Be-
ginn der Sammlung Klassischer Yachten... und man konnte ja auch einen
»Jiirgensbyer Verkehtt-Rum« produzieren... und man kdnnte auch ein Ho-
tel bauen,aberFlensburg wollte zunidchstauchkeine Fuligingerzone haben
. und keine Fernwirme... und keinen Museumshafen... aber es gibt ja
immer noch gute Hotel-Alternativen, siehe Seite » Farbengatt«... n



lensburg hat grofie Ertahrung mit der Trockenlegung von Sumpf
gebieten. Auch das Deutsche Haus steht in einem trockengelegten
Miihlenteich. Vor wenigen Jahren konnte nach langer planerischer An-

erfreuen besonders das Herz der kleinen Tierfreunde. Nach zunichst ver-
geblichen Versuchen wurde mit Hilfe von Sachspenden einer angrenzenden
Seeschildkroten-Fritteuse selbst die ..gemeine Frittentaube™ in dieser Erleb-

laufphase auch die Hafenspitze trockengelegt
werden. Das ..Herz Flensburgs™ zeigt sich jetzt
bei sommerlichen Temperaturen mit seiner sog.
wassergebundenen Oberfliche als wahrer Teil
des .Erlebnishaten Flensburg™. Frei nach dem
Filmklassiker ..Die Wiiste lebt™ konnten die
Landschaftsgestalter hier einen Erlebnisbiotop
anlegen. der sich zum echten Erlebnisraum fiirNa-
turfreunde entwickelte. Schon in den frithen Mor-
genstunden zeigt sich das vielfiltige Wiistenleben.
Sandfiche. Diinenferkel und Spitzen-Wiistenratte

niswiiste heimisch. Bei giinstigen Witterungsbe-
dingungen kann im Tourismus-Paket ,.Das wiiste
Flensburg™ fiir das beliebte Survival-Training
auch ein echter Sandsturm gebucht werden.
Immer seltener hingegen werden die Wiisten
Schlidgereien hier vagabundierender Nomaden.
die das Stadtmarketing in der Vergangenheit
immer fir beeindruckende Auftritte verpflich-
ten konnte. lhre Kamele sollen voriibergehend
im meistenteils leerstehenden Ratssaal unterge-
kommen sein. K./

Die Wiiste lebt

ogelkoje oder UFO? Vielen Flensburgern fillt die Zuordung dieses
Objektes schwer. Autmerksame Beobachter konnten vor einiger Zeit
bei giinstiger Thermik jedenfalls Teile des Objektes fliegen sehn. Viele

nicht gesichtet werden. Bestaunt wird hingegen der kiihne und mutige aber
doch subtile und geschmackssichere Umgang mit den Baumaterialien
dieserhistorischen Hafenanlage. die seinerzeit mit Hilfe des renommierten

Flensburger halten es hingegen fiir eine Vogelkoje.
wie «ie auch aut den Nordseeinseln noch anzutref-
fen sind. Also eine traditionelle Entenféngeranla-
ge. Hinweise, dass es sich hier um eine italienische
Netzstellage zum Fangen von Singvdgeln handelt.
bestitigten sich nicht. denn Drosselsteaks konnten
bislang auf der Karte des anliegenden Restaurants

Instituts fiir leichte Flichentragwerke realisiert
wurde und die als Besonderheit mit dem Hamil-
ton-Weichzeichnereffekt der Objektverglasung
das Fordelicht noch diffuser erscheinen a3t und
versucht. diesem architektonischen Kleinod die
Harte zunehmen. ./

Drosseln oder Enten?

Fotostudio | Satzstudio | Werbetechnik | Offsetdruck | Veredelung | Logistik
Druckhaus Leupelt GmbH & Co KG | Heideland-Ost 24
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Die Flensburger

ZUCKERMEILE

e

JohannisstraBe 78 (Margarethenhof)

HAUSER und HOFE aus der Zeit des Zuckerhandels



Flensburg steht immer nur fir Rum, dabei war es im wesentlichen der Zucker, der Flensburgs Erfolg im Westindienhandel
wesentlich gepragt hat. Die Spuren dieser wirtschaftlich so erfolgreichen Periode sind noch heute in Flensburg zu sehen.

J,Ia GroBe Str. 52

Holm Nr. 19/21

Bei den Recherchen zur aktuellen Sonderausstel-
lung des Schiffahrtsmuseums ,Der weie Luxus
ZUCKER - Flensburgs Reichtum aus Westindien*
konnte als ein Ergebnis festgehalten werden, dass
im gegenwartigen Stadtbild noch etliche Gebaude
vorhanden sind, die unmittelbar mit dem einstigen
Zuckerhandel Flensburgs betrachtet werden kon-
nen (vgl. auch ,Hafenblatt“ Nr. 16/2004: Andreas
Christiansen (1743 - 1811), Raffinadeur, Kaufmann
und Reeder in Flensburg, S. 18 ff.).

Diese Hauser und Hofe sowie ihre Speicher geho-
ren oft zu den schonsten und groBten Anwesen,
die bis heute die Altstadt pragen. Auch wenn die
Anlagen neuer StraBen ganze Schneisen in das
Geflecht der Kaufmannshofe schlugen — die Rat
hausstrae entstand ab 1853, die NikolaistraBe
ab 1904/05 - so ist diese Blutezeit Flensburgs,
hervorgerufen durch den Westindienhandel, von
der NorderstraBe Uber die GroBe StraBe, den
Holm, dann die Angelburger StraBe hinunter bis
zum Johannisviertel mit seinem ,Margarethenhof*
an manchem Gebaude abzulesen — wenn man um
die Bedeutung der einstigen Nutzung weif}!

Lassen wir de ,Flensburger Zuckermeile* im
Johannisviertel beginnen:

Norderstr. 31

Johannisstraf3e 78 (,,Morgorethenhof”)

Bereits im 18. Jahrhundert bestand auf diesem
Grundstiick eine Zuckersiederei. Den Mauerankern
zufolge wurde der erste Speicher 1761 errichtet.
Um 1769 war diese Raffinerie der Westindischen
Gesellschaft die groBte in Flensburg. Den Betrei-
bern wurde ein Privileg auf Verglinstigungen fiir
25 Jahre erteilt, ausgestellt auf die Kaufleute
Matth. Holst, Hinrich Carstensen, Peter Feddersens
Witwe und Boy Petersen Holst. Der ,Zuckerhof*, so
im Volksmund benannt, beschaftigte einen Meister,
finf Gesellen, einen Arbeiter und einen Schreiber.
Pro Jahr wurden an die 300 Fasser Rohzucker
(etwa 225.000 Pfund) verarbeitet, und zwar
ausschlieBlich mit eigenen Schiffen importierter
St.  Croix-Zucker. Der Prozentsatz raffinierten
Zuckers, den die Raffinerien in dieser Zeit aus einer
bestimmten Menge Rohzucker gewinnen konnten,
war sehr unterschiedlich.

Um 1780 gab man an, dass aus 1.000 Pfund Roh-
zucker 370 Pfund Zucker gewonnen werden konn-
te. Der Rest ergab 580 Pfund Sirup, und 50 Pfund
gingen bei der Verarbeitung verloren. Aus gutem
St. Croix-Rohzucker erhielt man mehr Zucker und
weniger Sirup als angegeben.

Abgesehen von Flensburg gab es in den 6Q0er
Jahren in Altona, Friedrichstadt und Husum
Zuckerraffinerien. In Danemark und Norwegen kon-

Heinrich Carstensen Jensen
(1789-1860)

GroBe Str. 69

zentrierte sich die grofte Zahl auf Kopenhagen.
Dort bestanden um 1768 fiinfzehn Raffinerien,
wahrend sich in den Provinzen nur sieben und auf
Norwegen zwei verteilten.

Trotz der Vorrangstellung Kopenhagens und beson-
derer Privilegien standen die Flensburger Raffine-
rien mit an der Spitze und wurden der Zahl nach
nur von Altona iibertroffen.

Angelburger Straf3e 2

Carl Georg Brix (1784 - 1864) ubernahm 1811
die Zuckersiederei seines Schwiegervaters Claus
Kroger, die mit der Grindung 1778 zu den frihe-
sten in Flensburg gehorte. In den Fabrikberichten
steht die Produktion von Brix immer oben an, zu-
sammen mit Christiansen, Petersen Schmidt und
Collenburg (1815). Das Anwesen Angelburger Stra-
Be ist mit dem Namen dieses Zuckerraffinadeurs
verbunden. Bauen lieB es Christian Jensen 1804
vermutlich von dem bekannten Baumeister Axel
Bundsen (1768 - 1832). Jensen war der Vater
von Heinrich Carstensen Jensen. (Vgl. GroBe Stra-
Be 52) Es zeugt von dem SelbstbewuBtsein des
erfolgreichen Flensburger Kaufmanns, der im Ge-
wurzhandel tatig war. Die Inneneinrichtung ist ein
besonders schones Beispiel fiir den in Flensburg
gebauten Klassizismus. Gegen 1820 geht dieses
Anwesen in den Besitz von C.G. Brix uber.
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Holm 19/21

Stattlichster Kaufmannshof, urspringlich aus dem
16. Jahrhundert. Das Vorderhaus ist aus der Ver-
einigung zweier Giebelhduser entstanden, dessen
Umbau bereits im 18. Jh. erfolgte. Die Fassade
von dem neuen Besitzer Peter Petersen Schmidt
1820/30 klassizistisch Uberformt. Auch das In-
nere wurde verandert und nach dem damaligen
Geschmack ausgestattet. Zum Anwesen gehorte
ein 1800 errichtetes Garten- und Lagerhaus mit
hohem Mansardendach, heute nicht mehr vorhan-
den. Der Gartensaal wies klassizistische Wand- und
Deckenstuckierungen auf; vermutlich von italie-
nischen Stukkateuren. Peter Petersen Schmidt
(1774 - 1844) war der zweitgeborene Sohn von
Hans Petersen Schmidt (1725 - 1800); als sein Va-
ter 1800 starb, war er in dessen Auftrag in Westin-
dien tatig. Nach seiner Ruckkehr blieb er zunachst
in der vaterlichen Firma, die der alteste Sohn Jacob
weiter fiihrte. 1807 heiratete er Anna Christiansen,
eine der 6 Tochter von Andreas Christiansen sen.
und machte sich ein Jahr spater selbststandig.
Damals kaufte er auch den Kaufmannshof Holm
19/21. Durch seinen mehrjahrigen Aufenthalt auf
St. Croix und St. Thomas kannte er die auslandi-
schen Markte sehr gut. Nach dem Kieler Frieden
1814 galt es auch fiir Peter Petersen Schmidt,
den 1807 durch den Krieg beendeten Westindien-
handel wieder aufzunehmen. In dieser Zeit begann
auch die Zusammenarbeit mit Heinrich Carstensen
Jensen, seinem Schwager und Neffen. Auch H.C.
Jensen hatte eine Christiansen Tochter gehelicht.
Diese enge Partnerschaft fiihrte zu gemeinsamen
Aktivitaten im Walfang wie im Islandhandel, aber
auch in der Westindienfahrt.

So bereederten sie gemeinsam Schiffe, die aus der
ursprunglichen Flotte A. Christiansens sen. stamm-
ten. AuBer der PERLE wurde fir den Westindien-
handel hauptsachlich die Bark APOLLO eingesetzt
und die Brigg DIANA. Hierbei konnte er auf seine
Kenntnisse der Lebensmittelkonservierung zurlck-
greifen, damit diese Waren die langen Seereisen in
die Tropen gut uberstanden und dort noch genieB-
bar waren wie z.B. die Angeliter Butter. Importiert
wurde von den Inseln — wie blich - Rohzucker, Ta-
bak, auch Rum und Kaffee aus Brasilien. 1837/38
fuhr er mit dem Sohn H.C. Jensens, Andreas, nach
Paris; er besuchte auch franzosische Zuckerfabri-
ken, um sich mit deren technischen Fortschritten
vertraut zu machen.

Sein eigenes Handelshaus war zeitweise das zweit-
groBte in Flensburg.

Holm 17

Holm 17

Das barockisierte Vorderhaus mit seinem aus dem
spaten 18. Jahrhundert stammenden Hofflligel war
zeitweise im Besitz des Kaufmanns und Zuckerraf-
finadeurs Ingwer Paul Ingwersen (1784 - 1834).
Die Zuckersiederei lag vermutlich auf dem Gelande
der heutigen NikolaistraBe.

Holm 10 + 12

Dort, wo sich heute ein Bankgebaude befindet
(Holm 12) stand bis 1911 das ,Palais“ von Andreas
Christiansen (1743 - 1811). Zum Graben hin folg-
ten die Wirtschaftsgebaude, Lagerhauser sowie
eine Zuckersiederei. Der gesamte Komplex wurde
1911 samt dem Speicher unterhalb des heutigen
Museumsbergs abgerissen. Zu seinem Lebens-
werk als Kaufmann, Reeder und Zuckerraffina-
deur vergleiche den Artikel im ,Hafenblatt” Nr. 16
(2004). Nach seinem Tod erbte sein einziger Sohn,
Andreas Christiansen jun. (1780 - 1831) dieses An-
wesen. Er erwarb 2 benachbarte Hauser hinzu, die
sein Sohn, der denselben Namen trug - Andreas
Christiansen (Ill) - 1853 abreifen lieB, um ein neues,
reprasentatives Haus errichten zu lassen. Architekt
dieses Stadtwohnhauses war der Stadtbaumeister
Laurits Albert Winstrup (Holm 10, heute umge-
baut). Den Fabrikberichten zufolge produzierten
im Verlauf der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts
Andreas Christiansen jun., Carl Georg Brix und die
Petersen-Schmidts kontinuierlich die groBten Men-
gen an Zucker, Sirup und Kandis. 1815 war der
Christiansen’sche Betrieb mit der Herstellung von
205.000 Pfund Zucker und 183.000 Pfund Sirup
die bedeutendste Siederei in Flensburg. 1822 hat-
te sich die Produktion der Raffinerie erhoht. Mit 12
Beschaftigten wurden insgesamt 620.000 Pfund
Zucker und Sirup hergestellt. Nach dem Tod von A.
Christiansen jun. nimmt die Produktion unter seinen
Erben ab. 1844 wird diese Raffinerie in den Fabrik-
berichten nicht mehr aufgefuhrt.

Grof3e Straf3e 24

Hier erwarb Andreas Christiansen sen. (1743
- 1811) nach den ersten Erfolgen in der West-
indienfahrt und mit den Gewinnen aus der Produk-
tion einer eigenen Zuckersiederei, betrieben seit
1778, zwei Hauser, denen er zum Hafenbereich
einen groBen Speicher hinzufugte, den so ge-
nannten ,Westindienspeicher" von 1789. Von hier
zog er 1790 hintiber zum Holm in das neuerbaute
JPalais”. Vermutlich lieB sein Sohn, Andreas Chri-
stiansen jun. die Hauser ab 1805, dem Jahr seiner

GroBe Str. 24

Hochzeit, modernisieren und den Umbau mit einer
klassizistischen Fassade im Stil des Architekten
Axel Bundsen versehen.

Grof3e Straf3e 52

1813 hatte Heinrich Carstensen Jensen (1789 -
1860) diesen Gebaudekomplex erworben, welcher
ursprunglich 1766 als Dienstsitz fir den Konig-
lichen Zollverwalter errichtet worden war.

An das Vorderhaus schlossen sich 2 Hofe an,
die durch Quergebaude, so genannte Packhau-
ser geschlossen wurden. In einem_dieser Gebau-
de betrieb Jensen ab 1817 eine Olmihle. Hinter
den Stallen lag der Garten mit dem Pavillon, von
dem aus der Blick auf den Hafen genossen wer-
den konnte. Heinrich Carstensen Jensen (1789
- 1860) zahlte zu den einflussreichsten Kaufleuten
der Stadt Flensburg. Er setzte sich fur eine libe-
ralere Wirtschaftsform zugunsten des Handels und
des Gewerbes ein, verfasste entsprechende Publi-
kationen und trat ab 1819 in die Kommunalpolitik
ein. 1831 war er Mitbegriinder des Handelsvereins
(Vorlaufer der heutigen IHK). Seine kaufmannischen
Fahigkeiten nutzte er fir seine westindischen Un-
ternehmungen. Durch die Heirat mit Catharina
Maria Christiansen, einer Tochter von A. Christian-
sen sen., kam er in den Besitz der beiden Schif-
fe APOLLO und ST. CROIX und setzte sie in der
Westindienfahrt ein. Viele Unternehmungen fihrte
er mit seinem Schwager und Onkel Peter Petersen
Schmidt durch. In seiner eigenen Zuckersiederei,
die er 1831 erworben hatte, lieB er alle Gerat-
schaften erneuern, um in eigenen Versuchen die
Produktion an Zuckerwaren lohnender zu gestal-
ten. Er suchte nach der besten Methode, um mit
moglichst wenig Aufwand die groBten Mengen an
Zucker zu erzeugen. Die Abfalle sollten ebenfalls
als kiinstlicher Dunger Verwendung finden.
Offensichtlich war sein Onkel Peter Petersen
Schmidt an diesen Zuckergeschaften beteiligt ge-
wesen. In den Fabrikberichten werden sie ab 1831
gemeinsam aufgefihrt.

Die Produktion des Flensburger Zuckergewerbes
erreichte in der Mitte der 1840Qer Jahre (1846) ih-
ren Hochststand. Von insgesamt beinahe 3 Millio-
nen Pfund Zucker, Sirup und Kandis produzierten
Schmidt und Jensen 21 %. Da der Handel mit west-
indischem Rohzucker seit 1833 auch fir fremde
Nationen freigegeben worden war, setzte sich Jen-
sen immer wieder fiir eine Herabsetzung der Zoll-
tarife ein, zumal sich in der Mitte der 1830er Jahre
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ein anhaltender Niedergang des Zuckergewerbes
abgezeichnet hatte. Zusatzliche Probleme berei-
tete den Flensburger Zuckerraffinerien auch die
Einfubr raffinierten Zuckers aus Hamburg, der weit
unter den schleswig-holsteinischen Preisen fUr raffi-
nierten Zucker lag. In seiner guten Zeit, um 1840,
war das Handelshaus H.C. Jensen das drittgroBte Peter Petersen Schmidt Wir sind mit derzeit
in der Stadt (11141544) 22 Wirtschaftsprifern,
Steuerberatern und
Rechtsanwalten
sowie weiteren
90 qualifizierten Mitarbeitern
eine der fihrenden
wirtschaftsberatenden
Sozietaten
in Schleswig-Holstein.

Grof3e Strafle 69

Hier hatte zunachst der Zuckersieder D. Harries
gearbeitet, der vormals einen kleineren Betrieb in
der Angelburger StraBe besessen hatte, wo er ab
den 1760er Jahren alleine tatig war; nur ab und
zu wurde eine zusatzliche Arbeitskraft eingestellt.
Moglicherweise zog er 1783 in die GroBe StraBe
um. Diesen neuen Betrieb verkaufte seine Wit-
we um 1800 an Hans Petersen Schmidt (1776 -
1843), der auch die Zuckersiederei seines Vaters
geerbt hatte. Zusammen mit Andreas Christiansen
jun., Carl Georg Brix (seit 1811 in der Zucker-
produktion tatig) stellten sie mit ihm kontinuierlich
die groBten Mengen an Zucker, Sirup und Kandis
her. Gleichzeitig erwarb H. Petersen Schmidt eige-
ne Schiffe fur die Westindienfahrt und begann ab
1819 einen umfangreichen KolonialwarengroBhan-
del aufzuziehen.
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Norderstraf3e 31 Klel”
Noch heute befindet sich dort in der Altstadt ein
Kaufmannshof, wenn auch stark verandert durch
etliche Eingriffe in die Architektur, die von der Anla-
ge einer ehemaligen Zuckersiederei zeugt.
An der Fassade des Hoffligels sind die Initialen
des Zuckersieders Diedrich Kracke (1782 - 1840)
angebracht, der den Hof 1816 erworben hatte und
dort 1821 (Maueranker) eine Zuckersiederei ein-
richtete. Sein Betrieb wird in den Fabrikberichten
aufgeflhrt; zunachst flhrte er ihn allein; in den Jah-
ren 1834 und 1835 verzeichnete der Bericht finf
Beschaftigte. Mit der Zahl der Beschaftigten wuchs
die Produktion in dieser Raffinerie. Sie gehorte zu
den wenigen Betrieben, die 1856
noch arbeiteten und war demnach
damals die groBte in Flensburg.
1863 wurde dort inzwischen mit
41 % fast zwei Fiinftel allen in
Flensburg hergestellten Zuckers
produziert.
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DAMPFER ,,ALEXANDRA"”

Forderverein Salondampfer ,Alexandra” e.V.

Der Forderverein Salondampfer ,Alexandra” e.V. hat es sich zur
Aufgabe gemacht, das Schiff zu erhaiten, den Schiffsbetrieb zu
sichern und zu dokumentieren. Der Verein hat ca. 450 foérdernde
Mitglieder und wird vom Kuratorium Salondampfer ,Alexand-
ra” unterstitzt und von der ,Flensburger Sparkasse” gesponsert.
Alle Beteiligten arbeiten ehrenamtlich bei der Durchfuhrung der
Vereinsaufgaben.

Das Schiff als fahrfahiges, technisches Kulturdenkmal zu erhalten,
erfordert neben dem groBen persénlichen Einsatz, eine Menge
Geld. Helfen Sie mit, dieses schone Schiff zu erhalten. In der Sai-
son von Mitte Mai bis Anfang Oktober kénnen Sie bei 6ffentlichen
Fahrten Dampfschifffahrt erleben. An Deck, im Salon oder in der
Restauration werden Sie zurlickversetzt in die ,, gute alte Zeit"” der
.Petuhtanten”. Ubrigens trugen damals fast alle Damen einen Hut
und sprachen das fur Flensburg typische ,Petuh”.

Ware die ,Alexandra” nicht da, hatten Sie garantiert gesagt: Sie
fehlt! Die ,Alexandra” kann fur Gastefahrten oder maritime
GroBveranstaltungen gechartert werden. Fur den Service an Bord
sorgt die Besatzung. Auf Wunsch Vollservice (Bustransfer, Hotel-
reservierung, Programm, Musikunterhaltung, Catering ...)

Willkommen an Bord!

Preise nach Vereinbarung.

—] Flensburger
Sparkasse

fordert den
Salondampfer ,Alexandra”
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Dieter Neubauner

Wasser-Spiele

| Experimente mit dem
nassen Element

Wasser-Spiele

| Wellen. Wind und
A jede Menge Wasser-
Spiele. ldeal auch fiir die Ferienzeit.
Ein tolles Sachbuch aus der Serie
wscience & fun” fiir Kinder ab etwa
Il Jahre. Mit Bastelbogen fiir eine
Korkboot-Flotte. entworfen von der
Jugendliteraturpreistriigerin -~ Antje
von Stemm. Ob zu Hause oder auf
Reiscn: Spielen mit und am Wasser
macht einfach Spaf. Sieben Tage dau-
ert die Reise durch die Welt der Was-
ser-Experimente. Boote mit Seifenan-
trieb. eine Klimaanlage wie im alten
Agypten, das Handtuch-Kraftwerk
oder Insekten, die iibers Wasser wan-
delnkonnen— fiiralle Fans des nassen
Elements gibt's etwas zum Auspro-
bieren und Interessantes zu lernen.
Dieter Neubauer. Autor und ehema-
liger BASE-Mitarbeiter. hat sich alle
Experimente und jede Menge iiberra-
schende Tricks rund ums kiihle Nass
ausgedacht: garantiert auch fiirs hei-
matliche Waschbecken geeignet.

160) Seiten. furhig
Rowohlt Yerlug
ISBN 3-499-21198-\
ECR 12.90

Da: Das Meer!

Sommer-Lesungen
und das Meer bei:

Biicher
sRiiffer

o

Holm 19-21 - 24937 Flensburg
Telefon 0461-1404060

Telefax 0461-14040616
rueffer@buecher-in-flensburg.de

Ediwoaid T, O Donnell
Der Ausflug

Das Ende von Little
Germany, New York

DER AUSFLUG

Ao Am Morgen des

GERMANY, NEW YORK - -
15. Juni 1904 stro-

men in New York 1300 Menschen. die
meisten von ihnen deutsche Einwan-
derer. an Bord des Raddampfers Ge-
neral Slocum. Die Sonntagsschule der
deutschen Gemeinde hat das Schift
fiir einen Ausflug nach Long Island
gechartert. Als die General Slocum
ablegt. driingen sich die Menschen zu
Hunderten an der Reling und genie-
Ben das vorbeiziehende Stadtpanora-
ma. Kinder toben ausgelassen iiber
das Hauptdeck — unter dem in einer
mit Kerosinkanistern und Holzabfil-
len gefiillten Rumpelkammer unbe-
merkt ein Funke glimmt..

Uber tausend Menschen fanden an
diesem Sommertag einen schreck-
lichen Tod. Priisident Roosevelt setzte
eine Untersuchungskommission ein.
wihrend die Katastrophe weitere
Katastrophen gebar: Angehorige, die
ihre Familie verloren hatten, nahmen
sich das Leben oder verlieffen die
Stadt. Am 15, Juni 1904 wurde New
Yorks deutsche Gemeinde ..Little
Germany™ ausgeloscht. Edward 1.
O’ Donnell bricht das Schweigen iiber
einen ungeheuerlichen  Skandal.
schildert herzzerreiflende Schicksale
und eroffnet erstmals die historische
Dimension der durch Korruption und
Geldgier verursachten deutschen
Katastrophe von New York.

380 Seiten. gehunden
13 Ahbildungen. Mare Buclverlag
ISBN 3-936384-93-2

| EUR 22.90

A

Nikolau Hnsen
13. Juni 2006

Der Verleger des Mare Buchverlags
liest aus Der Ausflugv.1.0'Donnell.
20.00 Uhr bei Blicher Ruffer.

fzascha Peper

Rascha Peper
Visions of Hanna

Roman

\']l\l“l)lll]l;d Hanna ist tot — und
- quicklebendig.  Mit
einer Yacht vor Afrika verungliickt,
hat sie wohl ihr Grab am Meeres-
arund gefunden. Doch auch zwei
Jahre nach ihrem Verschwinden
kommt keiner von Hanna los: Thr ehe-
maliger Freund Robin. der in Holland
als Taucher arbeitet, ist geradezu be-
sessen von der Idee, ihre Leiche zu
bergen. Er triigt Schuldgefiihle mit
sich herum —weil er Hanna einst sei-
nem Freund Gerard ausspannte. der
inzwischen als Meerestorscher in
New York arbeitet. Gerard glaubt
nicht nur. Hanna im Big Apple an
jeder Stralienecke zuerkennen: als er
zehntausend Plastik-Badeenten aus-
setzen lisst. um den Verlauf des
Aquatorialstroms zu verfolgen, wird
er den Gedanken nicht los, dass eine
dieser Enten irgendwo im Meer auf
Hanna stoflen wird. Hannas Nichte
Emma schlieflich wiirde sich am
liebsten ganz in ihre Tante verwan-
deln. Sie ist so sehr Feuer und Flam-
me fiir Hanna, dass sie sich in deren
ehemaligen Freund verliebt. Wiihrend
Emma ebenso trickreich wie verzwei-
felt versucht, Robin zu verfiihren.
umrundet eine von Gerards Enten das
Kap der Guten Hoffnung — und treibt
genau auf die Stelle im Atlantik zu.
an der Hanna verschwand.

380 Seiten, gebunden
Muare Buchverlug
ISBN 3-936384-98-3
EUR 24.90

R‘ascha Peper
10. August 2006

Die Niederlanderin liest aus ihrem
neuen Roman Visions of Hanna.
20.00 Uhr bei Bucher Ruffer.

Ratharina Hagena

Was die wilden

Was dhe wikden Wellen sogen =

i James Joyce-Expertin
Katharina Hagena. die
sich ganz der Ergriindung des schier
unergriindlichen ,.Ulysses™ verschrie-
ben hat. erdtfnet mit dem Seeweg
eine ebenso abenteuerliche wie hichst
vergniigliche  Reiseroute  durch
das gewaltige Jahrhundertwerk —und
erfiillt Joyce en passant einen sehn-
lichen Wunsch: »Dass endlich mal
Jemand sagt.dass das Buch verdammt
lustigist.« Im . Ulysses™ erziihlt Joyce
einen Tag im Leben des Annoncen-
verkiiufers Leopold Bloom. der sich
auf eine lrrfahrt durch die Strafien
und Kneipen Dublins begibt. Wiih-
rend das Wasser dabei auf der ersten
Seite lediglich in einer Rasierschiissel
schwappt. brandet schon bald Brecher
um Brecher an. taumeln hunger-
schwere Mowen durch den Himmel.
tanzen Sirenen in Seidenstriimpfen,
spinnen Vollmatrosen Seemannsgarn.
steigen. wirbeln, toben Sintfluten und
Wasserhosen.

Katharina Hagena erhielt ein Stipen-
dium der Ziircher James-Joyce-Stif
tungund forscht seit iiber zehn Jahren
zum Werk von James Joyce. Auler-
dem lehrt sie englische Literatur an
der Universitit Hamburg.

160) Seiten. gebunden
Mare Buchverlug
ISBN 3-936384-92-.4
EUR 20—

P~

Katharina Hagena
17. August 2006

Szenische Lesung uber James Joyce
im Rahmen der Kulturwoche
L~Unmarket Space” in Holnis.




»Mit voller Fahrt
ins Dampferhaus*
Mit dieser Ausstellung lud das
Schiffahrtsmuseum in den ver-
gangenen Monaten die Besucher
ein, sich einen Einblick in den
Sammlungsbestand und die ,Kon-
zeptwerkstatt” des Dampferhauses
zu verschaffen. Das Flensburger
Schiffahrtsmuseum ist im Aufbruch.
Mit dem Ankauf des Hofgebaudes
ergeben sich neue Perspektiven.
Das alte Zollpackhaus wird zum
Haus der Segelschifffahrt. Das
vom Forderverein 2003 erworbene
jungere Zolligebaude wird zum
,Dampferhaus". Im Laufe der letzten
Jahre wurde mit Hilfe vieler Freunde
und Forderer intensiv gesammelt.
Noch ist das Dampferhaus leer,
aber die Magazine und Archive sind
voll! Wie geht es nun weiter? Seit
drei Jahren ist die Stadt Flensburg
im Besitz dieses vom Forderverein
geschenkten Ausstellungsgebaudes!
JG

,Vagabundenlieder"
Bekannt geworden ist Werner Hinze
durch seine Sammlungen von langst
vergessenem Liedgut, die erin
seinem Hamburger Selbstverlag
JJonsplitter” veroffentlicht. Im Marz |
trat er im Schiffahrtsmuseum auf und |
trug die wenig bekannten Lieder der
,Vagabunden*“ vor; keine Seemanns- |
lieder, wie es sich vielleicht des ‘
Ortes wegen vermuten lieBe. Aber
waren die Seeleute in friiheren Zeiten
nicht auch ,Nichtsesshafte, die von
Hafen zu Hafen gingen, ohne eigene
Wohnung und weit davon entfernt,
Uberhaupt ein burgerliches Leben
zu fuhren?

JG

22

»,Die Schlacht von Trafalgar"
Manche Seehelden sind einfach nicht
totzukriegen. So wird sich immer
gern an Lord Nelson (1758-1805)
erinnert, dem wohl berihmtesten
Gegenspieler Napoleons. In der ent-
scheidenden Seeschlacht von Trafal-
gar 1805 verlor er zwar sein Leben,
rettete daflir aber GroBbritannien

vor dem Uberfall der franzosischen
Flotte. Anlasslich der Wiederkehr des
200. Todestags widmete der Histo-
riker Jann M. Witt diesem genialen
Strategen eine Publikation, die er
im Januar im Schiffahrtsmuseum
vorstellte.

JG

Die ,,Museumslotsen*
stellen sich jetzt mit einem Pro-
grammfaltblatt der Offentlichkeit vor.
Auf ,seemannischen Kurs“ gebracht,
mochten sie den Besuchern des
Schiffahrtsmuseums die Geschichte
der alten Seehandelsstadt Flensburg
nahe bringen. Susanne Grigull,
Oberlotse dieses Serviceangebotes,
hat sich ein farbiges, unterhalt-
sames Programm ausgedacht, das
sich nicht nur an die Erwachsenen
wendet. Besonders angesprochen
werden die ,Kuistenkinder*, fir die
ein altersgerechtes Netzwerk an
unterschiedlichsten ,Mitmach-
aktionen“ geknlpft wurde.
Weitere Auskunfte:
Schiffahrtsmuseum,

Tel. 85 2970

»Alles Zucker"
Mit der Westindienfahrt setzte fir die
Flensburger Handelsherren eine lang
anhaltende Blitezeit ein. Es war nicht
der Rum aus der Karibik, der die hie-
sige Wirtschaft ankurbelte, sondern
der weiBe Luxus ZUCKER, der flr
den Reichtum mancher Kaufleute
und Reeder sorgte. Darauf macht die
aktuelle Sonderausstellung im
Schiffahrtsmuseum aufmerksam
(noch bis 5. Juni 2006). Umfassend
wird liber dieses Uberaus spannende
Kapitel der Flensburger Seefahrtsge-
schichte berichtet, uber die
Besitznahme von drei kleinen Inseln
durch Danemark, die Bedeutung des
Zuckerrohranbaus vor allen Dingen
auf St. Croix, den Sklavenhandel und
das gewinntrachtige Zuckergewerbe
in Flensburg, wo noch manches
prachtige Gebaude ehemaliger
Zuckerraffinadeure aufzufinden ist.
(vgl. S. 16 ,Die Flensburger
Zuckermeile*)  JG

s o

~Zu Gast"”

im Schiffahrtsmuseum. Unverhofft
bekam das Museum Besuch von
einem kleinen Dampfboot, das einen
trockenen Platz suchte, um dort von
geubten Handen wieder flottgemacht
zu werden. ,Eliza“ ist der Name die-
ser neuen Liebe, der Gustav Winkler,
an der Kiste als ,Dampf-Gustav”
bekannt, seit neuestem verfallen

ist. Dabei ist ,Eliza“ bereits 100
Jahre alt, stammt aus England und
soll ,geliftet” bald zurlick ins nasse
Element, am liebsten mit Flensburg
als Heimathafen! JG

Seltener Fund

Bei Ausgrabungen im Hafengebiet
wurde jetzt dieses Vogelskelett
gefunden. Eine Expertise von
Mitarbeitern der Heimatkundlichen
Sammlung konnte das Skelett ein-
deutig zuordnen. Es handelt sich bei
dem Fund um ein frihes Exemplar
des »Pleitus Geierus«. Das vom
Volksmund »Kammerergreif« genann-
te Tier gilt als Weissagungsvogel und
wurde schon 1156 an der Forde im
Umfeld des Rathauses beobachtet.
Der Vogel griff sich die Kammerer
und entschwand auf Nimmerwieder-
sehen. kP

Dreispurig

Flensburgs Zukunft liegt auf dem
Wasser. Noch 1996 wurden Plane
eines Wasserflugzeug-Anlegers an
der Hafengrenze als illusorisch und
utopisch verlacht. Das inzwischen
hier stationierte Wasserflugzeug
konnte sein Angebot etablieren und
gehort inzwischen zum Bild auf der
Forde. Wegen des groBen Erfolges
wird die Innenforde jetzt um zwei
Start und Landebahnen erweitert
und dreispurig asphaltiert. Die
Einflugschneise liegt zwischen den
Ochseninseln. Hier soll auch der alte
Gavin-Schuppen wieder aufgebaut
und als Flughalle fur Marineflieger
reaktiviert werden. kP




Waschhaus

Einige Mitglieder des Museums-
hafens zeigen sich wenig begeistert
Uber die geplante Errichtung eines
Waschhauses im HISTORISCHEN
HAFEN. Sie firchten um den

Verlust der maritimen Patina und der
schiffigen Authentizitat. ,In einem
Historischen Hafen muss auch der
Seemann historisch riechen.” RP

Rathausdach

Die mit dem Landwirtschaftsminis-
terium abgestimmten Arbeiten zur
Einzaunung des Flensburger Rathaus-
daches wurden vor geraumer Zeit
abgeschlossen. Die Dachflache wird
jetzt zum Frihjahr als Schafs- und
Kalberweide freigegeben und steht
zur landwirtschaftlichen Verpachtung
zur Verfugung. Die Einnahmen sollen
die Stadtkasse aufbessern. Die Stadt
Flensburg bewirbt sich mit diesem
Zaun-Projekt um einen Preis im
Wettbewerb ,Unser Dorf soll schoner
werden." RP

Geheime Entensache

An der Hafenspitze werden immer
haufiger Enten beobachtet, die von
geheimen Rezeptfligen zuriick-
kehren. Ob diese Aktivitaten im
Zusammenhang mit der Vogelgrippe
stehen, konnte vom Hafenamt noch
nicht geklart werden. Der Hafenka-
pitan: ,Das Verhalten der Norderhof-
Enten ist auffallig, aber eigentlich
nicht rezeptpflichtig.” RP

Das nachste HAFENBLATT
erscheint im Juli 2006

Ich bin ein...
...Ubersetzer. Gustav Winkler ist
sprachgewaltiger Vormann im

Litthscher-Jollenhafen des Museums-

hafens. Er méchte gerne mit kleinen
Schiffen die interessierten Gaste von
der Hafenwest zur Hafenostseite
technisch ubersetzen, denn daflir ist
er Spezialist. Gustav: ,Man soll seine
Fahigkeiten einbringen, wo es nicht

| geht.” Gustav will versuchen, daftr

Dampf zu machen, denn das kann

| er auch. Er arbeitet bereits an einem

Konkurrenzmodell zur ALEXANDRA.
,Ich kann dann mit viel weniger Kohle
viel weniger Leute transportieren.

| Das rechnet sich!* RP

| Erste Anmeldungen

Der Verein »Klassische Yachten
Flensburg« ( KYF) hat fir seine
Sammlung im HISTORISCHEN HAFEN
bereits erste Schiffe akquirieren kon-
nen. Eine 6mR-Yacht in akzeptablem
Zustand erreichte in der vergan-
genen Woche den neuen Liegeplatz
auf Hohe Speicherlinie.

Heiner Kreuz vom KYF: ,Wir sind
besonders begeistert uber das kom-
plett vorhandene traditionelle Rigg
und die hochmotivierte Mannschaft,
die helfen will, unsere Arbeit voranzu-
bringen.” » rr

FARBENGATT

Glockenspiel

Von einem namhaften Unternehmen
wurde jetzt der Stadt Flensburg ein
Glockenspiel gestiftet. Es soll an
der Hafenspitze stehen und durch
kraftige Schlage anzeigen, wenn
wieder jemand eins auf die Glocke
kriegt. Bose Zungen nennen das
kraftvolle Schlagwerk bereits jetzt
Peters Schroedophon.

RP

Die aktuellen Ergebnisse des Flensburger Archetekteur-Wettbewerbs zum Projekt Hafen-Hotel
Aus AnlaB der aktuellen Hafen-Hotel-Diskussion stellen wir hier im Farbengatt die Ergebnisse einer # Spontanumfrage

vor, die die Leistungsfahigkeit der am offiziellen Wettbewerb beteiligten Architekturbiros zu grofBen g

Fragezeichen

‘ versieht.

Hotelvariante 1

Auf besondere Zustimmung bei Be-
wohnern der NorderstraBe stie der
Vorschlag der Initiative der Ost-Rufer,
die passend zum Ost-Ufer auch eine
entsprechende ostliche Stilistik reali-
siert sehen wollen. Der eingereichte
Vorschlag fand auch besondere
Zustimmung bei der Drechsler-
innung, denn allein mit dem Drech-
seln der Knobi-Zwiebeltirme waren
nach Uberschlagiger Kalkulation 42
Drechsler 163,8 Tage beschaftigt.
Bei mangelnder Zimmernachfrage
lieBen sich die Untergeschosse

des Hafen-Hotels zudem weiterhin
von der Raffeisen als Silos nutzen.
Damit ware auch weiterhin die Farbe
Griin am Bauwerk programmatisch
positioniert. Die SPeD mochte sich
dem grunlichen Vorschlag aus Ge-
schmacksgriinden nicht anschlieBen.
Rr

Hotelvariante 2

Der Hotel-Vorschlag der Freunde
des Gavin-Schuppens, die hier mit
einer kostengunstigen Fachwerkver-
kleidung die alte Flugzeughalle zum
Nobelschuppen umbauen wollen.
Die Herberge im Landhausstil bietet
Platz fir 4 Suiten mit Pferdeboxen.
Auch ein Flugzeugeinstellplatz
wurde wieder eingeplant. Die PKW-
Parkplatzprobleme wirden somit
entfallen. Mit dem Aufnageln der
Fachwerkbretter waren zudem 40
Arbeitslose 80 Tage beschaftigt, was
fir Flensburg einen erheblichen wirt-
schaftlichen Aufschwung bedeutete.
Die CDDu erklarte groBe Zuneigung,
weil das Gebaude typische Friesen-
giebel aufweist, und machte bereits
den Namensvorschlag »Harrysburge.
idid

 Theilen mit vielen

Hotelvariante 3

Hier der Hotel-Vorschlag der histo-
risch maritimen Fraktion, die natur-
lich wieder fir eine Replik pladiert.
Dieser Hotelturm bietet zwar auch
nur 12 Zimmer, schafft aber 200
Arbeitsplatze, weil das Gepack der
Hotelgaste Uber den Kranausleger
mit jeweils zwei 50 Mann-Teams per
Hand hochgezogen wird. Mit der
Positionierung des Turmes auf der
Untiefenstelle im Innenhafen waren
zudem 4 Fahrboote mit je 2 Rude-
rern in Lohn und Brot zu bringen.
Dieser Vorschlag wird vom SSwah
favourisiert, mit der Bitte, die vor-
geschlagene Hotelflagge unauffallig
gegen eine rote mit weissem Kreuz
auszuwechseln, und die Flaggen-
groBe unbedingt beizubehalten.

RP
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Ausstellung
Mai - September 2006
Die Bottcherei

Hom 76, 24937 Flensburg
.Nordsee, Ostsee & mehr Meer”
Galerie Rolf Gickeleiter

Kunst, Buch & Consorten
Offnungszeiten: Mo.+Di. 14-19 Uhr
Mi. 10-12 Uhr

Sonderausstellung
7. Mai - 5. Juni 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

~Vom weiBen Luxus ZUCKER
Flensburgs Reichtum aus
Westindien”

taufzeit bis 5. Juni (Pfingstmontag)
vgl. Hinweis unter ,Farbengatt”

S. 22

15. Mai 2006
Forderverein
Salondampfer,ALEXANDRA" e.V.

Jahreshauptversammlung
Montag, 19.00 Uhr
in den Veranstaltungsraumen der
..Flensburger Sparkasse”, Sudergra-
ben 8-14, 5. Stock in Flensburg
Tagesordnung
1. a) Begrissung
b) Grussworte der Gaste
2. Feststellung der Beschlussfahig-
keit - Genehmigung der Tages-
ordnung
3. Genehmigung des Protokolls
der JHV vom 26. April 2005
4. Ehrungen
5. Berichte:
a) des Vorstandes a.d.
Fahrsaison 2005, Ausblick
auf 2006
b) des Schatzmeisters, Darstel-
lung Jahresabschluss 2005
¢) der Kassenprufer
. Entlastung des BGB-Vorstandes
7. Wahlen:
a) der /des 1. Vorsitzenden
b) der / des Schatzmeisterin/-s
8. Bestatigung der ,Mitglieder
des Vereinsausschusses”
sowie , Crewsprecher/-in und
Vertreter/-in"
9. Wahl der/s Kassenprufer/s/-in
10. Verschiedenes — Antrage,
Vorschlage und Anregungen
(Antrage zur Tagesordnung
mussen dem geschaftsfuhren
den Vorstand spatestens
eine Woche vor Beginn der
Versammlung gem. § 10 der
Satzung schriftlich eingerecht
werden).
Nach der JHV zeigt unser Vereins-
mitglied Dieter Nickel einen kurzen
Film (ca. 11 Minuten).
Titel: ,,3 x Lang fur MS ,,EUROPA"
Um rege Teilnahme wird gebeten!
(Werner Fischer, Wolfgang Wey-
hausen, Ridiger Steinberg, Eiko
Wenzel)
1. Vorsitzender, 2. Vorsitzender
Schatzmeister, Protokollfihrer
Der Vorstand

[=2]

19. - 21. Mai 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Der danische Gesamtstaat und
sein koloniales Erbe in
Dénisch-Westindien”

Tagung von Freitag bis Sonntag.
Anmeldung erbeten: Tel. 85 2970
Tagungskosten:

20,— EUR; erm. 5,- EUR

21. Mai 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Internationaler Museumstag
Sonntag, ab 9.45 Uhr

Die diesjahrigen Aktivitaten stehen
unter dem Motto:

Museum und junge Besucher
Programm:

9.45 Uhr, F - wie Fischer

Wir besuchen einen Flensburger
Fischer. Ob er woh! etwas gefan-
gen hat? Treffpunkt: Flensburger
Schiffahrtsmuseum

11.00 Uhr, Z - wie Zucker

Fahrung durch die aktuelle
Sonderausstellung

15.00 Uhr, W - wie Werft

Kinder ab 8 Jahren besichtigen die
Flensburger Schiffbau Gesellschaft.
Treffpunkt: Pfértnerhaus der Werft,
BatteriestraBe. AuBerdem fordert
den ganzen Tag das Wassermobil
der Stadt Flensburg im Hof des
Flensburger Schiffahrtsmuseum zum
Erkunden, Spielen und Spritzen auf!
Programm anfordern! Eintritt frei.

26. - 28. Mai 2006

~Flensburger
Rum Regatta”
GrofBtes
Gaffelsegler-Treffen
Nordeuropas

Rainer PriB

RUM REGATTA

Lieber heil und zweiter, als kaputt und breiter

100 Seiten, iiber 300 Farbfotos
Format: 210 x 297 mm

ISBN 3-9808924-0-9

EUR 49,80

Fordeverlag Flenshurg

Norderstrafie 20 A, 24939 Flensburg
www.foerdeverlag.de

Bestellung einfach per Post,

anrufen 0461 / 90 21 90

oder per email: info@foerdeverlag.de

icherei

Galerie Rolf Gickeleiter
Kunst, Buch & Consorten

Holm 76 - 24937 Flensburg

awfueler
Offnungszeiten: semorouott
Mo. + Di.
14 - 19 Uhr
Mi. 10-12 Uhr




Veranstaltungskalender Mai bis Juli 2006

Mal/Juni
Fahrplan ,,ALEXANDRA"

Sa, 27. Mai 2006

~Rumregatta” Begleitfahrt

10.30 - 13.00 Uhr

Erw. EUR 16,00/ Kinder EUR 12,00

So, 4. Juni 2006

Pfingstfahrt mit Rhythmus

,Cuba libre” mit dem

.Trio Alemanda”

11.00 - 13.30 Uhr

Erw. EUR 16,00/ Kinder EUR 12,00

Sa, 10. Juni 2006
.Klassikerregatta” Begleitfahrt
10.30 - 13.00 Uhr

Erw. EUR 16,00/ Kinder EUR 12,00

So, 11. Juni 2006

Rundfahrt

14.00 - 15.30 Uhr

Erw. EUR 7,00/ Kinder EUR 3,50

Sa, 24. Juni 2006

M.S. ,.Europa” besucht Flensburg
15.00 - 17.00 Uhr

Erw. EUR 12,00/ Kinder EUR 6,00

Sa, 24. Juni 2006

M.S. ,,Europa” farewell

22.00 - 24.00 Uhr

Erw. EUR 12,00/ Kinder EUR 6,00

Fahrpreis: Kinder ab 4 Jahre

bis einschl. 12 Jahre

Einlass: 30 Minuten vor Abfahrt
Rechtzeitige Anmeldung/
Reservierung per Telefon oder
per E-mail wird empfohlen!

LAlex"-Blro
Schiffbriicke 22

24939 Flensburg

Tel.: 0461 /21232

Fax: 0461 /21 247
Mobile: 0171/ 31 64 007

E.Mail: DampferAlexandra@aol.com

www.dampfer-alexandra.de

7. Juni 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

W - wie Werft

Mittwoch, 15.00 Uhr

Wo und wie werden Schiffe
gebaut?

Far Kinder ab 8 Jahren.
Treffpunkt: Pfortnerhaus der FSG
Anmeldung im Museum.
Unkostenbeitrag: 3,- EUR

9. Juni 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Unterwegs auf dem

[ Kapitansweg”

Freitag, 16.30 Uhr

Rundgang mit Gisela Mikolajewicz
Treffpunkt: Schiffahrtsmuseum
Unkostenbeitrag: 5,- EUR

11. Juni 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Von Marseille nach Flensburg”
Sonntag, 11.00 Uhr

Schiffsportrats und ihre Geschichte.

Eine Einfihrung von
Susanne Grigull, M. A.

18. Juni 2006

Flensburger Schiffahrtsmuseum
Ausstellungseroffnung

,.Ein Spiegel der See”

Sonntag, 11.30 Uhr

Bilder von Hans-Ruprecht Leif3.

20. Juni 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

.Das Goldene Zeitalter

der schl.-holst. Schifffahrt”
Dienstag, 19.30 Uhr
Dia-Vortrag von Jann M. Witt,
Historiker und Dozent an der
Nordseeakademie in Leck.

21. Juli 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum

Hofkulturfestival 2006

Eroffnungskonzert
auf dem Hof des Schiffahrts-
museum um 20.00 Uhr

30. Juli 2006

Flensburger Schiffahrtsmuseum
,.Kinder Kulturtag”

Programm anfordern!

Vorschau August/September

18. - 20. August 2006
Flensburg

..Flensburg NAUTICS”
Treffen der Windjammer,
Gaffelsegler und Yachten.

Ausstellungser6ffnung:

10. September 2006
Flensburger Schiffahrtsmuseum
~Unterwasserwelt - Wracks vor
unseren Kusten”

Sonntag, 11.30 Uhr

Am 27. August 2006
steht Flensburg Kopf . .

Infos zur Vercnsfchung unter:
www.luftsportverein-flensburg.de

Volie Fahrt ,,voraus*'!

Moin Moin,

vee WRY rico!

log '
lrd e

Mexicon Resteurent
Toperie

Rote Strasse 15 - 24937 Flensburg - phone 0461-182 49 30
fax 131 46 - www.viva-flensburg.de

@ Yvonne Braasch

mit einem Salondampfer Gber
die Forde oder Ostsee zu fah-
ren, Seefahrt so erleben wie zu
Zeiten der alten Dampfschiffe,
Flensburg von der schénsten
Seite sehen, dabei die Seele
baumeln lassen, das kénnen
Sie bei uns an Bord auf der
JAlexandra”. Wer das Meer,
schéne alte Schiffe und be-
sondere Technik liebt, far den
wird die Fahrt mit der ,Alex-
andra” zu einem Erlebnis. Auf
der Kommandobricke dur-
fen Sie der Schiffsfihrung bei
der Navigation zuschauen, im
Maschinenraum funktionieren-

de Dampftechnik bewundern,
oder lassen Sie sich von unserer
Restauration verwohnen.

Die ,Alexandra” ist Deutsch-
lands letzter, kohlebefeuerter,
seetichtiger ~ Salondampfer.
Die Technik ist noch so wie
bei der Indienststellung im
Mai 1908. Die Schiffssicher-
heit entspricht den Regeln der
heutigen Traditionsschifffahrt.
Das Schiff ist im Denkmalbuch
des Landes Schleswig-Holstein
eingetragen.

Dampfer ,,ALEXANDRA*
Foérderverein Salondampfer
»Alexandra" eV.

——
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Ich bin ein Blindtext. Von Geburt
an. Es hat lange gedauert, bis ich
begriffen habe, was es bedeutet, ein
blinder Text zu sein: Man macht kei-
nen Sinn. Man wirkt hier und da aus
dem Zusammenhang gerissen. Oft
wird man gar nicht erstgelesen. Aber

) a
NOIMBEIETY
seont rlzryanl

Julius-Leber-Ring 33 - 24963 Tarp
Telefon 04638 213800 - email: ml@lammertz.net

bin ich deshalb ein schlechter Text?
Ich kann auch nichts dafar...

Anspruchsvollere Aussagen finden
Sie auf unserer Website:

www.lammertz.net

any time ‘anywhere any job

GroBe StraBe 25 — Telefon 04 61 - 2 56 40
24937 Flensburg —Fax 04 61 - 2 39 49

S
s

{
i
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Jirgen Borm

zu ,Die JALEX anf grosser Fabre, Hafenblatr Nr. 20
Ich lese auf Seite 6 des Hafenblattes Nr. 20 von
Kapitin Weyhausen: ,,Die Mannschaften der
Rundfahrtendampfer und Barkassen wiirden uns
ganzschnell zeigen.wo der Frosch die Haare hat,
auch wenn wir Deutschlands letztes kohle-
befeuertes, seetiichtiges Fahrgast-Dampfschift
sind.” Hat der gute Herr Weyhausen mal was von
der .Schaarhorn™ (gleiches Baujahr, gleiche
Bauwerft und gleicher Rumpf) gehort, die stin-
dig solche Langreisen nach Flensburg, Kiel,
Velje usw. unternimmt und ebenfalls ein kohle-
befeuertes. seetiichtiges Fahrgastschiff ist. nur
etwas eleganter im Aussehen als die ,,Alexand-
ra™? Es bleibt die Frage, welches der beiden
Oldtimer wirklich das letzte kohlebefeuerte,
seetiichtige Fahrgastdampfschift sein wird?
Antiwort..

Kapitin Wolfgang Weyhausen, Flensburg

Moin Herr Boerm. die ..Schaarhorn™ ist nie
ein Fahrgastdampfer gewesen, sie war Peil- u.
Vermessungsschiff des Hamburger Senates und
wurde auch als Bereisungsschitt fiir den Senat
eingesetzt. Sie hat weder im Fahrgastliniendienst
noch auf anderen Routen einen festen Fahrplan
gehabt. Dass die ..Schaarhorn®™ als Traditions-
schiff Passagiere mitnehmen darf, liegt an der
friheren Struktur der Gistemitnahmemoglich-
keit. Die .,Alexandra™ ist als reiner Fahrgast-
salondampfer gebaut worden, hat nie eine andere
Funktion gehabt, mit Ausnahme an den beiden
Kriegseinsitzen, war urspriinglich fiir 540 zu-
gelassen, spiter nach dem Kriege fiir 480 Per-
sonen. Wenn Sie die ..Schaarhorn™ als schoner
betrachten. so sei es lhnen gegdnnt. Wir haben
niemals den Anspruch auf das schonste Schiff
gestellt, sind aber. und da geht kein Weg daran
vorbei. Deutschlands letztes. kohlebefeuertes,
seegehendes Fahrgastdampfschift.

Melanie Edelhoff, Flensburg Bildbes:. Hafernbl Ni20
Im letzten Hafenblatt war eine Postkarte mit dem
Bild von einem Dampfer und einem Vollschitf
im Flensburger Hafen abgebildet, die angeb-
lich mit dem Jahr 1922 datiert war. Mir fiel das
schone Vollschitf hinter der ..K AISER™ auf. Be-
sonders die Takelage mit den zwei Doppelrahen
und 6 Rahen je Mast. So war die ,RICKMER
RICKMERS™ getakelt — aber als Bark —und die
~DEUTSCHLAND™ — aber erst 1927 .

Ich habe mir die Postkarte genauer angesehen
und mir fiel eine Ungereimtheit auf. Auf der
Flagge am zweiten Fahnenmast vom Bug der
LKAISER™ aus gesehen. erkennt man den Teil
eines Hakenkreuzes. Damit war klar, die Da-
tumsangabe konnte nicht stimmen und das Bild
konnte nur zwischen 1933 und 1945 gemacht
worden sein. Weitere Recherche ergab, dass das
Schift 1920 als Reparationsleistung an die Briten
ging und 1922 von der Reederei HAPAG zuriick-
gekauft worden ist. Die .. KAISER™ wurde gleich
in die Werft nach Bremen gebracht und nahm
von dort aus direkt seine alte Route Hamburg
— Helgoland wieder auf. Erst Anfang der 30er

Jahre ist der Dampfer in die Ostsee zur Ost-
preuBBenflotte versetzt worden. Ein Blick in das
Hauptbuch des Hafenamtes von 1933 bis 1934
brachte dann endlich die Gewissheit. Vom 11 .-
12. Juni 1933 war der Turbinen-Schnelldampfer
.KAISER™ der HAPAG zu Gast in Flensburg.
Beim Vollschiff handelt es sich um das letzte
deutsche Vollschiff des Deutschen Schulschift-
Vereins, das Schulschiff ,DEUTSCHLAND".
Sowohl die Takelage als auch die Besuchszeit
vom 9.-14. Juni 1933 passen ins Bild.

Richard Salkeld, Riehen, CH
Dear Herr Prii, 1, or rather my ketch, is over-
wintering in Flensburg for the third time. Wha-
ta splendid town - nautical, facilities, theatre.
concert house, shopping centre, restaurants all
within a small compass. easilly accessible by
bicycles. and for the third time. with some dif:
ficulty. I have acquired a copy of the HAFEN-
BLATT. Always amostenjoyable an informative
read. in particular the many references to the
English are of interest, such as the now closed
down British Rail branch line from Tonning to
Flensburg and the influence of Thames measure-
ment on racing yacht design. But above all. you
are to be congratulated on the architecture up-
dates with their recognition of the influence of
the American School and Japanese landscapers
n German design. | would like to draw your
attention to another construction sited between
the Industriehafen and the Sonwik Marina (see
enclosed photo). Usually reliable sources have
revealed that this is an underground rocket silo
and confirmed that it is a spin-off of the Miir-
wik torpedo workshop into a third dimension. In
spite of the efforts of the architect Frank Gehry
(actually more typical of his usual style than his
recent ..Segler-Ramp am Ostufer* to camoufla-
ge the rocket noses. and of the chemists of the
Tiefbauamt to disguise the penetrating odour of
the rocket propellants. one can clearly detect the
three nose cones and the gantry with its boarding
tunnels for the astronauts. some investigative
journalism would seem appropriate. Please ex-
cuse my writing English. I would have written in
German but nobody nowadays is certain of the
right spelling, grammarand punctation, as your
own name demonstrates.

Ubrigens...

Wir freuen uns iiber Leserbriefe. Wenn Sie uns
Wissenswertes zu Flensburgs maritimer Ge-
schichte mitteilen wollen. Anmerkungen, Anre-
gungen, Kritik oder Wiinsche haben, schreiben
Sie uns oder mailen Sie uns Absender anzu-
geben, sonst kdnnen wir die nicht abdrucken.
Unsere Adresse finden Sie im Impressum auf
Seite 30. Leserbriefe konnen aus Platzgriinden
gekiirzt werden.

1000 Schiffe im Archiv

Der Museumshafen Flensburg hat in 26
Jahren ein einzigartiges schiffshistorisches
Archiv aufgebaut. »... mit einer Keksdose
fing alles an«. Seit der Griindung des Mu-
seumshafens 1979 ist die jihriiche RUM-
Regatta der Treffpunkt der nordischen
Gatffelsegler. Durch die langjihrige Orga-
nisation der Rum-Regatta ist das Interesse
fiir das Sammeln von historischem Material
entstanden. Bei der ersten Rum-Regatta
musste jeder Teilnehmer aut einer Postkarte
die Daten seines Schiffes aufschreiben. Die
Regatta-Leitung mul} schlieBlich von jedem
Schiff wissen, nicht nur wie lang, wie breit,
wie hoch, wie tief es ist, sondern den Typ,
sein derzeitiges Aussehen, Restauration und
Pflegezustand kennen. seine historische Re-
levanz und seine Geschichte kennen, kurz, ob
es Rum-Regatta wiirdig ist. Aus den ersten
20 Kirtchen, die in der besagten Keksdose
gesammelt wurden, entwickelte sich im Lau-
fe der Jahres ein zumindest in Norddeutsch-
land einmaliges Archiv iiber die Daten alter
Segelschiffe. Die Zettel sind lingst durch eine
Datenbasis im Computer ersetzt worden, die
die Daten von weit tiber 1000 Schitten erhilt.
Daneben gibt es ein Archiv in dem kleinen
Vereinshaus im Herrenstall, das inzwischen
sechs Meter Regalfliche umfasst. Nicht nur
Konstruktionspline von Schitfen, sondern
auch samtliche vertiigbare Literatur zu den
Hintergriinden werden gesammelt.

Die Forschungen fiihrten zu Schiffsgeschichte
und Geschichten im gesamten nordischen
Raum hauptsiichlich aber in Ddnemark. Un-
sere norddeutsche Marinegeschichte ist di-
nisch geprigt. wobei »Marinegeschichte« der
Fachbegritt tiir maritime Geschichte ist.
Enge Kontakte bestehen zum Schiffahrts-
museum und zum Stadtarchiv in Flensburg
aber auch zu den maritimen Zentren, den Mu-
seen in Roskilde, Svendborg und Rudkabing
sowie natiirlich zur Dansk Centralbibliotek.
Aus cdem Fundus im Archiv und den For-
schungen sind inzwischen Mitwirkung und
Lektorat bei verschiedenen Buchautoren so-
wie verschiedene maritim-historische Artikel
fiir das Magazin der Gatfelsegler »Piekfall«
entstanden. ..Das Archiv nimmt nicht tiir sich
in Anspruch, alles zu haben, zu kdnnen oder
zu wissen, aber mit seiner Kompetenz bei der
Suche behilflich zu sein.™

Auskiinfte zu bestimmten Fragen werden
gerne erteilt, gegen eine kleine Spende fiir
den Aufwand. 3

Gerd Biiker
»Hiiter des Archivs«
lelefon 04605-189630



Der Braasch-Rum nach altem
Chef-Rezept. Edel, echt und kostlich.
“F Im Winter im Grog, aber am besten pur!

Nur bei Braasch.

Sowas GUTES
SPRICHT SICH RuM.
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...der Karibik,” der schon Hemingway
begeisterte. Fiir Herren und fiir Damen.

Exklusiv von den ehemalig Danisch-Westindischen

Inseln importiert. Auch nur bei Braasch.
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