FLENSBURG HISTORISCH MARITIM

Die neuen Rum Museen, 3 Jahre KONGELIG CLASSIC, das Fischermuseum,
Netzwerk im Netz, Schiffbauholz, Rum Regatta Zwischentone, AR,

Jorgen Bruhn, Farbengatt, maritime Termine...
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- Liebe Leserin, lieber Leser ...
das war wahrhaftig ein volles Jahr. DEr HISTORISCHE HAFEN mit seinen
; ehrenamtlichen Helfern stohnt unter der Last der vielen maritimen Veranstal-
g tungen. Eine Besinnung und Beschrinkung ist angesagt, damit die Freude nicht
% verloren geht, denn das Engagement soll ja immer noch Spafs machen. Das glei-
: che gilt sicher auch fiir die neuen Museen. Flensburg hat als alte Rum Stadt
gleich zwei neue Rum Museen erhalten wie sie unterschiedlicher nicht sein kon-
nen. Daneben haben die Fischer auf der Hafenostseite mit viel Einsatz ihr klei-
nes Fischereimuseum ganz wesentlich erweitert und das kleine Yachtmuseum
...und natirlich gibt es bei uns erfreut sich auch schon grofler Beliebtheit. Der HISTORISCHE HAFEN bliiht
auch den extrabreiten schwedischen und gedeiht, und es wird alles ganz schnell selbstverstindlich. Der neu erwor-
Schiffsboden, der'GUSSieh'l als bene alte Schlepper Flensburg gehort dazu als hitte er schon immer da gelegen.
stammte er aus einem 200 Jahre Die WILLOW WREN ist wieder da und auch bei den Barkassen gibt es Neu-

alten Reederei-Kontor.
(Passt auch gut zu lhrem

...und wenn Sie fir die Wand lhres Designer-Sessel)
~Kapiténszimmers” eine rustikale
eichene Schiffswand brauchen,
damit lhr maritimes Chronometer
noch besser zur Geltung kommt, -
die haben wir natirlich auch. Gucken kost’ nix.

Sie werden begeistert sein!

zuginge. Besonders bei den Maschinenfahrzeugen entwickelt sich ein kleiner
Soziotop, der gerade auch dlteren erfahrenen Spezialisten ein anspruchsvolles
Betiitigungsfeld, Kontakte und Anerkennung bringt, und das ist wichtig, denn es
geht bei Allem doch nicht nur um Holz, Eisen oder Farbe. Sie werden sehn, was

alles passiert ist in dieser Saison.

Wir wiinschen viel Spaf$ beim Gucken und Lesen!

(...und vielleicht finden Sie hier auch
den fiir Sie perfekten Kaminofen...)

Rainer Priifs

~

Wir bedanken uns bei den Flensburger

Unternehmen, die mit ihrer Anzeige die
JACOB CEMENT°BAUSTOFFE h die mit ih ige di

Herausgabe des Hafenblattes ermdglichen.

Offnungszeiten: Mo-Fr 7-18 Uhr - Sa 7.30-13 Uhr, gucken kost’ nix, Rat holen auch nicht. AuBerdem jeden Sonntag von 13-17 Uhr Schautag (keine Beratung, kein Verkauf
... aber in Ruhe gucken.) Sie finden uns in 24937 Flensburg - Am Industriehafen 3. Sie kénnen sich auch einen Beratungstermin holen. Fon (0461) 1501-0 - Fax (0461) 1501-111 ...mehr erfahren Sie unter
... oder kommen Sie einfach vorbei. Ubrigens: JACOB CEMENT BAUSTOFFE ist eine Unternehmung der Jacob Sénnichsen AG . .
www.historischer-hafen.de
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HISTORISCHER HAFEN

Der HISTORISCHER HAFEN FLENSBURG ist der
Name flr ein Ensemble von verschiedenen maritimen
Vereinen und Organisationen. Sie restaurieren histo-
rische maritime Substanz und halten die Schiffe in

Fahrt.

Sie organisieren auch die historisch maritimen Veran-
staltungen wie Rum Regatta, DampfRundum, Apfel-

fahrt, Kongelig Classic usw.

Organisatorische Einheit ist die gemeinniitzige GmbH
HISTORISCHER HAFEN FLENSBURG.

Museumshafen

Flensburg e.V.

Der ,Museumshafen Flens-
burg e.V.“ ist eine private
Initiative und wurde als ge-
meinniitziger Verein 1979
gegriindet mit dem Ziel
der ,Wiederherstellung und
Infahrthaltung  traditioneller
Segelschiffe und anderer his-
torischer Wasserfahrzeuge*,
Der Museumshafen will die
traditionell in der Ostsee, in
Belten und Sunden, im Katte-
gat und Skagerrak beheima-
teten Schiffstypen erhalten
und der Offentlichkeit prasen-
tieren, insbesondere die se-
gelnden Berufsfahrzeuge der
Revier- und Kiistenfahrt, d.h.
kleine Frachtsegler, Fischerei-
fahrzeuge sowie Dienstfahr-
zeuge, wie z.B. Zoll-, Lotsen-
und Rettungskutter.

Museumshafen Flensburg e.V.
Herrenstall 11
24939 Flenshurg

fon 046122258
fox 046122027
www.museumshafen-flensburg.de

Spendenkonto
Nord-Ostsee Sparkasse
Konto 8000 719

BLZ 217 500 00

]

Dampfer ,Alexandra“

Das 1908 in Hamburg er-
baute Schiff wurde 1975
wegen Unrentabilitat auBer
Dienst gestellt. Der ,Forder-
verein Salondamfer Alexand-
ra“. Der Fordeverein erhlalt
1986 von der Fordereederei
den Dampfer geschenkt und
verpflichtet sich, ihn wieder
vollkommen instand zu setzen
und fahrtlichtig zu erhalten.
Seit nun mehr als 20 Jahren
arbeiten die Crewmitglieder
vom Heizer bis Kapitan
ehrenamtlich am  diesem
Satzungsziel. Seit 1990 ist
im Denkmalbuch des Lan-
des eingetragen und steht
als erstes fahrendes, mit
Dampf getriebenes, histori-
sches Schiff in Schleswig-
Holstein  unter  Denkmal-
schutz.

Forderverein , ALEXANDRA”
Schiffbriicke 22 1 24939 Flensburg
Postfach 16 16 | 24906 Flenshurg
Tel. am Liegeplatz 0461 17190
wiihrend d. Fahrt 0171 3164007

Spendenkonto Forderverein:
Nord-Ostsee Sparkasse
Konto 88 005 889 - BLZ 217 500 00

fon 0461 21232

fox 0461 21247

mobil 0171 316 4007

email  DampferAlexandra@aol.com

www.dampfer-alexandra.de
www.schleswig-holstein.de /
forum,/freizeit /alexandra.himl

In Flensburg entstand innerhalb der letzen 30 Jahre ein einmaliges Ensemble
fahrender historischer Segel- und Dampfschiffe, einer lebendigen Museumswerft
und einem Schifffahrtsmuseum. Vor der Altstadtkulisse der »Kiste« mit ihren
historischen Gangen und Hofen ergibt dies einen Einblick in die Seefahrts-, Arbeits-
und Lebenskultur, der in dieser Kombination und im Zusammenhang mit den dazu
entwickelten maritimen Klein- und GroBveranstaltungen auch in europdischem

Kontext einzigartig ist.

Egal ob alleine, in der Familie oder in der Gruppe, ob beruflich oder in der Freizeit —
wer sich fiir alte Schiffe interessiert, kann sich hier stunden- oder tagelang aufhalten
und auf spannende Entdeckungsreise gehen, kann auf dem »Kapitansweg« einen Tag
im Leben eines Segelschiffskapitans nachvollziehen, kann Dampfer oder Segelschiff
fahren, oder einfach das knarrende Holz, den Geruch von altem Tauwerk und die
Atmosphare historischer Seefahrt genieBen.

)

LENSBURGER
CHIFFFAHRTS
USEUM
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Flensburger
Schifffahrtsmuseum
Flensburg ist eine alte Ha-
fen- und Handelstadt. Im
Schifffahrtsmuseum  erfahrt
man alles Uber den Hafen
und die Kaufmannshofe,
Uiber Kaufleute und Reeder,
liber Werften und Schiffe,
Uber Tauwerk und Takella-
ge, Uber Maschinen und
Motoren, (iber Maschinisten
und Kapitane und ihren Alltag
an Bord - von der Forde bis
nach Westindien und zuriick
liber die sieben Weltmeere...
Die Ausstellungen bieten ein
Erlebnis fiir alle Sinne. Sta-
tionen zum Ausprobieren,
Anfassen, Schauen, Horen
und Staunen machen den Mu-
seumsbesuch zu einer span-
nenden Entdeckungsreise fiir
kleine und groBe See(h)leute
gleichermaBen.

Flensburger Schifffahrtsmuseum
Schiffbriicke 39 1 24939 Flensburg
fon 0461852970
schifffahrtsmuseum@(flenshurg.de
www.schifffahrtsmuseum.flensburg.de
www.facebook.com/
schifffahrtsmuseum. flensburg

Offnungszeiten:

Di-So. 10:00 - 17:00 Uhr
Eintritt: Erwachsene: 6,—
Kinder unter 18 Jahren frei!

Spendenkonto Farderverein:
Nord-Ostsee Sparkasse
Konto 272 329 - BLZ 217 500 00

www.historischer-hafen.de
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Klassische Yachten
Flensburg e.V.

Im Januar 2005 wurde der
Verein Klassische Yachten
Flensburg ins Leben gerufen.
Ziel des Vereins ist es, das
Konzept Historischer Hafen
mit einer Darstellung der Ent-
wicklung des Segelsports in
der Westlichen Ostsee wei-
ter zu komplettieren, denn
der Regattasport wurde hier
1855 mit der ersten Regatta
in der Westlichen Ostsee be-
griindet. Gesammelt und pra-
sentiert werden Yachten, die
fiir die Entwicklung in diesem
Revier typisch waren. Auch
hier sind die Schiffe in Privat-
besitz und werden von den
Eignern in privater Initiative
ohne Fordermittel restauriert
und in Fahrt gehalten.

Klassische Yachten Flenshurg e.\.
¢/o Kay Pefers

Kiisterliicke 29

24943 Flenshurg

fon 04611829 439
www.k-yflensburg.de

Spendenkonto
Nord-Ostsee Sparkasse
Konto 17 10 14 25
BLZ 217 500 00

Museumswerft Flensburg
gemeinniitzige GmbH

Die Museumswerft betreibt
einen  Ausstellungs- und
Werkplatz fiir traditionelle Ta-
tigkeiten  der  maritimen
Arbeitswelt und fiir histori-
sche Segelschiffe. Auf der
Werft werden Segel- und
Arbeitsboote dieser Region
restauriert und nachgebaut.
Es handelt sich um offene
Arbeitsboote der Forde- und
Kustenfischerei, kleine Fracht-
segler und Smakke-Jollen.
So schafft die Museumswerft
Arbeits- und Fortbildungs-
platze fir Jugendliche und
Langzeitarbeitslose. Jugend-
liche und Schiilergruppen
werden durch praktische
Tatigkeit an die maritime
Arbeitswelt herangefiihrt.

Museumswerft Flenshurg
gemeinnitzige GmbH
Schiffbriicke 43-45
24939 Flenshurg

fon 0461182247
fax 0461182248

Férderverein Museumswerft e.V.
Heinrich-VoB-Str. 33
24939 Flenshurg

Flensburger
Hafen )
Ubersichtsplan

Der HISTORISCHE HAFEN liegt an der Westseite
des Hafens vor der Hauserzeile der Flensburger
Altstadt mit ihren vielen historischen Gangen und
Haofen.

Es gibt Parkmoglichkeiten in den nahegelegenen
Parkhausern ,Speicherlinie” und ,NorderstraBe“.
Sie folgen einfach dem Parkleitsystem.

Eine Promenade flihrt von der siidlichen
Hafenspitze direkt am Wasser entlang.

Sie konnen alle Bereiche fuBlaufig erkunden.

Die einzelnen Sammlungen sind mit einfiihrenden
Texten beschildert.

SAMMLUNG

(Museumshafen Flensburg e.V.)
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Am Nordende des Historischen Hafens liegt der
LLittfischerhafen” mit seiner Jollensammlung. Hier
liegen historische Jollen (kleine Boote), die traditionell
in der Region beheimatet waren. Sie dienten zur
Fischerei, zum Warentransport und als Fahrboote

flir Menschen und Tiere.

Hier am Nordende des ,Bohlwerks” steht auch ein
Nachbau des holzernen ,KRAHN von 1726“.

Er hat das Flensburger Stadtbild bis 1889 gepragt.
Mit Hilfe dieses KRAHNs wurden den Schiffen die
Masten eingesetzt.

Die Flensburger Hofe gehoren zum historischen
Hafen. Hier wurden die Schiffsladungen angeliefert,
Lunten“ am Wasser in den Speichern gelagert, in den
Seitenfliigeln der Hofe verarbeitet, und ,,oben” an der
ParallelstraBe im Geschéaftshaus verkauft.

Am holzernen Bohlwerk prasentieren sich

ca. 15 Schiffe, ,Segelnde Berufsfahrzeuge®“.

Das sind Frachtsegler, Fischereifahrzeuge, Zoll-,
Lotsen- und Rettungskutter von 1880 - 1950. Sie
stammen aus den Revieren der Ostsee, Belte und
Sunde, Kattegat und Skagerrak.

Hinter dem holzernen Laufsteg der ,Segelnden Be-
rufsfahrzeuge* liegt die ,Museumswerft“. Hier werden
historische Schiffe restauriert und nachgebaut.

Hier wird gezeigt, mitgewirkt und ausgebildet.

Das Schifffahrtsmuseum, die ,Schatzkiste des
Historischen Hafens. Schiffsbilder, Schiffsmodelle,
Navigationsinstrumente, die Geschichte von Zucker,
Rum und Sklaverei, Dampfmaschinen, das groBe
Stadtmodell von 1600, die Knotenwerkstatt usw.

Der Historische Hafen wird oft von historischen
Schiffen aus anderen Hafen von Nord- und Ostsee
besucht. Sie finden ihren Liegeplatz am Kai des
,Gastehafens".

Zur DAMPFERSAMMLUNG gehort Deutschlands
letztes seegehendes Passagier-Dampfschiff, die
ALEXANDRA, gebaut 1908, das Frachtschiff GESINE
von 1924, die kleine holzerne Inselfahre OKSEQ@

von 1928, die Barkasse SOLITUDE, der Schlepper
FLENSBURG und andere Maschinenfahrzeuge.

Auf der Forde begann 1855 der Regattasport in der
,Westlichen Ostsee”. In der Sammlung ,Klassische
Yachten® liegen ca. 20 z.T. 100 Jahre alte ,Lust-
segler”, konstruiert und gebaut fiir die Freizeitsegelei.
Sie dokumentieren die Entwicklung des Segelsports.

www.historischer-hafen.de
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Dle Saison ist fast um, und ich mochte einmal versuchen die \rs: ':%’r

Saison, die in diesem Jahr durch viele Veranstaltungen ge-

prégt wurde, aus Sicht des Fordervereins Salondampfer Alexand-
ra e.V. sowie aus Sicht des Historischen Hafens gemeinntitzige GmbH
(im Folgenden HHF) zu beschreiben. Im Friihjahr wurde die Alexandra
ausschlieBlich durch die Besatzung auf die Saison vorbereitet. Es fand
in diesem Jahr erstmals seit langem kein geplanter Werftaufenthalt im
Friihjahr statt. So wurde tiberholt, geschrubbt, geputzt, geschliffen, ge-
malt, gedlt und sogar die Auflenhaut des 106 Jahre alten Schiffes durch
unseren langjdhrigen Kapitéin Erich Steuernagel vom wackeligen Ponton
aus gestrichen, so dass die Alex piinktlich zu Saisonbeginn zum 25. Mai
klar zum Auslaufen fiir die ersten Forde- und Charterfahrten war. Hier
wurde durch alle Besatzungsmitglieder wieder einmal bewiesen, durch
die ehrenamtliche Tétigkeit der Besatzung kann das Schiff groftenteils
erhalten werden. Wihrend der Saison wurden wieder viele Chartern und
die beliebten Forderfahrten durchgefiihrt. Dadurch konnte durch den
Fahrbetrieb wieder ein erheblicher Beitrag zum Erhalt des Schiffes ein-
gefahren werden.
Allen freiwilligen Helfern, vor allem den Beschiftigten der HHF war im
Friihjahr voll bewusst, dass diese Saison von der ehrenamtlichen Besat-
zung der Alexandra, dem Motorgiiterschiff Gesine und den freiwilligen
Helfern im Historischen Hafen viel abverlangt werden wiirde. Es standen
neben den jihrlich wiederkehrenden Events jede Menge zusitzlicher Ver-
anstaltungen auf dem Programm. Bei den bekannten wiederkehrenden
Events handelt es sich um die Rumregatta, eine Klassische Yachtregatta,
die Alex bei der Kieler Woche, die Nautics, dem Drachenbootcup, di-
verse Fischmaérkte, die Kongelig Classic 1855, Flensburger Regatta und
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die Apfelfahrt. Aber zusitzlich fanden in dieser Saison der Kon-
gress European Maritime Heritage, das Pfingsttreffen dénischer
Traditionsschiffe, die German Classic Week, die Fahrt der Alexandra
nach Gliickstadt, die Ankunft des Schlepper Flensburg in seinem neuen
Heimathafen Flensburg sowie dessen Ubernahme durch den HHF, dem
Blaulichttag am Flensburger Hafen, im Rahmen der NDR Sommertour
eine Stadtwette an der Hafenspitze und das 2. Flensburger Literaturboot
Festival statt. Es stellte sich heraus, 18 Veranstaltungen verteilt auf gefiihlte
3 Monate sind einfach zu viel. Die Besatzung der Alexandra, die Helfer
des Fordervereins Motorgiiterschiff Gesine und Schlepper Flensburge.V.,
alle anderen Helfer und Mitarbeiter des HHF, des Schifffahrtsmuseums
und des Museumshafens HHF waren durch die Fiille an Veranstaltungen,
bei denen sie oftmals Hauptverantwortlich oder teilweise jeder fiir sich
als Dienstleister téitig waren, in diesem Jahr tiber das gehorige Mal hi-
naus liberlastet.

Aus diesem Grund miissen wir uns zukiinftig genau iiberlegen, welche
Veranstaltungen wir weiterhin durchfiihren kénnen, beziehungsweise wel-
che Dienstleitungen wir anbieten. Es wird besonders wichtig sein, die
auslaufende Forderung der Professionalisierung des HHF auch in den
Bereichen Dienstleistungen bis zum néchsten Friihjahr zu nutzen, erleich-
ternde Malnahmen umzusetzen. Mit dem beschéftigen von Aushilfskréften
fiir den Hafen- und den Veranstaltungsbereich wurden bereits in diesem
Jahr die ersten Schritte eingeleitet. Aber trotz dieser Professionalisierung
werden wir niemals auf ehrenamtliche Hilfe verzichten konnen, da bei
groBeren Veranstaltungen wie KC 1855 und Rumregatta kurzfristig so viel
.Manpower" notwendig ist, die wir nicht mal eben so beschiftigen konnen.
Bei allen Aufgaben die wir durchgefiihrt haben, beziehungsweise die in der

Zukunft auf uns zukommen sollte immer bedacht werden, das
der Spal} an der ehrenamtlichen Tétigkeit, der eigentlich nicht
zu kurz kommen darf, niemals verloren geht. Bei freiwilligen
Helfern handelt es sich ja um ihr Hobby. Das bedeutet, ein
jeder sollte die Tdtigkeiten mit Spaf und Freude durchfiihren.
Wird das nicht mehr erreicht, sind wir auf dem falschen Weg.
Zukiinftig ist zu bedenken, dass trotz aller Events und der
damit zusammenhéngenden Vorbereitung dieses Mal} nicht
wieder tiberschritten wird und wir zukiinftig die freiwilligen
Helfer in den Bereichen einsetzen wofiir sie selbst einstehen,
ndmlich fiir ihr Hobby. Das heif3t, arbeiten auf ihren Schiffen,
auf diesen Schiffen zur See zu fahren beziehungsweise in einer
angenehmen Gemeinschaft Seefahrt als Hobby zu erleben. Das
bei dem Erhalt der Schiffe, im Besonderen bei der Alexandra,
auch harte Arbeit und Zeit dahinter steht, sollte jedem unserer
Helfer bewusst sein.

Nochmals méchten wir uns vom Biiro des Historischen Hafen
bei allen freiwilligen der Schiffe und der Vereine fiir eure Un-
terstlitzung in der ablaufende Saison bedanken und wiinschen
allen im weiteren Verlauf des Jahres alles Gute und immer eine
Hand breit Wasser unterm Kiel. Da das Jahr 2014 jetzt auch
dem Ende neigt wiinschen wir euch und eure
Familien ein beschauliches Weihnachtsfest
sowie einen guten Rutsch ins neue Jahr.

Frank Petry
GeschéftsfuhrerdergemeinniitzigenGmbH
HISTORISCHER HAFEN FLENSBURG




und Werftgriinder

Im Jahr 1829 schrieb der dénische Konsul in Rio:
,Es ist eine wahre Freude, so grofartige Schiffe wie
die, die der geschiftstiichtige Jgrgen Bruhn in Apenra-
de baut und in See setzt, unter dinischer Flagge zu se-
hen.” Wer war dieser Jgrgen Bruhn? Ohne Zweifel war
er eine der einflussreichsten Personlichkeiten der nord-
schleswigschen Seefahrtsgeschichte und er trug in ho-
hem Maf dazu bei, dass die Schiffe der Stadt Apenrade
im 19. Jahrhundert weltweit einen guten Ruf genossen.
Jgrgen Bruhns Familie gehorte zu dem Kreis von

l¢rgen Bruhn (1781-1858)- Kapitin, Kaper, Reeder

auf dem Hof seiner Familie, Stragérd, lebte. Er beta-
tigte sich fortan primér als Reeder und besaf3 in den
Jahren von 1817 bis 1858 insgesamt 35 Schiffe bzw.
Anteile an ihnen. 1847 erwarb er die Insel Kalvg nord-
lich von Apenrade, wo er seine eigene Schiffswerft
griindete. Hier wurden in den folgenden Jahren etliche
Segelschiffe gebaut, die weltweit fiir ihre gute Qualitéit
bekannt waren. U.a. stellte das dort gebaute Klipper-
schiff ,,Cimber* einen Weltrekord von 104 Tagen auf
der Strecke von Liverpool nach San Francisco auf.
Ein Kapitinsbild der ,,Cimber” - und vieler anderer
von Jgrgen Bruhns Schiffen - ist bei uns im Museum

Grofbauern, Kapitinen und Kaufleuten auf Lgjt Land,
die eng mit der Stadt Apenrade und deren Schifffahrt
verbunden waren. Auch sein Vater Hans Bruhn besaf3
Anteile an mehreren Apenrader Schiffen und bald nach
der Konfirmation begann Jgrgen Bruhns Karriere zur
See, als er als Schiffsjunge an Bord der Fregatte ,,ZAo-
lus* anheuerte. Wie so viele andere Apenrader Schiffe
lief auch die ,,Aolus* Hifen im Mittelmeerraum an.
Im Jahr 1800 erhielt Jgrgen Bruhn sein Steuermannspa-
tent, allerdings wurden seine Fahrten in den folgenden
Jahren mehrfach durch die Napoleonischen Kriege be-
eintrdchtigt. 1801 wurde die ,,/AEolus* von einem eng-
lischen Kriegsschiff angehalten und Jgrgen Bruhn in
englische Dienste gepresst. Nach Hause zurtickgekehrt,
liep er wenig spiter in Steinberghaff an der Flensburger
Forde das kleine Fregattschiff ,,Flora“ bauen. Mit der ,,Flora®“ segelte er
als Kapitin zu den dénisch-westindischen Inseln, um von dort u.a. Zuk-
ker, Rum und Tabak zu holen. Auf der Riickfahrt wurde das Schiff 1807
jedoch von den Briten, mit denen Didnemark sich seit kurzem im Krieg
befand, aufgebracht und Jgrgen Bruhn kam in britische Gefangenschaft.
Die dinische Regierung begann nun einen Kaperkrieg gegen die feind-
lichen Schiffe. Auch Jgrgen Bruhn, dem es gelungen war, aus der eng-
lischen Kriegsgefangenschaft zu entkommen, beteiligte sich als Kapitin
des Kaperschiffes ,,Hy@ne“ daran. Spiter segelte er mit einem anderen
Schiff Konvois fiir die Engldnder. Als er bei einer dieser Fahrten an der
norwegischen Kiiste Schutz vor einem Sturm suchte, lernte er dort seine
spitere Frau, Maria Margrethe Borse, kennen, mit der er anschlieffend

ausgestellt. Auf Kalvg in der Genner Bucht kann man
heute noch die meisten der Werftgebaudet, darunter die
ehemalige Schmiede und die Arbeiterwohnungen se-
hen. In Jgrgen Bruhns Herrenhaus auf Kalvg ist heute
ein kleines Museum eingerichtet (weitere Informatio-
nen unter: www.calloe.dk).
Nach Jgrgen Bruhns Tod im Jahr 1858 versuchten seine
Sohne die Werft weiterzufiihren, aber es sollte sich bald
zeigen, dass die Zeit der Segelschiffe vorbei war. Die
Dampfschiffe waren gekommen um zu bleiben - und
Jgrgen Bruhn war selbst einer der wenigen Personen
in Apenrade gewesen, die die Vorteile der Dampfschif-
fe gegentiber den Segelschiffen erkannt hatten. Daher
war er 1845 Mitglied der Aktienge-
sellschaft ,,Apenrader Dampfschiffs-
gesellschaft geworden, die das erste Dampfschiff der
Stadt, ,,Christian VIIL.“, erworben hatte.

Museum Senderjylland - Kulturhistorie Aabenraa

H.P. Hanssens Gade 33, 6200 Aabenraa (DK)

TIf. + 45 74 62 26 45
aabenraa@museum-sonderjylland.dk
http://www.museum-sonderjylland.dk/aabenraa.html
Offnungszeiten:

1.9.-31.5.:13-16Uhr,1.6.-31.8.:10-16 Uhr,Montagsgeschlossen.
Eintritt: Erwachsene: 30 kr (ermdssigt: 25 kr). Kinder frei.

DEN MARITIME ARV - MARITIMES ERBE

wie die Weiten des Meeres. Wie kleine Inseln liegen da die Interne-

tseiten der Vereine und Museen verstreut und bieten Ihre Informati-
onen an. So gesehen ist die neue Homepage des Netzwerk Maritimes Erbe
www.maritimeserbe.eu, die auf ddnisch unter www.denmaritimearv.eu zu
finden ist, ein Archipel, eine Inselgruppe, die sich besser an-navigieren
ldsst als die kleinen Inseln im weiten Onlineozean.
Eine gemeinsame Internetseite, die die Vielfalt der maritimen Kultur auf
einen Blickklick prisentiert, war eine der ersten Ideen, die sich die Teil-
nehmer des Netzwerkes gewtinscht haben. Denn gerade bei der Generation
Smartphone ist man ja nur so existent wie die eigene Internetprisenz.
Einige Telefonate und viele Mails spéter ist sie jetzt online gegangen. Dabei
ist die Préasentation im schlichten blau weil bewusst einfach gehalten, um
in der Vielfalt die Ubersichtlichkeit zu gewiihren. Jede Institution stellt
sich mit einer kleinen Bildergalerie vor. Interessierte Besucher konnen
iiber eine Einbindung von Google Maps gleich Thre Anfahrt planen oder
werden auf die Homepage der einzelnen Partner weitergeleitet. Auf der
Seite ,,Aktuelles wird auf kommende Veranstaltung auf beiden Seiten
der Grenze hingewiesen und im Forum kann man lesen, was so alles los
war. Hier kénnen sich die Teilnehmer auch tiber Fachfragen austauschen.
Das Netzwerk Maritimes Erbe war auch beim Landprogramm der Kongelig
Classic prisent und zeigte so, wie wir dazu beitragen konnen, die Regatta
zu einer interessanten Kulturveranstaltung zu machen. Die Einen stellten
in eigenen Zelten ihre Projekte vor, andere Beteiligten sich mit Exponaten
und Flyern am gemeinsamen Zelt des Netzwerkes. Bjarne Jensen von
der NAJADE zeigte sich zufrieden. Die ehrenamtlichen Bootsbauer sind
mit groem Einsatz dabei, den Schirenkreuzer wieder fit zu kriegen, um
mit ihm Jugendlichen die Faszination des Segelsports néher zu bringen.
Unterstiitz werden sie dabei vom Aabenraa Sejlclub. Viele Interessierte
kamen in ihrem Zelt in Aabenraa vorbei, um das Modell des schicken
Seglers zu bestaunen und sich tiber das traditionelle Handwerk des Boots-
bau zu informieren. In Sgnderborg stellte sich die Nydamgesellschaft vor.
Die Rekonstruktion des méchtigen Ruderers aus der Eisenzeit hat Mitte
September beim EON Hansecup fiir viel Aufsehen gesorgt, als es das
Zielschiff bei der Regatta seiner Nachfahren, den Ruder Achtern war. Beim
Landprogramm der Kongelic Classic waren das Modell und die original
kosttimierten Mitglieder der Nydamm Boot Gilde echte Hingucker.
Die Forderperiode des Netzwerkes endet zum Dezember 2014 und somit
stellt sich, wie bei der Kongelig Classic auch die Frage, wie das Projekt
weiter gefiihrt werden kann. Die Kontakte, die in den letzten Jahren ge-
kniipft wurden sollen gepflegt, die Ideen umgesetzt werden. Der fachliche
Austausch der beiden ersten Workshops hat den Projektpartnern schon die
Augen geoffnet, auf welchen Sammlungs- und Erfahrungsschatz zurtickge-
griffen werden kann. Im Herbstworkshop, der am 22.11. im NordeseeMu-
seum / Nissenhaus Husum statt finden werden Vorschlédge vorgestellt und
besprochen, wie das Netzwerk weiter arbeiten kann. Es sollen weiterhin
die Teilnehmer die Moglichkeit haben, die anderen Partner bei regelma-
Bigen Exkursionen kennen zu lernen. Auflerdem sollen Themen — auch
in kleineren Gruppen — gezielt erortert werden. Nicht nur
durch die Internetseite soll auch mit dem Netzwerk fiir die
Region geworben werden. Daher sollen auch Vertretre der
Toursitikverbénder der Stadte Flensburg, Senderborg und
Aabenraa zu Wort kommen.

Die Weiten des World Wide Web sind ja ungefihr genauso unendlich

www: Das Netzwerk ist im Netz!

www.denmaritimearv.ev BH



Der grof3e Topsegel-Schoner LINA Nase an Nase mit dem englischen Cutter FREYA VON DEN SIEBEN INSELN und der eleganten 6mR Yacht AIDA von Bjorn Storsberg.

1855

28.- 31.AUGUST 2014

Alles prima Typen...

s ist egal ob klein oder groB, ob dick oder
schlank, hier segelt jeder gegen jeden, oder
besser gesagt jeder mit jedem, denn zur
Kongelig Classic traten wieder alle Typen an.
Schiffstypen und Menschen. Nicht um unbedingt
eines der vielen Kuhorner zu gewinnen, sondern um
dabei zu sein. Und so lagen wieder Scharenkreuzer
oder 8mR Yachten neben segelnden Krabben- oder
Lachskuttern oder ein Baltic-Trader neben einem
Lotsenschoner von der Elbe. Und so wie oben auf

dem Bild lieferten sie sich Nase an Nase ein span-
nendes Rennen. Wie groB ist der Wendekreis eines
Esbjergkutters? Hier kann es der Yachtsegler haut-
nah erleben, und der Gaffler sieht, wie eine 6mR
Yacht fast auf dem Teller dreht. Abends hockt man
dann beieinander und es wird gefachsimpelt. Man
kann auch mal bei einem Jollenkreuzer gucken, wie
es unter Deck mit der ,Stehhohe” aussieht, oder
als Yachtie staunen, dass man in der Toilettenkam-
mer der ELBE Nr 5 fast wohnen kann. Kongelig

C L A S S 1 C
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Classic heiBt Begegnung, heiBt ,Miteinander, so wie
es auf der ersten Regatta der Westlichen Ostsee
1855 zugegangen sein mag. Ein echter Gemischt-
warenladen und trotz ebenso gemischter Wetterlage
eine wunderbar entspannten Atmosphare. Dazu trug
auch wieder das Landprogramm bei, das sich immer
mehr um die maritimen Spielstationen herum erwei-
tert. Handwerker, kleine Ausstellungen und dazu ein
nettes Kulturprogram zwischen Akrobatik, Tango,
Opernarien und maritimer Marchingband.

EindrucksvollerGastvonderNordseeundgrof3erGewinner:Lotsenschoner5ELBE.ErtragtbeiherrlichemWetter,vollePlinn”

WikingerSIGYNgegenLachskuttel/AAR hiermitBeibootimRennen

Es war die 3. KC und damit endete das dreijahrige Forder-
Programm. Aber alle Beteiligten sind sich einig: Es muss
weitergehen und es wird weitergehen. Mit den Folrder-
mitteln wurden die Spielstationen, Ausstellungen und die
notige Infrastruktur finanziert. Darauf kann man in den
nachsten Jahren zuriickgreifen. Jetzt geht es um die Mit-
wirkung der Stadte Flensburg, Senderborg und Aabenraa,
die damit die grenzliberschreitenden Aktivitaten und ihre
konkrete Zusammenarbeit weiter voranbringen kénnen.
Fir die weiteren Kosten werden sich sicher auch noch

GewinnerFEO,eineCamper&Nicholson8mRYacht, 1927

Sponsoren finden, denn die Eigner historischer Schiffe
sind eine klar definierte Zielgruppe. Viele von ihnen
sind kleine oder groBe Unternehmer, und auf den
Schiffen zahlen umsichtiges Handeln, Engagement
und Teamwork. Im nachsten Jahr geht es in Aaberaa
los und Flensburg wird Zielhafen. Dann heiBt es hier:
The winner is..” und alle wissen, dass alle schon mit
der Teilnahme an der Kongelig Classic gewonnen ha-
ben. Die Teilnehmerlisten und eine schéne Bilderreihe
findet man auf www.kongelig.classic.de Rainer Prii3




Das neue Rum Manufaktur Museum in den Braasch-Hofen

Das weiBe und das fliissige Gold der

Karibik machten Flensburg einst reich.
Denn der begehrte Zucker und Rum sowie
andere Kolonialwaren fanden ab 1755 auf Se-
gelschiffen von Westindien ihren Weg in die
damals danische Handelsstadt an der Forde.
Flensburg wurde die Rumstadt Deutschlands.

Walter Braasch, einer der letzten in Flensburg aus-
gebildeten Destillateure (beim Rumhaus Andresen
in Engelshy), besann sich 1998 auf seine Wurzeln.
Er fugte seinem bestehenden Weinhaus die vom
Aussterben bedrohte Flensburger Tradition der
Rumherstellung hinzu. Bereits im Jahr 2000 diente
ein kleiner Raum im sehenswerten Hof des Wein &
Rumhauses Braasch in der Roten StraBe als erste
private Ausstellung rund um die Rumproduktion und
-geschichte. Wenige Jahre spater wurde die Samm-
lung bereits erweitert und entpuppte sich schnell
auch als beliebter Anlaufpunkt fiir Stadtfiihrungen.
2011 beschloss die Familie Braasch den Umbau
ihres privaten Museums mit Erweiterung. Denn das
Flensburger  Schifffahrtsmuseum war wegen
umfangreicher Umbauarbeiten geschlossen, und
die Zukunft des dortigen Rum-Museums im ehema-
ligen Zollpackhaus stand in Frage.

Am 12. Juli 2014 wurde der schmucke Erweite-
rungsbau des Rum-Museums in der Roten StraBe
der Offentlichkeit bei einem Tag der offenen Tir
prasentiert. Zu finden sind Destillier- und Abfiillan-
lage, Messgerate, viele Infotafeln, eine Flaschen-
sammlung alter Flensburger Rumsorten, historische
Fotos aber auch Ziegelsteine der einst so zahl-
reichen Ziegeleien entlang der Flensburger Forde.

Die typisch gelben Steine dienten als Ballast an
Bord und waren begehrtes Baumaterial in der Kari-
bik. Erzahlt wird auch die Geschichte der Flensbur-
ger Kaufmannsfamilie Brodersen und ihrer Fregatte
Urania (siehe Abb.). Deren Nachfahren zahlten zu
den ersten und begeisterten Gasten am Eroff-
nungstag des Museums. Das Schiff ihrer Vorfahren
war Jahrzehnte im Einsatz auf der Westindienrou-
te. 25 Mal steuerte die Flensburger Fregatte die
danische Kolonie in der Karibik an. In der Angelbur-
ger StraBe in Flensburg unterhielt die Familie zu-
dem ein groBes Kaufmannshaus, in dem auch Rum
produziert wurde.

,Das neue Braasch Rum Manufaktur Museum in
der Roten StraBe versteht sich nicht als Konkur-
renz, sondern als weiterer Appetithappen rund um
das Thema Rum®, so Destillateur Walter Braasch.
,ES gab schon zu Zeiten der Westindienfahrt zwei
Schiffe mit dem Namen URANIA, zwei Kulturen

pragten diese Stadt nachhaltig, und es gibt noch
zwei Rumhauser in der Stadt. Nun hat Flensburg
auch zwei Rum-Museen, und beide werden auf ihre
Art einen Beitrag zur Bereicherung dieser Stadt
leisten” so Braasch weiter. (Das andere Rum-Muse-
um im Keller des heutigen Flensburger Schifffahrts-
museums und einstigen Zollpackhauses wurde be-
reits am 29. Juni 2014 feierlich eroffnet.)

In der Roten StraBe fiihren nun jeden Mittwoch
Destillateur Walter oder Kaufmann Karsten Braasch
um 17 Uhr Gruppen bis 18 Personen durch das neu
gestaltete Rum Manufaktur Museum im hinteren
der beiden Braasch-Hofe. Der Preis pro Person inkl.
Rumverkostung betragt 3,00 EUR. Eine Anmeldung
ist erbeten unter Tel. 0461 - 14 16 00.
Individuelle Flihrungen (geschlossene Gruppen)
konnen ebenfalls vereinbart werden. Wer das Rum
Manufaktur Museum in Eigenregie entdecken moch-
te, dem steht es wahrend der Ladendffnungszeiten
kostenfrei zur Verfigung:

montags bis freitags von 10.00 bis 18.30 Uhr und
samstags von 10.00 bis 16.00 Uhr.

Mehr Informationen findet man unter
www.braasch.sh

oder direkt im

Wein & Rumhaus Braasch

Rote StraBe 26-28 | 24937 Flensburg
Tel.: 0461 -14 16 00| Fax: - 1416013
www.braasch.sh



Bretter,fir viele bedeuteten sie die Welt. Auch fiir Seeleute, die ihr ganzes leben auf den Planken von Schiffen zugebracht
haben oderin den holzernen Rahen der GroBsegler standen. Eine halbe Lebensversicherung, denn Holz schwimmt, und zur
Not kann man sich auch noch auf einer treibenden Plankeretten. Darum wurden eiserne Schiffe auch mit Skepsis betrachtet.

ie Bretter, die die Welt bedeuten, sind ja

eigentlich die Bithnenbretter, auf denen

der Schauspieler oder der Showstar seine
sog. »,Performance” prisentiert und dafiir den
Applaus oder die Buh-Rufe entgegennimmt.
Ahnlich hat auch der Skipper den Applaus oder
das Kopfschiitteln hinzunehmen, wenn er an
den holzernen Reibepfihlen der Kaianlage oder
des Bohlwerks mit seinem Schiff den ,, Anleger
fahrt. Das macht man sanft und mit Augenmaf.
Es heifdt nicht umsonst ,,Die besten Kapitane
stehen immer an Land®, denn himische Kom-
mentare sind gesichert, wenn die hodlzernen
»Reibepfahle“ nicht nur Reibung abbekommen,
sondern es bummst und quietscht. Meistens
fangen die Reibepfihle solche Stofie elastisch
ab, denn sie sind nicht zufillig aus langfasri-
gem Nadelholz, das sich im Gegensatz zu stei-
fer, kurzfasriger und knorriger Eiche im Wind
biegt und elastisch Driicke und St6f3e abfingt.
Wir unterscheiden ja im Bereich der Holzarten
Laub- und Nadelholz. Dabei sind Nadelhélzer
wie Kiefer, Tanne, Douglasie oder Oregon Pine
wegen ihrer Eigenschaften nicht nur beliebte
Holzer im Boots- und Schiffbau, sondern auch
im Wasserbau. Es kommt darauf an, welche An-
forderungen an das Holz gestellt werden und
welche Aufgaben es erfiillen soll. Neben den
jeweils geforderten guten Eigenschaften sind
immer auch Nachteile hinzunehmen, denn das
»optimale Holz*“ gibt es nicht. Es geht immer
um langfaserig oder kurzfaserig, um Elastizitat
oder Hirte und neben dem Aussehen natiirlich
auch um Verrottungsanfilligkeit.
Reibe- und Festmachepfihle gelten als Ver-
schleiflteile. Bei hohem Schiffsverkehr unter-
liegen sie erheblichen Belastungen, denn wie
man auf dem kleinen Foto vom Neubau des
Bohlwerks links erkennen kann, werden sie
oft frei beweglich in den Hafengrund gerammt
und fangen dann seitliche Belastungen elastisch
ab. Auf diesem Foto ist auch zu sehen, dass die
Tragerbalken des Bohlwerks aus Nadelholz
bestehen. Wenn die aufgelegten Laufbohlen
ein bisschen langlebiger sein sollen, wird auch
gerne die daneben im Holzstapel abgebildete
rotlichere Larche genommen, die hier fiir den
neuen Steg des Liittfischerhafens auf die Monta-
ge wartet. Der Nadelholzbelag des Bohlwerks ist
aber bei der letzten Sanierung dann doch gegen
harte Eiche ausgewechselt worden.
Der normele Holzhandel spricht bei Massivholz,
je nachdem wie der Zuschnitt erfolgt, von Leis-
ten, Latten, Brettern, Bohlen, Kantholzern usw.
In den Handel kommen z.B. aber auch ganze
aufgesigte Stamme in Form von ,,Stammdielen’,
wie sie in der Ausstellung im Schifffahrtsmuse-
um zu sehen sind (3.von oben).
Im Schiffbau werden die gewachsenen Baume zu
Rundhélzern, Planken oder Spanten. Bei kleine-
ren einfachen Booten, Beibooten, Ruderbooten,
Jollen usw. wird fiir Kiel, Spanten und Planken
meist Nadelholz verwendet. Lirche, Douglasie
oder Oregon sind hier die Favoriten. Sie eignen
sich wegen ihrer langfaserigen Elastizitdt auch
wunderbar fiir Masten und Spieren, also fiir
die ,Rundholzer” von der Gaffel bis hin zum
Bootshaken. Wenn das Ganze dann etwas edler
sein soll, wurden tiber Jahrhunderte auch Ma-

hagoni, Teak oder dhnliche Exoten verwendet,
wie auf den Fotos der Klassischen Yachten des
Historischen Hafens zu erkennen ist (1.u.2.v.u.).
Der Kiel und die Spanten von gréeren Booten
und Schiffen wie Fischkutter oder Handelsseg-
ler wurden dagegen in der Regel aus Eiche ge-
schnitten, und hier brauchte man fiir den Kiel
und fiir die Planken natiirlich sehr lange, gerade
gewachsene Eichen mit enormem Durchmesser.
Aber ebenso wichtig waren krumm gewachsene
Eichen, aus denen die geschwungenen Spanten
gesiagt werden konnten. Die dicken Astgabeln
eigneten sich dabei besonders fiir sog. Knie-
stocke, also winklig gewachsenes Holz, das fiir
Steven oder als winklige Verbindungselemente
gebraucht wurde.
Die grofle Anzahl der Schiffe, die aus diesen
Eichen entstanden, haben ihre Spuren in der
Landschaft hinterlassen. Wie heif3t es doch: In
Schleswig-Holstein konnte ein Eichhérnchen
von der Flensburger Forde bis nach Hamburg
von Eiche zu Eiche hiipfen ohne den Boden
zu berithren. Dann nahm die Zahl der gro-
Ben Fischkutter und Handelssegler immer
mehr zu, Kaiser und Konige brauchten standig
Nachschub fiir die Kriegsverluste ihrer grofien
Flotte. Heute erinnern nur noch Egernsund und
Eckernforde als ,,Eichensund“ und ,,Eichen-
forde” an diese bewaldeten Zeiten. Mit schnell
wachsenden Nadelholzern hat man spéter ver-
sucht, den Baumbestand aufzufiillen, aber Ei-
chen brauchen eben ihre Zeit.
Als der 3-Mast-Marssegelschoner ACTIV aus
dem Flensburger Museumshafen jetzt neue
Planken brauchte, hat Skipper Jonas weltweit
ohne Erfolg nach passender langer Eiche ge-
sucht. Er wurde eher zufillig in Danemark im
Bogense Skov auf der Insel Fiinen fiindig. Ein
Koniglich Danischer Forst liefert jetzt auch Kiel
und Planken fiir den Wiederaufbau der 1885
in Brooklyn gebauten 40m langen Segelyacht
CORONET, diez.Zt.in Newport USA als Wrackin
einer Halle fiir viel Arbeit sorgt. Andere Eiche
war nicht aufzutreiben und die Dénische Koni-
gin hat in Anbetracht der besonderen histori-
schen Aufgabe der Lieferung zugestimmt.
Wer einen Blick ans Flensburger Bohlwerk wirft
und dort 18-20m lange Schiffe wie BODIL oder
FULVIA liegen sieht, der blickt auf jeweils ca. 35
grof3e Eichen, die dafiir gefallt werden mussten,
denn nur die Decksplanken und Rundholzer
sind aus Nadelholz. Eigentlich kann man des-
halb Eiche auf Eiche geplankte Neubauten nicht
mehr guten Gewissens bauen. In Norwegen hat
man mangels grofler Eichenwalder schon ewig
auch Nadelholz fiir Kiel und Planken verwen-
det, wie man auf dem Foto oben links sehen
kann. Dieses Bild stammt von der wunderbaren
»Hardanger-Museum-Warf“ in Norheimsund
auf der Hohe Bergens am Hardanger-Fjord (ein
sehr sehenswertes maritimes Freilichtmuseum).
Bei der Restaurierung eines alten Kutters sind
hier nur wenige der alten Spanten erhalten ge-
blieben. Nadelholz ist faulnisanfilliger als die
harte Eiche und so heif3t es denn ,,6fter mal was
Neues. Wer auf dem Foto genau hinsieht, be-
merkt, dass die Planken auf ganz uralte Weise
mit Holznageln befestigt werden, und das ist
dann oft Buchsbaum, zih fest und elastisch.
Rainer Prii3
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m 29. Juni 2014 hat das Flensburger Schifffahrtsmuseum
die seit 2011 geschlossene Abteilung des Rum-Museums
als multimedialen Erlebnisraum wiedereroffnet. Gleichzei-
tig wurde mit der ,Flensburger Handelsroute* ein neuer
Rundgang durch das Schifffahrtsmuseum eingeweiht, auf dem sich die
Besucher auf die Spuren der groBen Flensburger Kaufmannsfamilien
begeben konnen. Der Historische Hafen ist wieder um zwei Attraktio-
nen reicher!

Das neue Rum-Museum befindet sich wie das alte im historischen Kellergewdl-
be des Zollpackhauses, also dort, wo jahrzehntelang der Pure Rum aus West-
indien zwischengelagert wurde. Von jetzt an er6ffnet sich dem Besucher hier
eine ganz neue Welt. Sie erzahlt von Zucker und Rum. Von Handel und Schiffen.
Und vor allem von Menschen und ihren Geschichten und Schicksalen. Auf drei
Bildschirme verteilt lauft ein rund 18-mindtiger Film, der immer zur vollen und
halben Stunde beginnt. Der Film nimmt die Besucher mit auf eine Reise durch
die Zeit. Mit modernster Filmtechnik wurden historische Gemalde und Druck-
grafiken dreidimensional animiert und zum Leben erweckt. Kleine Spielszenen
vermitteln Eindriicke des vergangenen Lebens. Das Ergebnis ist eine ebenso
fundiert recherchierte wie packend erzahlte Dokumentation der Flensburger
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Rum-Geschichte. Das neue Konzept ist kein klassisches Museumskino, wo die
Besucher hinter einem schwarzen Vorhang verschwinden. Vielmehr verwandelt
die Filminstallation den Rum-Keller in einen multimedialen Erlebnisraum, der die
Sinne vielfaltig anspricht. Wahrend der Film lauft, betonen Lichtspots relevante
Exponate an den Seiten des Raumes: Fasser, Pumpen, Filter, Kannen oder
auch eine originale Abfiillanlage aus den 1960er Jahren. Das Konzept fiir den
Erlebnisraum stammt aus der Feder der Forward Filmproduktion GmbH. Un-
terstitzt von der Volkskundlerin Julia Schramm sowie der wissenschaftlichen
Museumsmitarbeiterin Susanne Grigull, die zwischen August 2013 und Januar
2014 gemeinsam Archive durchforstet, Exponate gesichtet und Interviews mit
Zeitzeugen geflihrt haben, entstand innerhalb eines Jahres das neue Rum-Mu-
seum. Mittels Filmsequenzen ist eine moderne und atmospharisch dichte Ver-
bindung zwischen den Exponaten und ihren Geschichten geschaffen worden.

Das Rum-Museum ist kostenlos fiir jeden zugénglich. Méglich machen das die
Spenden der Familienzweige HGDF-Dethleffsen und HBK-Dethleffsen, deren ge-
meinsame Wurzeln 1738 in der Flensburger Schifffahrt griinden. 2013 feierten
beide Unternehmen 275 Jahre Kaufmannsgeschichte. ,Wir sind Teil der leben-
digen Geschichte einer Flensburger Kaufmannsfamilie, die iiber Generationen
Lebenserfahrung, Heimatverbundenheit und Sachverstand vom Vater auf den

Sohn weiterreicht. Traditionsbewusstsein wird in uns durch Erzahlungen und
Erinnerungen wach- und hochgehalten. Diese Erfahrung konnen wir nun mittels
dieser Ausstellung mit anderen teilen”, erklart Hayo Dethleffsen, Inhaber von
HBK-Dethleffsen. Hermann Dethleffsen, geschaftsfiihrender Gesellschafter
der HGDF-Familienholding erganzt: ,Mit einem einzigen Kaufmannsschiff fing
alles an. Die Familien- und Firmengeschichte ist Teil von Flensburgs Schiff-
fahrtsgeschichte. Aus diesem Anlass haben wir die Neueinrichtung des Rum-
Museums als Teil des Schifffahrtsmuseums von Herzen gern unterstiitzt. Die
Ergebnisse des Museums und des Filmteams haben unsere Vorstellungen weit
libertroffen und uns personlich bertihrt.“ Der Film kam offenbar auch bei den
Cannes Corporate Media & TV Awards 2014 gut an, wo jahrlich die weltbesten
Wirtschaftsfime, Online-Medien und TV-Dokumentationen pramiert werden.
Kurz vor Redaktionsschluss erreichte uns die Nachricht, dass der Film dort
ausgezeichnet wurde. Mit welchem Preis genau, wird am 2. Oktober bei der
Preisverleihung in Cannes bekanntgeben... Wir werden berichten!

Zu den Neuerungen im Flensburger Schifffahrtsmuseum zahlt auch der neue
Museumsrundgang der ,Handelsroute”. Sie umfasst zwolf Stationen und
flihrt durch die Abteilungen ,Hafen & Hofe" und ,Sklaven, Zucker, Rum“. Auf
Basis ausgewahlter Objekte, die einen engen Bezug zu den groBen Flensbur-
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ger Kaufmannsfamilien haben, wird die Handels- und Seefahrtsgeschichte auf
einer personlichen Ebene erzahlt. Highlights sind dabei die Neuinszenierung
der Flensburger Handelswaren mit einer interaktiven Ratestation sowie ein Film-
terminal mit Zeitzeugeninterviews (ber die Flensburger Rum-Geschichte. In fiinf
kurzen Videos erzahlen Flensburger Personlichkeiten wie Renate Delfs, Kurt
Griin (Hansen Rum) oder Hans Dethleffsen von ihren Erinnerungen an die Rum-
stadt Flensburg. Die ,Handelsroute” erganzt das neue Rum-Museum auf wun-
derbare Weise. Die Besucher konnen hier ausgewahlte Exponate, die bereits
im Film vorkommen, wiederfinden und im Original erleben. Bekannte Objekte
konnen so noch einmal ganz neu entdeckt werden. Herausrangende Exponate
sind hierbei u. a. ein Gesangbuch aus dem Jahr 1703, das die dramatische
Geschichte eines Pirateniiberfalls erzahlt, oder das prachtige Votivschiff der
,Urania“, in dem sich Dank und Demut, aber auch Stolz und Selbstbewusstsein
eines Schiffers und Kaufmanns widerspiegelt. Um die ,Han-
delsroute” auch Kindern zwischen 8 und 12 Jahren zu erschlie-
Ben, hat das Schifffahrtsmuseum ein 28-seitiges Begleitheft
mit Ratseln, Fragen, Mal- und Bastelbogen erstellt, die helfen,
dass die jungen Besucher die Geschichte nicht nur begreifen,
sondern auch in ihre eigene Welt transportieren konnen. Das
Begleitheftgibt es im Museum gegen eine kleine Schutzgebiihr.
Dr.ThomasOverdick,

Museumsleiter




s ist nicht zu fassen, Flensburg hat inner-

halb eines Jahres 4 neue maritime Museen

erhalten, 2 neue Rum-Museen, ein klitze-
kleines Yachtmuseum und dann dazu noch ein
kleines Fischerei-Museum. Zu verdanken ist das
alles privater Initiative. Zum Thema Fischerei
haben die Mitglieder des alten ,,Fischereiverein
von 1872% mindestens 15.000 EUR zusammen-
gebracht und in winterlanger Eigenleistung ihr
Mini-Museum um das dreifache erweitert. Jetzt
steht ein ganzer Kahn in der Vitrine, ein ,,Wa-
denboot*, wie es korrekt heilit, ein Geschenk des
alten Fischmeisters, und neben der Sammlung
zugehoriger Ausriistung von Netzen, Bojen,
Reusen, Garnen und Loten fllt eine beispiel-
hafte Sammlung alter Aalstecher ins Auge.
Die sehen aus, als konnte man dem Neptun am
Neptun-Brunnen seinen Dreizack wiedergeben.
Daneben blubbert es in einem groflen Seewasser-
Aquarium und die Kinder sind begeistert, wenn
ein richtiger Fischer morgens und Abends die

wie tief ist das Wasseur...

Fische fiittert und die Schollen sich aus dem
Sand freibuddeln. Nur die Aale verstecken sich.
Sie werden erst nachts aktiv und holen sich die
Reste. Horst-Dieter Hansen kommt immer zum
Fiittern. Er ist schon in Rente und hat Zeit genug.
Er hat seit 19 Jahren immer noch denVereins-
vorsitz und freut sich, dass auch im nichsten
Jahr wieder drei Auszubildende ihre Priifung
als ,,Fischwirt” machen. Aber er ist auch unter
Druck, denn der Pachtvertrag lduft aus und die
Stadt will ihn nur verldngern, wenn man sicher
sein kann, dass in 20 Jahren auch noch gefischt
wird. Aber er ist guter Hoffnung: ,,Wir sind doch
ein stiick Flensburger Geschichte und Kultur. Es
gibt keine Stadt, wo mitten in der Innenstadt die
Bewohner und Touristen noch sehen konnen, wie
Netze getrocknet werden, wo ein kleiner Réu-
cherofen qualmt, ein Kutter auf den Slip gezo-
gen wird und es noch eine naturbelassenes Stiick
Fischerstrand gibt.* Die Mitglieder haben krif-
tig gearbeitet, um das alles fertigzustellen. Die

ganze Hiitte wurde umgebaut, neu bedacht, und
die Vitrinen mussten mit teurem Panzerglas aus-
geriistet werden. Das Seewasser im Aquarium
stammt aus 4m Tiefe des Flensburger Hafens.
Es wird in der selbstgebauten Filteranlage auf-
windig gereinigt und gelangt im Umlauf wieder
in den Hafen.

Die kleinen Muscheln in dem Becken haben keine
Perlen. Der Fischereiverein ist selber eine. RP

Er lebt fir den Fischereiverein: Horst-Dieter Hansen

Fischerfahren. Sie signalisieren: Hier wird gefischt!

Himmel wegnehmen und
Flaggen freistellen

DiealteFischerhiittewurdejetztinvollerLangezumFischerei-Museumerweitert.DieSpaziergangerfreuensich.

Das Museum erzéhlt Gber die historische Fischereian der Flensburger Férde und zeigt alte Fischereigerate. Nur die Fische, Muscheln und Krebse im Aquarium sind neu.

DieVitrinen sind, fast” fertig gestaltet. Die endgliltige Beschriftung erfolgt nach der SchlieBung im Novemberi Das Museum ist dann ab Anfang Marz wieder geéffnet.



»Waaaas? Geht schon los ? Gut. Waschen fillt aus!* ,...aber bei mir geht die Seife immer so schwer ab!* ,,Gut, dass wir im Mast auch noch ne Toilette ham... ,Sie, junge Frau, ich habe doch gleich ein Auge auf Sie geworfen!...Nun isses wech...!“ ,,Das kommt, wenn man zu lange auf die Auslagen guckt!“ ,Sonne grofie Fahne fiir son kleines Beiboot... Is das nich iibertrieben?* ,.,Ihr habt doch sicher Feuerloscher an Bord

....was meinst Du Alma-Manne, reden die in Wismar auch so‘n Schiss da?

»Warum liegen wir so schief? War schon Start? ,,Ja, Du Penner!” ,,Ohhaueha...STELLA MARIS kriegen wir mit unsn klein Eimer nich mehr eingeholt...“ ,Die is aus Blech, aber segelt nich schlech... sind von Gestern ja auch noch ganz blau... zzz... ohha, da sind ja schon die ersten auffm Riickweg....“ Is ja kein Wunder, Du Blodmann.... kanns ja sehn, ....sind ja auch Dickschiffe.

,»Guck mal, manche Rennkutter fahrn den Kliiverbaum achtern!

»Was erzihlen die beiden da denn wieder fiir'n Quark..... 7

»Leute, mal herhdren! Nur dass ihr's wisst: Das ist keine Regatta.....I“

(wird der nun bald ma ferttich da???)

» Ischuldigung, ham sie auch was mit Fisch? Ich mag kein Rollmops® ,,Und wenn Du grof§ bist, kaufen wir uns ein ordentliches Plastikschiffl

Holzschutz pinselngehirtzu den stindigen Erhaltungsarbeiten.

RUM REGATIA

....naja, Kopf hoch, oder was meinst Du, Adi?

Aufwindige Einriistung fiir das Auswechseln maroder Holzer.

w...maaan, sind die dick man!“

RUM REGATTA ZWISCHENTONE ...

35 Jahre Rum Regatta, 35 Jahre Spa8 nach win-
terlicher Schufterei bei der Instandhaltung der
alten Schiffe, 35 Jahre Freunde wiedersehen von
Ostsee, Nordsee, Elbe, Sund, Belten, 35 Jahre die
gleiche Prozedur, Anreise, Skipperbesprechung,
unernste  Geschwaderfahrt, Preisverschleude-
rung, Handmusik und Handkise, feiern, freuen
und anschliefend wieder stundenlang, manche

sogar tagelang, wieder nach Hause segeln oder
tuckern. Inzwischen gibt es nach 35 Jahren vie-
le #hnliche Veranstaltungen. Ahnlich, aber im
Geiste doch anders. Kiistenstiddte bemiihen sich
Vergleichbares auf die Beine zu stellen, aber
den Geist und die Atmosphére einer Veranstal-
tung kann man nicht kaufen. Alles muss immer
wieder stimmen, damit die Géste angesegelt

kommen. Wir freuen uns, dass das nach so lan-
ger Zeit immer noch gelingt, und wir bedanken
uns bei allen Helfern fiir die Unterstiitzung und
natiirlich bei den Skippern und Mannschaften,
die nicht miide werden die lange Anreise auf sich
zu nehmen. Wir sagen danke und freuen uns auf
die nichste Rum Regatta. Rainer Priif§



Fin Bild mit vielen Unbekannten. Wenn Sie mehr iiber dieses Foto wissen, iiber Details zu Wasser oder zu Lande, dann freuen wir uns mit dem Flensburger Schifffahrtsmuseum iiber Hinweisq

Bildbetrachtung

Flensburger kennen das. Wenn der Sturm kréftig aus Stidwest
blést, dann driickt er das Ostseewasser Richtung Finnland in
den Bottnischen Meerbusen und der Hafen kriegt Niedrigwas-
ser. Wenn es extrem wird, kann man mit dem Beiboot unter
die Betonplatte des Schiffbriickkais rudern und nach ein paar
Metern gut tiberdacht am ,Strand“ festmachen. Das Wasser
bleibt ja aber nicht im Bottnischen Meerbusen. Es schwappt
zurtick. Dann kriegen wir Hochwasser. Doch wir wissen, so doll ist das
alles nicht. Ein paar Autos holen sich ,nasse FiiBe* und der Eine oder
die Andere steigen in die Gummistiefel fiir ein bisschen Abenteuerspa-
ziergang. Wenn aber beim Zurtickschwappen des Wassers der Wind auf
Nordost dreht, dann kann es schon héher werden, aber auch das sehen
die Flensburger gelassen. Manchmal jedoch kommt es richtig dicke. Am
Kompagnietor kann man die Hochwassermarken sehen, denn oft genug
stand das Erdgeschoss des Torgebdudes unter Wasser.

1649 und 1835 ging es so zur Sache. Und auch am 13. November
1872 wurde Schleswig-Holstein und die gesamte deutsche Ostseekiiste
von einer solchen Winddrehung mit Orkanstirke heimgesucht. Von
der Greifswalder Wiek bis nach Lolland traf es die unvorbereiteten
Menschen. Das vollig offenliegende Eckernforde wurde am stérksten
getroffen. Insgesamt waren nach dieser Flut {iber 2.800 H&user total
zerstort, 270 Menschen kamen ums Leben und tiber 15.000 Menschen
wurden obdachlos. Die Metereologen betrachten dieses Hochwasser
als Jahrtausendereignis. Auch Flensburg traf die schwappende Woge
und hinterlief} eine Verwiistung, wie auf dem obigen Foto unschwer zu
erkennen ist. An der Stirmwand des Kompagnietores kann man noch
den Wasserstand ablesen, der hier fast die Hohe der Laterne an der
StraBenfrontseite erreicht hatte. Wenn man ganz hinten auf die Bild-
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mitte guckt, dann sieht man beim Stértebecker-Gebdude neben dem
Schifffahrtsmuseum einen einsamen groSen Handelssegler hoch und
trocken mitten auf der StraBe liegen. Der Rest ist absolutes Chaos.
Bretter, Bohlen, groBfldchige Teile von Bohlwerkslaufplanken, Fésser,
Arbeitspontons, umgerissene Dreibeinkrine, selbst eine Arbeitshiitte
hat es hingerissen. Aufrdumen ist angesagt, aber der Schreck steckt
offenbar noch in den Gliedern, denn einige Herren betrachten etwas
ratlos das Horrorszenario. Unzdhlige Pferdefuhrwerke versuchen indess
,Business as usual“ Die Frachtsegler miissen trotzdem be- und entla-
den werden und vor dem Kompagniietor warten schon die néchsten
Gespanne. Vor dem Gebédude der heutigen Hansens Brauerei versucht
man in dem ganzen nassen Durcheinander wenigstens die Wésche zu
trocknen. Wem wohl die angeschwemmte weie Gartenpforte gehort?
Nebenbei bemerkt: Das Kompagnietor fiihrt am Torgiebel offenbar einen
kréftigen Kranbalken, der auf vielen spiteren Fotos nicht mehr da ist.
Heute befindet sich da nur eine kleine Luke.

Und was sagt uns dieses Bild? Kénnen Jorg Kachelman oder Meeno
Schrader das ausschlieBen? Nein. Wetter hat es auch in starksten Va-
rianten immer gegeben. Da treffen manchmal metereologische Bedin-
gungen aufeinander, die sich addieren oder aufschaukeln. Monster-
wellen gehoren ja auch zu diesen physikalisch einfach zu erkldrenden
Phidnomenen. Klimawandel ist etwas anderes und das
damit prophezeite Ansteigen des Meeresspiegels fiithrt
vielleicht auch in Flensburg zu dhnlichen Verhiltnissen
wie hier im Foto festgehalten. Nur dass das Wasser dann
nicht zuriickschwappt. So hétten wir was Bleibendes und
miissten uns keine Gedanken iiber die Parkplitze an der
Schiffbriicke machen. |

Rainer Priif$

Flensburger Impressionen

am Rahmen der planerischen Versuche eine moglichst planlose
Gestaltung eines zu iiberplanenden Planquadrates an der Schiff-
briicke voranzutreiben, wurde die Pléne einer Planierung fallengelas-
sen, da die Pline der zur Planung aufgerufenen freien Planverlasser
iiber die Anpflanzung von Plan-tanen oder einer Obst-Plan-tage nicht

realisieren, die einem geplanten Fahrverkehr die planerischen Grund-
lagen entzégen. Bendétigt wiirden hierfiir ca. 9777 Segelbootsriimpfe
oder 97770 Paddelboote mit anndhernd gleicher Freibordhdhe um einen
moglicht planen Ubergang zu gewihrleisten. Vorschléige der Planungs-
amtes diesen planen Ubergang mit Hilfe einer Plan-ierraupe einzu-

hinausgingen und keine Rasende Begeiste-
rung aufkommen lieBen. Ernst genommen
wurde hingegen die Plane der umliegenden
Segel- und Paddelbootbesitzer, eine Forde-
querung mit Hilfe von Bootsriimpfen zu

planen wurden von der Politik begeistert
aufgenommen und sollen in einem Plan-
feststellungsverfahren losgetreten werden.
Dann geht der Plan los. RP

Schwimmende Fordequerung geplant

uf der Motoryacht SANSSOUCI KLAR wurde Klar Schiff gemacht.
Wie hier unschwer zu erkennen ist, erhielt sie einen neuen Aufbau

geschossige Shopping-Mal sorgen fiir das entsprechende internationale
Flensburger Flair. Wie gut unterrichtete Kreise berichten, ist geplant,

mit windschnittig geformten dreifliigeligen
Kajiitdachern, die mit Kunstschnee fiir den
Abfahrtslauf der Géste zur Verfiigung stehen.
Drei vollverglaste Tanzbars sowie eine zwei-

sie in der néchsten Saison als Kreuzfahrt-
schiff im Flensburger Hafen fiir Ein-
kaufs-Hafenrundfahrten einzusetzen. R

Neuer Klar-Liner

Fiir Sammler:
Alte Schiffe

Die Zeitschrift Uber die deut-

Sie lasst die Herzen der Liebhaber
holzerner Boote hoher schlagen:

Deck schrubben?

...oder die Milchschlauche der Espressomaschine reinigen?

Handwerkerbursten, Massagebursten, Haarbursten,
Klosterbursten, Nagelbursten, Kleiderbursten, Flaschen-
bursten, Gemusebursten, Tierbursten, Kinderbtrsten,
Pinselbursten, Blrsten, Bursten, Bursten ... (und naturlich
auch Natur-Bimsstein)

Und naturlich auch die Burste, die Sie
schon immer gesucht haben ...

Der kleine Laden

Ingeborg Becker
NorderstraBe 18 - 24939 Flensburg - Tel/Fax 0461 22004

WOODEN BOAT

Die amrerikanische Zeitschrift mit
vielen Fotos, Schiffsrissen, histo-
rischen Darstellungen, handwerk-
lichen Tricks usw.

Alle Ausgaben

von Nr. 100-209

1991 - 2009

Interessiert? Angebote und Kontakt Uber bs@zahngiz.de

sche Szene. Mit vielen Fotos,
Schiffsrissen usw. Nr.1, Okt.1990
(als Nachdruck) und Nr. 6-24,Juli
1995 (letzte erschienene Aus-
gabe)




Drei Jollen am Tag der Liitten wihrend der Rum Regatta im Flensburger Innenhafen. Alle drei fahren ein sog. Spriet-Segel, bei dem ein viereckige,,Smakke “ mit einer diagonalen Spiere gespreizt wird.

A ﬁ Q’ Eine Lanze fiir die Litten

Lugger-Segel Sprlel—Segel Gaffel-Segel

Spitzgatt . Rundgatt . Plattgatt

SmakkejolleABBI aus der Jollensammlung des Museumshafens
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Arbeitsboote unserer Kiistenkultur, Ewerboo-
te, Beiboote, Jollen als Ruder oder Segelboote
waren so selbstverstidndlich dass sie — als All-
tagsgegenstinde wenig beachtet —kaum fiir Wert
befunden wurden, der Nachwelt tiberliefert zu
werden. Sie gehorten mit zur Ausriistung der
Kiistenfahrer, um vor Anker liegend an Land zu
kommen, und vor der eigenen Haustiir als allge-
meine Verkehrsboote und Midchen fiir Alles* in
den Schiren und Fjorden. Fiir den Kartoffelbau-
er auf Samsg war es leichter mit der Jolle zum
Festland zu segeln, als tiber die Heide vom Nord-
teil zum Stidteil zu gelangen. Gebaut wurden
sie meist von einem Wanderbootsbauer direkt
am Strand oder zusammen mit dem Fischer auf
dem Hof hinterm Haus. Gebaut wurde nicht nach
Plénen, sondern nach Augenmaf} nur mit dem
Wissen und Konnen des Bootsbauers. Wenn der
Fischer gut aufpasste konnte er es auch selbst.
Das Wissen ging vom Vater auf den Sohn iiber. In
den wenigsten wurden Fillen aufgezeichnet und
vermessen. Oft genug gingen und gehen diese
Boote schneller den Weg alles Irdischen, weil
sie wegen ihres - im Vergleich zu ,,den Grossen*
- geringen materiellen Wertes eher durch Liegen-
lassen verwahrlosen. Degradiert zum Sandkasten
oder Blumenbeet verrotten sie zu Kompost oder
werden beim Aufraumen zu Brennholz verarbei-
tet. Deshalb alle Hochachtung denen, die sich
dieser Liitten annehmen, ihren kuturhistorischen
Wert bewahren und in genauso miihevoller Ar-
beit restaurieren und in Fahrt halten.

Lob und Anerkennung erfahren sie durch den
Ehrenpreis ,,Ausgezeichnetes Schiff” auf dem
Friihjahrstreffen der Freunde des Gaffelriggs, der

RUM-Regatta in Flensburg. Hier gibt es auch
den ,,Tag der Liitten”, mit einem Liittfischer
Dreikampf bestehend aus Segeln, Rudern und
,.Fischen“.Und auch der Museumshafen Oevel-
gonne veranstaltet mit dem ,,Ewerboot-Rennen*
einen Wrigg-Wettbewerb in einer Kunst, die frii-
her alltdglich und selbstverstdndlich, heute kaum
noch ein Seemann beherrscht

Die Anzahl der verzeichneten ,,Kleinen belduft
sich inzwischen auf ca. 75- von der Smakkejolle
ABBI bis Aalborgjolle W.K. MADSEN af Stru-
er eine erstaunliche Anzahl, von denen gewif}
schon etliche den Weg alles Irdischen gegan-
gen, sind weil man deren Ableben dem Archiv
schamhaft verschwiegen hat. In der Grauzone
bewegen sich gewill noch Weitere Boote , die
inzwischen zu Tuckerbooten umgebaut als rei-
zende Freizeitboote dienen. Im Schiffsregister
des www.schiffshistorisches-archiv.de ist keine
Untergrenze gesetzt. das ,,Kleinste Bei-Boot
misst gerade mal 4,50 meter.

Wen auch die ,,Kleinen* néher interessieren, der
gebe in die Suchmaske Schiffstyp im Schiffsre-
gister des www.schiffshistorisches-archiv.de die
Begriffe ,,Boot” bzw. ,,Jolle* ein, so erscheint
eine Liste mit derzeit 16 ,,Booten* und 59 ,,Jol-
len®. Aus den Anfangstagen des Schiffsregisters
stammen sicherlich noch einige Bootsdaten, die
iberpriift und korrigiert werden miifiten.
Mithilfe beim Stobern und korrigieren ist will-
kommen

Gerd Biiker
Schiffshistorisches Archiv Flensburg
www.schiffshistorisches-archiv.de

Eir sieht aus wie man sich einen dénischen Fischkutter vorstellt. Viele
von ihnen sind schon mit Abwrackpridmien unter die Kettensédge gera-
ten. Die J/EGERPRIS wurde 1960 gebaut und ist diesem Schicksal zum
Gliick entronnen. Der Kutter ist seit geraumer Zeit Teil des Historischen
Hafens und liegt an der Sammlung der Maschinenfahrzeuge. Wenn er
da nicht liegt, macht er sich niitzlich. So wie hier als Startschiff bei der
KONGELIG CLASSIC 1867. Uniibersehbar mit seinem hellblauen Rumpf
und den knallroten Stiitzsegel, die bei diesen Maschienenkuttern nur noch
dazu dienten, das Schiff in den Wellen mit Hilfe des Windes ruhig zu
halten. Wir freuen uns mit diesem Fischkutter einen echten Zeitzeugen
der Nachkriegsfischerei zeigen zu kénnen und wir freuen uns auch iiber
die aktive Mithilfe bei allen Veranstaltungen. Danke Jungs!

Das Mini-Museum bei den Klassikern

Kaum eroffnet, erfreute es sich gofSer Beliebtheit. Kaum einer geht vorbei,
ohne in das klitzekleine Yachtmuseum reinzugucken, denn es macht
merkwiirdige Gerédusche, die alle mit dem engen Leben an Bord einer
Yacht zu tun haben. ”Schaubude® nennen die Yachties ihre kleine Schau,.
dabei konnte es auch ,,Horbude* heiflen, denn genau das zieht viele Spa-
ziergdnger an. Es rumpelt und bumpelt, tutet und blédst und man ist sich
nicht immer sicher, welche Winde hier gerade wehen. Verschiedene Topfe,
Eimer und Porzelanbecken klédren die Neugierigen dann auf und es gibt
auch mit Kindern viel Gelidchter tiber das Thema Ernihnung beim Leben an
Bord von kleinen Schiffen unter dem Titel ,,Rein und Raus*. Und Museen
miissen ja nicht immer grof sein. Klein ist auch fein.
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Sicherheitsgurte fiir die Grofien... BUCHERSCHAPP

ﬂ

E.FE. Night

Segeln mit kleinen Booten Klar kennt man Rainer Ullrich, oder ,,Ulli Hamburg" wie die Skipper in der Gaffelszene sagen.

mit Hlustrationen von Rainer Ullrich ~ Jahrzehntelangen Eigner der FRIEDA im Museumshafen Flensburg, dann Expeditionsmaler auf der Polarreisen der
Handbuch fiir traditionelle Boote DAGMAR AAEN von Arved Fuchs.

Erlebnisse und ERfahrungen Jetzt hat er ein wunderbares Buch illustriert, ein echter englischer Dauerbrenner von E.F. Night, der schon 1901 als
1901 »,Small-Boat Sailing" in London erschienen unds {iber viele Jahrzehnte in England immer wieder unverdndert neu
Rohde / Friefle Herausgeber aufgelegt und nachgefragt wurde. Eigentlich gehort es in jede Bordbibliothek und auch auf den héuslichen Kaffee-
240 Seiten oder Teetisch, wo man dann in endlosen Lesestunden in den Gedanken und Bildern versinken kann. Thomas FriBe
Die deutsche Erstausgabe hat diesen Schatz jetzt ins Deutsche {ibersetzt. Lehrreich und duBerst unterhaltsam findet man kaum Gelegenheit
»Segeln mit kleinen Booten... es aus der Hand zu legen. Der Text erzdhlt von weltweit spannenden Segelabenteuern, vermittelt Grundkenntnisse

mit zahlreichen schwarzweiflen und iiper das Segeln, gibt handfeste Praxistipps und l&ddt sogar zum Schmunzeln ein. Auch wenn sich natiirlich Ausriis-
farbigen lllustrationen (240 Seiten) tung und Material verdndert haben, sind viele Hinweise des Segelpioniers nach wie vor aktuell.

kann beim Verlag Tonne 52 Es ist damals wie heute ein lehrreiches Lesebuch fiir Seefahrer. Mitherausgeber Michael Rohde hat Rainer Ullrich
fiir 39,- Euro per E-Mail bestellt gewinnen konnen um diesen Schatz entsprechend illustrativ zu vepacken. Herausgekommen ist ein wirklich scho-
werden: nes Werk, das sich sicher auch zum Jahresende unter manchem Baum finden wird und im néchsten Sommer auch
verlagtonne52@t-online.de . in der Hingematte unterm Grobaum zum Faulenzen einlddt.

Feste feiern auf GESINE

Feiern im HISTORISCHEN HAFEN v
Das historische Frachtschiff -
GESINE hat alles was man zum
Feiern braucht. Entweder fiir J [P °
Selbstversorger oder mit Service.
Fiir alle Anldsse vom Geburts-
tag bis zur Firmenfeier mit viel
Platz unter Deck. Was das kostet?
Kommt drauf an.

Einfach anrufen. Fragen kost nix!
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HISTORISCHER HAFEN }
Frank Petry

Tel. 0461 18 29 18 02
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RUM REGATTA Auf der russischen Fregatte SHTANDART von Zar Peter dem Grofen, eine Replik des 18. Jahrhunderts, werden nach dem Einlafen die Segel aufgetucht. Ordnung muss sein.
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Es ging los mit fast Null-Wind. Dann bieste es auf und auf dem Riickweg wehte es mit 5 Bft. Zwischendurch gingen drei nicht genannte Boote bei den @Pen kurz auf Schiet. Wir hatten Niedrigwasser.

Kleinaberfein

Sie ist der Vorldufer der KONGELIG CLASSIC 1855. Genau 150

Jahre nach der ersten Regatta 1855 wurde der Verein Klassische
Yachten Flensburg KYF gegriindet und ein Nachfolgemodell dieser
ersten FLENSBURGER REGATTA ins Leben gerufen. ,Klein, aber fein*
war das Motto, und so stellt sie sich bis heute dar. Zwischen 20 und 30
Teilnehmer gehen an den Start. In erster Linie um sich zu vergniigen
und ein schones Wochenende zu geniefen. Die Regattabahn liegt dabei
korrekt auf der alten Spur. Gestartet wird im Innenhafen auf Hohe
Stadtwerke und Speicher. dann geht es um die Ochseninseln und wieder
retour. Gefeiert wird nicht nur Sonnabends nach der Siegerehrung,

INEEE

sondern auch schon nach der Anreise am Freitag auf dem Ponton der
Klassischen Yachten und der GESINE, die dazu den Laderaum zur Ver-
figung stellt. Dann gibt es Fischsuppe und vegane Linsensuppe (beides
von Schlachter Jepsen!) Und es gibt sogar Géste aus Danemark. Tom
reist schon seit Jahren mit seinem Spitzgatter aus Kerteminde an und
war diesmal 10 Stunden unterwegs. Die Frauen vom Vorstand haben
alles gut im Griff. Tine Lamschus und Monika Kienass organisieren mit
den anderen Frauen aus dem Verein ein wunderbares Friihstiick und
die Herren genieBen die klassische Arbeitsteilung. Es ist ja schlieBlich
ein Klassiker-Verein. Rainer Priif§

Die Beobachterin, der Laudator, der Nachwuchs, der Gewinner,  die besten Kapitanten an Land, die Sachverstindigen, die Spieler ...

Sammlung Klassische Yachten

SieisteineechteA&RundeinechtesNachkriegskind EinwiirdigeVertreterinderPlattgatt-YachtenvondenenesfiinfinderSammlunggibt.
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Baujahr 1949

Konstrukteur Ernst Krasmann

Werft Abeking & Rasmussen, Lemwerder
Bau-Nr.: 3921

Lange 10,56 Meter
Lange Wasserlinie 8,65 Meter
Breit 2,70 Meter
Tiefgang 1,68 Meter
Gewicht 7,47 Tonnen
Ballast 3Tonnen
Grof3segel 31,40 gm
Fock 16,20 gm
Genua 26,70 gm

Spi 35gm

Motor Bukh DV 24 ME

Das SchiffistunterderBaunummer3921
mitdem Namen, Trotzkopf"fiireinen ameri-
kanischenAuftraggeberbeiderWerftAbeking
&Rasmussen 1947 aufKiel gelegtund 1949
fertiggestelltworden.Gezeichnetwurdeesvon
dembekanntenKonstrukteurErnstKrasmann,
derflrdieWerftA&RbereitsmehrereYachten

konstruierte.

EsistjedochnichtzueinerAuslieferungnach
Amerikagekommen.Stattdessen hat Ernst
KrasmannesnachmiindlichenUberlieferun-
genselbstiibernommen.Danachliefesunter

Wahrhaft kaiserlich

verschiedenenNamenundEignerninnord-
deutschenGewdssernZuletztmitdemNamen
,Rex".Ein Bremer Segler erwarb die Yacht
1987ineinemschlechten Zustand und be-
gannmiteinerumfangreichenRestaurierung

desSchiffesundtaufteesaufdenNamen, Ar".

1995 erwarbderderzeitige EignerdenTou-
renkreuzerundsetzte die Restaurierungin
denNiederlandenfort.Seitein paarJahren
habenEignerundBootsichnuninFlensburg

niedergelassen.
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FARBENGATT

Bunte Mischung aus allen Topfen. Reste aus allen Eimern. Das Letzte aus allen Ecken der kleinen runden Welt.

Traditionsbewusst

Neue MaBstabe in der Traditionspfle-
ge setzt der Verein Museumshafen
am Bohlwerk.

Wie seit geraumer Zeit beobachtet
werden konnte, werden hier nicht
Nagel mit Kopfen gemacht, sondern
Néagel fiir Biere eingeschlagen: ,Wir
wollen die Menschen vom Alkohol
befreien und dafiir sorgen, dass sie
sich nicht mehr ans Glas gebunden
fihlen.“ Das Modell hat die Nagel-
probe bereits bestanden.

RP

Zuckerherz

Fischbrotchen und Cocktails sind
out. Aus gut unterrichteten Kreisen
wurde uns zugetragen, dass die
ehemalige Wachhiitte des Museum-
shafen nun zu einem traditionellen
Lebkuchenhaus umgebaut wird. AZS

Anmerkung

...und die historischen Schiffe
freuen sich, dass sie noch an Ben’s
lukullischem Amdisier-Bohlwerk
liegen dirfen, obwohl er erwagt, in
Anbetracht der knappen Bohlwerks-
flache auf Eigenbedarf zu klagen,
weil nicht geniigend Tische und
Liegestiihle untergebracht werden
konnen. RP

30

Rum Treiber

Eingeschlichen bei der diesjahrigen
Rum Regatta hatte sich ein grauer
Silver-Ager der danischen MHV.
Obwohl der Mast eine kleine Krumm-
Gaffel aufwies, hatte das Schiff nicht
als Gaffler gemeldet. Ob es nur die
Danische Heimat vor vagabundie-
renden Gafflern schiitzen wollte ist
nicht bekannt.

Eine tatsachlich segelnde Beteili-
gung wurde offenbar nicht erwogen.
Sie haben auf der Foérde nur Rum-
gelegen und an Bord wurde auch
nur Rum-gestanden RP

Kartoffelacker

Bei den Vorschlagen zur Neuge-
staltung der Parkplatze an der
Schiffbriicke wurde seitens der
Stadt ein Vorschlag zur Wandlung
des Gelandes in einen Kartoffelacker
favorisiert. Dies insbesondere, weil
der Verkauf der Kartoffeln zur
Sanierung des stadtischen Haus-
halts beitragen konnte und der Pflug
von stadtischen Ochsen gezogen
werden konnte. Unklar ist noch, wer
Gespannfiihrer werden soll. RP

Rum-um P&dagogik

Um die auftretenden psychischen
Anforderungen von Skippern und
Mannschaft in der zligellosen Zeit
der Rum Regatta professionell zu
begleiten, wurde erstmals auf dem
Gelande die die Stuhlkreis-Methode
angeboten, um mit der Lernform
“Mehrdimensionales Lernen” die mul-
tiplen konditionellen und komplexen
Anforderungen der Rum Regatta
erfiillen zu konnen. RP

Leichtbau

Unter Yachten schon lange iiblich -
formverleimte hohle Spieren statt
schwere Vollholz Masten.

Der Museumshafen testet dieses
moderne Verfahren zur Gewichts-
optimierung aktuell an einer
Stiitze des Historischen Krahn.
Bisher (iberzeugt die Optik nicht,
und so geht man demnachst
wieder zum traditionellen Look
zurlick. MS

Wiederbelebung

Distanzierungsversuche

In der Folge zunehmender Kollisions-
haufigkeit schreibt die Berufsge-
nossenschaft See jetzt neben den
bewahrten Abstandsgewahrungs-
zwischenhangebeuteln AGZHB fiir
die Bereiche der Vor- und Achter-
schiffe ausreichend dimensionierte
Distanzholzer vor. Sie sollen als
einzusteckende Praservativ-Dongle
PD Eingang finden in die Kollisions-
verhiitungsregeln KVR.

Bdse Zungen behaupten, es waren
DistanzierungsmaBnahmen um die
Waschpo auf Abstand zu halten. Die-
se Vermutung weist die BGS zurlick.
Wegen der Weitsicht dieser voraus-
schauenden MaBnahme erwagt die
Bundesregierung, die BGS in ,Berufs-
genossenschaft Seh“ umzubenen-
nen. Viele halten das jedoch fiir einen
See-Fehler. RP

Der Historische Hafen hatte sich mit dem Schifffahrtsmuseum mehrfach am
Festival folkBALTICA beteiligt. Nachdem der behandelnde Arzt die Betreuung
der von allen guten Geistern verlassenen Gottin BALTICA abgebrochen hat,
wird jetzt versucht, die Reanimation der daniederliegenden Patientin am
offenen Herzen mit einer Vereinigung von Hilfspflegern zu versuchen.  RP

Das nachste HAFENBLATT
erscheint im Frithjahr 2015

zur Rum Regatta

Erweitert

Die Werft hatte offenbar Probleme
mit dem eigenen Vorrat an Kohle,
obwohl sie gar keine kohlebefeuerten
Dampfer mehr baut.

Die Angst im Nacken vor einer sog.
Heuschrecken-Ubernahme* hat sich
aber als unbegriindet erwiesen.

Der neue Eigentiimer hat allem
Anschein nach genligend Heu, aber
der Schrecken bleibt hoffentlich aus.

Schiet

Drei Yachten liefen wahrend der
Flensburger Regatta auf Schiet.

Wie die Skipper verlauten lieBen,
handelten sie damit im Auftrag von
Schlachter Jepsen, um Muscheln fir
die geplante Fischsuppe zu suchen.
RP

FARBENGATT

Bunte Mischung aus allen Topfen. Reste aus allen Eimern. Das Letzte aus allen Ecken der kleinen runden Welt.

Ich bin...

ein altgedienter Koch und ein
Besorger...

ER unterstiitzt durch massive
geschmackvolle Zukaufe nicht nur
das danske Rgde Kors, er unter-
stiitzt auch immer wieder durch
entsprechende Beschaffungen die
Eigner historischer Schiffe. Friiher
war er mal Kampfschwimmer,
kampfte immer darum, dass unsere
Schiffe auch gute Ofen und Herde
an Bord haben, heute kampft er mit
Knoblauch, Thymian und Zitrone,
sorgt an Bord der DAGMAR AAEN
immer wieder flr nicht nur histo-
rische, sondern auch geschmack-
volle Tellergerichte. Raimund Koch
ist langjahriger Szene-Begleiter, und
wenn er nicht mit Arved Fuchs oder
seinem eigenen Boot unterwegs ist,
levt er seit langen Jahren in der Nahe
von Haderslev. RP

Schlepperbande

Nach der Schleppbarkasse SOLITUDE, dem Binnenschlepper JONNY und
dem in diesem Jahr heimgekehrten Schlepper FLENSBURG, schleppte sich
nun auch der historische Schlepper LUCY nach Flensburg.

4 Schleppfahrzeuge fiir das Flensburger Schlepperballett. AZS

Traber

Der Vorschlag ortlicher Fahrrad-
handler zur Neugestaltung der
Schiffbriicke fand Widerspruch bei
den Anliegern, denn die vorge-
schlagenen Trabrennen mit den
dort bei den Sulkis verwendeten
Fahrradreifen sollten auf der bereits
jetzt als Rennstrecke genutzen
Fahrbahn stattfinden. Anliegende
Gastronomen wollten zwar ihr
Angebot sofort um Pferde-Kebap
erweitern, ein Anlieger meinte aber,
die Traber sahen so aus, als seinen
sie auf Fahnenflucht, und das ware
geschaftsschadigend. RP

Schiitzenhilfe

Die Bundeswehr gilt als nur bedingt
einsatzbereit. Der kommunale
Verbund der Stadte Flensburg,
Aabenraa, Sgnderborg hat sofortige
Hilfe zugesagt. Insbesondere die
Kommune Aabenraa hat in der Ver-
gangenheit die wehrhafte Aabenraa
Kanonlaug mit modernster Waffen-
technik massiv aufgertistet.

,Os kann kein so leicht Drohnen
klar helfen wir os tyske Venner,

das versteht sich von der Leyen!”
RP

Haifischbar in Piratenhand

Aus Anlass der Rum Regatta kam
es zur feindlichen Ubernahme der
Haifischbar durch revierfremde
Rhein-Piraten. Sie schiitteten sofort
die fliissigen Vorrate in sich rhein,
konnten sie aber trotzt langer
Dauer des Gelages nicht vollstan-
dig vernichten. Hier ein Pirat (2.v.l.)
der meinte, dass die Lage zwar
aussichtslos, aber nicht hoffnungs-
los ware. RP

Neuerung

Die geplante Umgestaltung der
Raiffeisen-Silos an der Hafenostseite
schreitet voran. Jetzt wurden erste
Entwirfe zur Umgestaltung der Silos
vorgelegt. Manche fragten sogleich
WIF-iel kostet das? Die Entwiirfe

im Heimatschutzstil, insbesondere
die zur Gestaltung des Hauptsilos,
stieBen wie erwartet auf breite
Zustimmung. Insider beurteilten

das Vorhaben als ,ausgekocht”

RP




Veranstaltungen von Oktober 2013 bis Februar 2014

Thomas bittet:Daten aus dem

Internet zu holen

Das Dampfmaschinen-Museum

Das Dampfmaschinen-Museum in
der NorderstraBBe 81 (gegentber
dem Gesundheitshaus) ist noch bis
zum Jahresende gedffnet, und zwar
jeden ersten Sonntag im Monat von
13 bis 16 Uhr: am 6. Okt., 3. Nowv.
und 1. Dez. Zu sehen sind etwa 40
Spielzeug-, Modell- und Betriebsma-
schinen; einige werden auch laufen.
Die kleinste Maschine (die auch zu
haben ist) wiegt 80 g mit Kessel, die
groBte 80 kg ohne Kessel (der wiegt
noch einmal 300 kg und gehort
zum Flensburger Dampfboot SWAN
VESTA). AnschlieBend kann die Ma-
schinenhalle im Schifffahrtsmuseum
um die Ecke besucht werden, wo
eine vielleicht zwei Tonnen schwere
Dampfmaschine steht. Der kronende
Abschluss ware dann ein Besuch im
Maschinenraum der ALEXANDRA!

Flensburger Schifffahrtsmuseum

Ausstellungen

16. Okt. bis 3. Nov. 2013
AnsichtsSachen

Fotografien vom Flensburg Norden
Eine Stadtteilerkundung in Koope-
ration mit dem Verein Flensburger

. Nov. is 16. Feb.
Theodor Moller (1873-1953)
Schleswig-Holsteins Kusten in
alten Photographien.

22. Oktober 2013

Dienstag, 19.30 Uhr

Geschichte der Flensburger Neu-
stadt und Geschichten aus der
Neustadt

Lichtbildvortrag von und mit Re-
nate Delfs und Thomas Raake

15. Dezember 2013

ethnachtskonzert mit dem
Tarper Shantychor

,Die Hornblower”.

VVK: Flensburger Schifffahrts-
museum

‘ ]

KLARES ZIEL IM NORDEN

FLENSBURGuunn

FLENSBURGER SCHIFFFAHRTSMUSEUM

Knotenstammtisch
Flensburger Schifffahrtsmuseum
(Eingang Schiffbruicke 38)

6. Oktober 2013

Sonntag, 14-17 Uhr

Erlebnis Technik!

FUhrung mit
Motorenvorfihrung im
Flensburger Schifffahrtsmuseum

12. Oktober 2013

Samstag, 10 Uhr
Stadtrundgang: Flensburger
.~Kaufmannsadel”

Mit Dr. Knut Franck

Treffpunkt:

Flensburger Schifffahrtsmuseum
Teilnahme: € 9,—

Anmeldung unter

Tel. 0461 - 85 29 70 oder E-Mail:
schifffahrtsmuseum@flensburg.de

25. Oktober 2013

Freitag, 19 Uhr

Stammtisch der
Kartonmodellbauer
Flensburger Schifffahrtsmuseum
(Eingang Schiffbriicke 38)

Erlebnis Technik!

FUhrung mit
Motorenvorfihrung im
Flensburger Schifffahrtsmuseum

5. November 2013

Dienstag, 18 Uhr
Knotenstammtisch

Flensburger Schifffahrtsmuseum
(Eingang Schiffbrucke 38)

29. November 2013

Freitag, 19 Uhr

Stammtisch der
Kartonmodellbauer
Flensburger Schifffahrtsmuseum
(Eingang Schiffbruicke 38)

Regatten/Hafenfeste

Flensburger Regatta 27.-29.09.2013
Apfelfahrt 18.-20. Okt. 2013
Grogtérn 26. Dez. 2013

mehr unter
www.historischer-hafen.de

Termine fur die Vortragsveran-
staltungen ,Das Bullauge” finden
Sie auf:
www.museumshafen-flensburg.de

DAMPFER ,,ALEXANDRA"

Forderverein Salondampfer ,, Alexandra” e.V.

Der Forderverein Salondampfer ,Alexandra” e.V. hat es sich zur Auf-
gabe gemacht, das Schiff zu erhalten, den Schiffsbetrieb zu sichern
und zu dokumentieren. Der Verein hat ca. 500 férdernde Mitglieder
und wird vom Kuratorium Salondampfer ,, Alexandra” unterstutzt.
Alle Beteiligten arbeiten ehrenamtlich bei der Durchfiihrung der

Vereinsaufgaben.

Das Schiff als fahrfahiges, technisches Kulturdenkmal zu erhalten,
erfordert neben dem groBen persénlichen Einsatz, eine Menge
Geld. Helfen Sie mit, dieses schone Schiff zu erhalten. In der Sai-
son von Mitte Mai bis Anfang Oktober kénnen Sie bei 6ffentlichen
Fahrten Dampfschifffahrt erleben. An Deck, im Salon oder in der
Restauration werden Sie zurtickversetzt in die ,gute alte Zeit” der
.Petuhtanten”. Ubrigens trugen damals fast alle Damen einen Hut
und sprachen das fur Flensburg typische ,Petuh”.

Ware die ,Alexandra” nicht da, hatten Sie garantiert gesagt: Sie
fehlt! Die ,Alexandra” kann fur Géastefahrten oder maritime
GroBveranstaltungen gechartert werden. Fur den Service an Bord
sorgt die Besatzung. Auf Wunsch Vollservice (Bustransfer, Hotel-
reservierung, Programm, Musikunterhaltung, Catering ...)

Preise nach Vereinbarung.

Willkommen an Bord!

Hans-Jiirgen Schacht, Gettorf

Auf der Alexandra schenkte man uns Ihr Hafen-
blatt Nr 37. Super! Das einzige was fehlt ist ein
leichter Salz- und Teergeruch.

In der Anlage sende ich Thnen das Foto eines
Bildes des Malers Spitzmann, das Freunde aus
der Schwibischen Alp personlich vom Maler
erhalten haben. Deshalb ist es in Flensburg
vielleicht nicht so bekannt. Ich kenne diesen
Hafenblick noch als Kind, wenn ich von Zu-
hause ausgerissen war. Der Segler Daphne lag
tatsédchlich so an der Hecktonne und trocknete
die Segel.

GruB3 nach Flensburg!

Anmerkung der Redaktion

...na, das freut uns doch zu horen!!

Wir konnten ja ein holzteergetrinktes Béndsel
als Lesezeichen einlegen, aber ich fiirchte, das
wiirde das Heft durchtriinken und empfindsame
Gemiiter an der Stralenbau erinnern..

Und das Daphne Bild kenn ich tatséchlich nicht.
Wenn Sie mogen, reiche ich die Abbildung gerne
auch an Herrn Overdick vom Schifffahrtsmuse-
um weiter.

Vielen Dank und herzlichen Gruf} nach Gettorf

Ubrigens....

Peter Kriimer, Lingen

Vor mir liegen 3 Exemplare des Hafenblatts
und eines vom Nord-Ostsee Kanal. Erstere von
Wolfgang Weyhausen meinem Ex-Kollegen bei
der Forde Reederei, der sie mir regelméifig zu-
schickt. Alle 3 Exemplare gebe ich weiter z.B.
an einen Flensburger hier in Lingen, Ex- See-
mann, an einen Kollegen in Bremerhaven, z.Zt.
in Brunsbiittel tétig, und eines landet in unserem
,Maritimen Museum* Freunde der Seefahrt in
Emden, Emsstra3e 12, siche auch Fotos anbeli.
In unserer beliebten Leseecke hat auch das HA-
FENBLATT seinen Platz....

Personlich freue ich mich schon jetzt auf das
nichste ,,Dampf Rund Um* 2015 und den flot-
ten Schnack von Wolfgang Weyhausen und dem
Tut-Tut der ,,Alex”.

Foto:

Das Museum Maritim in Emden, mit Emdens
grofftem AuBengemilde und ,,Wachsoffizier
Jonny, als Untersatz eine Sackkarre.

Wir freuen uns tiber Leserbriefe. Wenn Sie uns Wissenswertes zu Flensburgs maritimer Geschichte
mitteilen wollen, Anmerkungen, Anregungen, Kritik oder Wiinsche haben, schreiben Sie uns oder
mailen Sie uns. Bitte Absender anzugeben, sonst konnen wir die nicht abdrucken. Unsere Adresse
finden Sie im Impressum auf Seite 30. Leserbriefe konnen aus Platzgriinden gekiirzt werden.

Im Zeitalter der digitalen Tele-
kommunikation ist der Kontakt
zu einem Schiff oder das Auffin-
den seiner Position mit Hilfe von
AIS fiir die Smartphone-Gene-
ration eine Selbstverstindlichkeit.
Zur Zeit der Segelschiffe war

der Informationsaustausch auf Ruf- und
Sichtweite begrenzt, man musste sich schon
s.anrufen®.

Ein anderes Schiff anrufen heif3t in der See-
mannssprache ,,preien, z.B: um mit ihm
wichtige Mitteilungen auszutauschen, was,
wenn eins von den zweien oder auch alle
beide lange Seetorns hinter sich haben, von
grofier Bedeutung sein kann. Das Anrufen
geschieht mit den Worten: »Schiff ahoi!*
und oft mit Zuhilfenahme eines Sprachroh-
res. Die Preidistanz ist das, was man hoch-
deutsch Rufweite nennt. — Das Wort wird
in Ostfriesland auch am Lande gebraucht
fiir jemanden anreden, auf ihn einreden, ihn
bereden, ihm zusprechen. Niederldndisch
preijen, schwedisch preja, danisch praje.

Es hief altenglisch schon breien und ist das
jetzige englische pray beten, bitten, anrufen,
ersuchen, einladen, auffordern; altfran-
zosisch preier, ,,und dieses wohl aus lat.
precari von prex, precis (Bitte)“. Doornkaat.
Nach Ehrentraut, Fries. Archiv II, 69 heif3t
preien auf Wangeroog jemanden anrufen
auch in dem Sinne ,,jemanden wecken.*
Der Anruf ,,ahoi* ist im 20. Jahrhundert aus
der Sprache der Seeleute entschwunden,
vielleicht, weil die heutigen Nachrichten-
mittel den Informationsaustausch bereits
iiber grof3e Entfernungen gestatten und in
der Nidhe Winkflaggen, Scheinwerfer mit
Blinkeinrichtungen und UKW-Anlagen

das Anpreien mit lauter Stimme unnétig
machen, vielleicht aber auch, weil unkun-
dige Verfasser von Seemannsgeschichten
und sogenannten Seemannsliedern das Wort
strapazierten, seine Bedeutung verfélschten,
so daf es die Seeleute nunmehr unseemén-
nisch anmutet.

Gerd Biiker
Schiffshistorisches Archiv Flensburg
www.schiffshistorisches-archiv.de

Quellen:
Kluge, Ethymologisches Worterbuch der
Seemannssprache Kassel 1898

Rading, Johann Hinrich, Allgemeines Worterbuch
der Marine-in allen europiischen Seesprachen nebst
vollstindigen Erklidrungen, Hamburg-Leipzig 1794
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IMPRESSUM

Die Autoren der Beitrage in diesem Heft:

Dr. Thomas Overdick ist seit 2007 Leiter des Flensburger Schiff-
fahrtsmuseums, hat Volkskunde, Soziologie, BWL und
Museumsmanagement studiert und zur visuellen Ethno-
graphie promoviert, war vorher am Freilichtmuseum am
Kiekeberg. Von den Harburger Bergen hat es ihn dann

aber doch noch néher ans Wasser gezogen.

Gerd Biicker, langjahriges Mitglied des Vereins Museumshafen,
schuf Uber Jahre aus den Ur-Daten des Vereins und der Grund-
lagenarbeit von Joachim Kaiser das , Schiffshistorische Archiv”.
Von Haus aus eigentlich ,Maschinist”, Gewerbelehrer, und bis
vor wenigen Jahren Eigner des Lachskutters VAAR.

Heute bekennender Fahrer eines 2CV.

Rainer PriiB3, Dipl. Designer und Musiker, segelt seit seinem

10. Lebensjahr auf alten Gaffelschiffen, ist aber auch Unter-
nehmensberater und Konzeptionist im Bereich Kommunikation
und Markenentwicklung. In seiner Agentur entsteht seit 1980
ganz nebenbei das HAFENBLATT. Und wenn er nichts zu tun hat,
schreibt er Gafflerhymnen wie: ,So schietig und schon ...".

Vincent Biisch, ist Historiker und Volontar am Flensburger
Schifffahrtsmuseum, zustandig dort fur den Aufbau des
grenziberschreitenden Netzwerkes ,,Maritimes Erbe”. Er hat
an der Hanseatischen Yachtschule in Glucksburg das Segeln
gelernt, auch schon im Museum in Bergen/N gearbeitet und
zur KC 1855 die schone Segelsport-Ausstellung konzipiert.

Frank Petry, ist Hafenkapitan, Geschaftsfuhrer der Historischer
Hafen Flensburg gGmbH, und auch im Vorstand des Vereins
ALEXANDRA. Als Berufskapitan und Segler kennt er nattrlich
die Probleme von kleinen und groB3en Schiffen und von
professionellem Hafen- und Schiffsbetrieb. Inzwischen weiB3 er
auch genug Uber Bier- und Wurststande auf Hafenfesten.

Stefanie Robl Matzen ist Overinspekter am Museum Sender-
jylland - Kulturhistorie Aabenraa und hat hier das erste Mal
geschrieben. Sie freut sich, dass das Schifffahrtsmuseum
Aabenraa in Zukunft im HAFENBLATT dabei ist. So wéachst
auch die maritime Region durch ihre gemeinsame Seefahrts-
geschichte zusammen.
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Rum Regatta, VALKYRIEN und FULVIA: Harald Harpke
Archiv ALEXANDRA

Archiv Museum Aabenraa / div. Netzwerk Maritimes Erbe
Schiffe: ? bitte melden! / Portraits: Katrin Storsberg
Archiv Braasch
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HaraldHarpke

Archiv.Schifffahrtsmuseum / R.Prif3

Archiv Museumshafen

Harald Harpke

Illustr. Rainer Ullrich / Gesine: R.PruB
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Archiv Klassische Yachten FLensburg e.V.

Stiche: Archiv R. PruB, Fotos: H.Harpke, Kanone: K.Storsberg
Illustr. Klares Ziel: R. PruB3

Harald Harpke
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Klassischer Schleppverband bei einer Null-Wind Situation. Schin, wenn die Groflen fiir die Kleinen da sind. Hier zeigt LINA, dass sie gerne ein paar kleine Jollen auf den Haken nimmt.
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HISTORISCHER HAFEN

...mehr erfahren Sie unter
www.historischer-hafen.de
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- / 7 15;5' stach der erste Westindiensegler aus Flensburg in Richtung Karibik in See. Es kam der Rum in die Stadt
& | sogleich begannen die Flensburger Rumhiuser, von denen es einst iiber 200 gegeben hat, um die vielfiltigsten Sorten,
die interessantesten Flaschen, die schonsten Etiketten und die lingste Tradition zu wetteifern.
Dabei ist nur eines bis heute wirklich wichtig — die Qualitit.

Probieren Sie Braaschs echten Rum nach altem Flensburger Chef-Rezept. Und dann urteilen Sie einfach selbstgﬁ
T —
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Wein- & Rumhaus Braasch - Rote Strafle 26-28 - Grofle Strafle 24 - 24937 Flensburg - Tel. 0461 - 14 16 00 - www.braasch.sh/shop



